
rb&s Ka¬ 


nun a v 



















Meslekî makaleler 























¥ X\ | || ık ] 




BURMAN 






f,ar P ve mahiyeti, 

f 1 brp vg mahiyeti ; 



v <‘ şekilleri 



S“tarif 3 Sîeî »rt,ST a r p m ite ,ltlann S ! lâhla 

hayatında biribirinden • • P ’ le $,yaset,rı 


va rd i r . 



ayrı 




nam V’ n .«efelerinin dehas, f,J 

pek kolaylıkla ihtas edüebi/eu ? er 7 elJ f ^ oJlL rmj btelif y e 

fakat buıı la no hiçbirisi zahiri olma u 6 P 6,5 pat,a * C ve,ir; 

Hakiki sebebi ise, baza ! Z,l 0teye 

lere dayanır, ' â asırlara varan siyasal 


Hene’nirı dediği gibi acaba 

* f . B 



üzerinde tesiri yok mudur? Harabab^hlfi!" ask ? r ' î,sreltaı 

güdülen siyasada» ba,ka 'JfZTJSİ!* * 

İ n ra JTm j’İ. Â B m- _■«_ I __ 9 ~İ 


ilşfei ne dereceve kadardır ve h.Lu J 1 U ““ BD biHb »H e 
«yasal şevk ve'idarenin rolleri neSir J * ^ İ,e 


Dönkü askerlik alâmetinde 

kısa bir görüşle, belki 



bir mevzuu etüt etmek 


■ i " üeJk > bunsuz addedilirdi ve vab, - 

F„ı.. a , _ J .T ! r ,yatjm,zda ™ ^ua temas adri*^; 


Fa kal bugün artık ham va r , l mevzua temas edilemezdi, 

ferden mnte^ekkB ördulann dortaıi *1^ — ** edinmiş kimse- 

bir düello de->il bilâkis „rL- 0 l. ı , emennln seyirci kalacağı 

ayni derecede 'elern ve ısnraba' JSfcS S ° CUk faÛlÖn ^ 

ve isteksiz iştirak etmek nwh ^ ıy ^ ve hepsinin İstekli 
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ınulehavvıl eşkâl ve veçheleri vardır. Bugünkü harpler kara, 
dcniz s bava ve cephe gerilerinde 


Jan yanında 


fînansivai 



ariyan gaz savaş 

ve siyasal bir çok büyük 


i i - _ı p r • . 4 1 8 t tıoaı fJJI LUA UUVliK 

OS «delen de ihtiva eder. Ve yine bugünkü harplerin sevk’ve 
idaresinde ulusal hazar hazırlıklarının, halkın 


ferinin seferber hale 





X 


m, pmpâg; 


duşunu 1 zu n v e düşman ulusunun efkârı umu mi yesin m bütün¬ 


leştiril meşinin veya sarsılmasının, uuşman halkının vatan se- 

verlıgının zata duçar edilmesinin v e kendi yurdumuzdaki harp 
alev İnan efkâr ile mücadelenin ve buna mümasil görünen ve 

gomrımıyen kuvvetlerle çalışmama önemi o kadar büyüktür ki 

bu çalışma ancak yalına biz askerlerin değil, devletin tekmil 
işyarlarının ve ulusun harbin mahiyetini aulamasile mııvaffe- 

IIP. i# Itf İJ» I I A h D ^ I_ - . 1 • b *■ ■ 


kıy t: t vade der. Eti 


I■ransadji yüksek devlet işyarlarda subaylara 
ii/ere m ıış t öf ek kurslar acilmiş nlrfu&u 


ki hu büyük harpten sonra 


ulusla rtnda 




malısı j ş 



bütün dı m va 


-i - .. i * ( B v O- w-*■¥«! 

üniversitelerin tedrisat program lan içersine okur- 

,!" ™.?y ^ aıa * i 'alim v & terbiyesi esası konmuş ve fialva.ia 
aşısı rejiminin tesisinden sonra yurt müdafaasını ulusal kılmak 
bakımından kültür - ■ ■ ■ - 


-- »u..u, v /.ıram, tecim, oarıKa ve borsa mümessil¬ 
lerim de muhtevi bir komite vücude getirilmiştir, lagi İte rede 

ISO D ti iste (llfTAr nlııcfa r L *ı .teim 1ÜOC ı ı _ - 


işte diğer II 


Loüdr 


sitesinde harbin tetkik ve mütaleası hakkında konferanslar tertip 
edan ye bunun hemen peşinden « Sdıool of War Studies» 


îikı harp 

Commiflee» askeri 

a ya k olmuştu r. 

O halde harbin 
kazandığı bir devrede 





« Mİiitary Education 

va s ı tes i I e ön 




ve mılialeşsı btı kadar ıılusaı on!m 
biz askerlerin onun mahiyetini incelemesi 


tamdın. Bu sebepten aşağıdaki etütlerimizde harbin mahiyetini 




ve bunun siyasa ile 
tariften daha ilmi ve akademik bir 





tez o 3 a ra k 



Meşhur Alman harp feylesofu ( Claıısewİt& ) e göre; ( Harp - 
“‘'™am arzularımıza ram etmek için bir kuvvet faslıdır ). 





i 



CJausewi t z 1 b„ kuvvet faslı tabirde yalnız orduların rarm, 

™«m, murat etmiyor, bilâkis düşman, müdafaadan mahrum 

t/ *Urrmek için elde bulunan her vasıtanın- m j M 

l® ıradı kuvvetlerin kâffesinin kullanılmasını kastediyor "îlarbi 

bırıbmnuı gırtlağına ahlan ve ikisinden b , ,S 



lla L klkat ' e Üî« W kafi şekline 

«sâTu'ns' w*- m» 

nç bu münasebeti oİ miyarı vp ufn<sJ 

«I I iütmîffSUSS 

2te2?JÎSE,!L“* 




- ———mss.sucm uugar ve eı 

başlayınca bu siyasi münasebetlerin de 


“I 



insana 


KSr*? “ir- 



notamı verilmesîie muharip ulusla 



»iusıar ve uevletJsr 

nihayete eri yor mu? Ham 
^utıcejennın sırt başka bir tarzda , 1 

2 h r İm d0İav ’ (,tr ki hiç bir zaman sivasi 

*™ 01111,1 hayanmış olduğu esaslar, yanı : kendi 
ve İ-Ü^ia , h0, ! 1 iki ,antfm müttefiklen devlet 

ferle ayrılamaz bir şekilde ilgilidirler. » ™"asebet- 



m in sırf b: 





. düşüncelere dayanarak harnte 

- urum görmüyor. O bilâkis harbi, ulusların 

I etlerimi, ancak metot ilibarile farklı başka biı 

'eya siyasetin hedefine varmak için ' 

ovun safhası olarak telâkki ediyor ve 
de vam e divo r. 



bi 


r 








bir nevi 

■e şu suretle 


Uj CUuse*j U: Vûıj Rrige 


cUt S 
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«Mademki harp siyasetin başka bir şekilde 



o 


halde bu ila onun karakterini taşıyacaktır, Siyaset da İta geniş, 
ve heybetli bir hal alınca o da harp olacaktır. Harbin saikı 
ne kadar azametli ve kuvvetli ise ve ulusların mevcuni 



ne kadar fazla ihtiva ediyorsa ve harbe takaddüm eden ger¬ 
ginlik ne kadar şiddetli ise harp de hakiki şekil ve mahiyetine 
o derece fazla yaklaşacak ve düşmanın sırlının yere vuru İma¬ 
sını o nisbette kuvvetle gaye edinecek, harbin hedefi!e siyasi 
maksat biribirrne o nisbette fazla yaklaşacak ve harp de daha 
ziyade bir doğuş safhası ve daha az siyasi bir mahiyet arza- 



Buna mukabil harbin saikı ve gerginlik tıekadar zayıf ola¬ 
rak olursa harp unsurunun tabii seyir istikameti de okariar 
cılız olacak, yani: Kuvvet, siyasetin çizmiş olduğu seyir batimı 
takip edecek; o halde harp te tabii mecrasından okadar fazla 
ayrılmış olacaktır. Hal bu ki siyasî maksat ideal bir harbin 

maksadından nekadar başka olacak olursa harp le o derece 


siyasî bir mahiyet alır. Düşmandan 



az fedakârlık talep 


ettiğimiz takdirde harpten da o nisbette az menfaatler temin 
etmekle iktifa etmekliğimiz lâzım gelir. Bundan dolayıdır ki 
bu gibi durumlarda gayesi, sırf düşmanı tazyik etmek ve mü¬ 
zakerelere girişmekten ibaret otan harplerde tenezzül etmeyi 
hoş görmek icap eder. Şu 
kere harbe 

şeklinden en adi gösteriş 




maksadın tesirde bir 
i düşünüş, harbin en kat 1 ! 








büsleri ihtiva eder, O halde herhangi bir harbin genel sonun 

cunun daima kat’i mahiyette olacağı düşünülmemelidir; 
mağlûp olan ııhıs bunu, ancak sonradan siyasal şartlarla bir 
çare bulmak mecburiyetinde olduğu muvakkat bir afet ve 


elem telâkki eyler, » 

Glaıısewitzîn sözleri bu kadar; fakat mtişariJeyh bu muha 
keme terzile cihan tarihinin müteleasında rastladığımız 




Şekillerdek i ha rplerile görü Len 
ki kat ortaya atmış bulunuyor ve kendisi 
i i mel erle ifade ediyor; 



yeni bir ha¬ 
ke- 




!> 1 1 laena ley bu suretle harbin esas saikı olan siyasi mak- 
sat. gerek muhasamat ile elde edilecek gaye ve gerekse bu 
gayeye varmak için sarfbluncak her türlü gavret vT faa İ 

hususunda miyar olur » ve bundan 

« netekım dahili bir muhalefete ug..«m*,,,» Ron 

mi hinden basit yarak aşağıya doğru sadece m fise İlâh bi 

suda varıncaya kadar her türlü vüs'atie ehemmiyeti, 


ed l voı 


r ta ra s- 



,j f’ avın 


E'StÎ" 0 ': " fakat b " na «fi™* Alman: 

,* b yu 1 k de Y m& tem manasile kavranılamamış bu¬ 
lunan fin b ıtnpLrL .. _ _ , , , ımamamış 1,11 


yapılabilir » ve bundan sonrada 

buna rağmen Alınan- 


binan 



kelimdeı 

siyasi biı 




siyasi m ün a: 


r, » 





Kılıyor ft şuIla 1 de görüyoruz ki, harp 

değil bilâkis hakîkî bir siyaset aleti 



'•e siyasetin başka vasıtalarla 


Fakat bizim için büyük harbin 



rını göz ön 



tut- 

eserleri 


tııktan ve b" harpten sonra bunu şer beden „„„ bj ,k esener 

tZ 1'' Ü1 1 . 5?" kÛ ,„ dÖI ' ya d «»-nı»n.. «öz önüne aldıktan 

dziıı harbin mahiyeti hakkındaki 



zamanımız için t 


bu SOI, hükmünü olduğu gibi kabul etmek EVS 

- '■*--« iUiii hükümlerinden, harple dalıa zivade dış 

gördüğü anlaşılıyor. Ve netekim Bismarek ta 


Zira 

siyaseti 

i 




oJdtığt 


L-; k, t - l , “ J sovıenufitır. 

Halbu kı hu günkü harpler devletin ve ulusun genel vas-ı- 
yışıle çok sıkı bir surette ilgilidirler. Büvûk harp ' * 

VAT* h.. rınr, ™ _ ı . . * J 



eğer bugün sağ bulunmuş ofsaydı askeri kuvvetin memleket 

neka , dar f ° k bulunduğum, v e bib 

[t , ekonomik, ıç siyasaların harbin sevk ve idaresi nasıl 

buyıık ve önemli tesirler icra ettiğini takdir eder ve derslerini de 
< HilaM goıe daha geniş ve şümullü tutardı. Biz yakın ulusal 
tanlmmzde fatihanı büyük harp ve istiklâl savaşında, bunu 

d,„ -ı Ve blr ulus öldüğümüz için harbin yurt 

dun,, e dgmm' bu noktadan incelemede fayda buluyoruz. 

Moheke diyor kİ: «istilâ ve hakimivet 

tığ- — 




meslek edinmiş orduların bir şehri veya bîr 


gına 


n-muştığı ve sonra fcışJa- 

arhk maziye karışmıştır. 
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m ı ş 1 3 r, 


ar ma- 



Kabine harpleri zamanları gerim 

zjye raddirler . . . bugün barışı tehlikeye düşüren; ulusların 
ilhak ve intikam arzuları durup «İmlenmeden çalışmaları ayni 
kandan olan ulusları kendine bağlama emelleri, iç durumların¬ 
daki huzursushık partilerin ve bilhassa bunların aleşli hatiple¬ 


rinin 



içersinde tarn rnesu’1 iveli 


omuzlarına yüklenmiş tek bir 


kimse bulun mı yan bir kom «taydan sonra vahim olarak hir 
harp için karar almak tek bir şal ısa nazaran; daha kolay olur 

u ziyade barış sever 


ve insan 


akıllı ulus 



devlet reisleri bulabilir, Rubaide buğun artık doğuş vtı barış 

hakkında kararlar veren ve ulusların mukadderatım idare eden 

yalnız kabineler değildir, bilâkis birçok yerlerde* uluslar kabi¬ 
neleri sevk va idare ediyorlar ve böylelikle siyasaya, § 

kadar hesaplardan hariç tutulan, yeni bir unsur daha katılmış 




bulunuyor. Zamanımızda ( borsa ) bile devleti, menfaati 
znsı silâhla harp meydanına çekecek bir tesir kazanmış bulunuyor,» 


11 






rimizde siyasa mefhumunu çok geniş 
ak lâzım gel i yor ve harbi sadece dış siyasanın bir vasıtası 








Harp ulusun genel yaşayışİİe bu kadar ilgili bir mahiyet 
alınca harp sevk ve idaresi de sadece askeri sevk ve idare çer¬ 
çevesinden çıkarak çok geniş bir mana ve mefhumu ihtiva edi¬ 
yor, Bej böyle olunca burada sevk ve idare birliği noktasından 


şahıs meseleleri önem kazanıyor. Fin hususta C lanse w i iz şövle 

_*■ ■ _ E _ _ . -w — - • * * 


mm; 



v 



vor: 


« Harbi parlak hir asımca erdirmek için yüksek devlet is- 

JL U I 1 I" .t. . 


lerinde bü 
harbin sev 


yük bir nufımı nazara sahip olmak lâzımdır. Bu işte 
'k v© İdaresiLe siyasa birleşir ve başkomutan avni 




a u m, 



reisi 


zamanda bir devlet reisi olur; 
oitırıca kendisinin evvelki san ati olan komutanlığa sonuç ver 


îti esi caiz 



ur; o görüşlerde bir yandan 




münasebetlerini ihata eder ve diğeı 



an da elinde mevcut 


bulunan vesaitle ne yapabileceğini sıhhat ve kafiyede bilir», 

bu günkü teşkilâtı esasi yelere nazaran acaba sevk ve 

tek bir elde birleştirilmesine imkân 



idare vazifelerinin 












Sevkulceyşi etütler 


459 


var mıdır? Cbusewitz buna karşı da 

bilinmiyor; 



şu su 



bir teklifle 


siyaset 


« Bİr harp siyasi maksada tama mile uygun bulunduğu ve 

I llnnnL _ I » h *b . 


gayesine n 


. r .. 7T , «nuuue ueviKt juaresııe askeri 

ila ren m hır elde birleştirilmemiş buluna n memleketlerde rau- 
va ffa k ı ye t ıçm tek bir çere kahr ki o de, en mühim anlarda 
kah inen in istişare ve kararlarına iştirak edebilmesi için, başko¬ 
mutanı kabinenin azası yapmaktır » ve müşarileyh bu miih- 


ı , . - tö ıııujçinicin un rnına- 

easıııa lıemetı şu sözleri de ilâve ediyor « buna mukabil ki - 

hrmâ Ü71Ö1 AİrVk.arn.. t ^ I i - _ 1 




tesir icra ev 



bir 
ise son 


sıfatı le 



bııyıık harp ÜauSesrifcjİp bu mütalaasına hak verdirmişim 
başkomutan ve devlet adamı gibi iki şalı ıs verine bu gün 
bir üçler meclisi veyahut ekonomik ve fin ansı yal sevk ve ida¬ 
reyiele ihtiva eden müteaddit şahıslardan müteşekkil bir bam 
kabinesi esası kabul edilmiş bulunmaktadır, biz bıırm büyük 
harpte Jngdız sevk ve idaresinde açık bir şekilde görmekteyiz. 

Bununla beraber böyle hır sevk ve İdare teşekkülünün mevcu¬ 
diyeti başkomutanın, meselâ : Alman tarihinde Blflher gibi devlet 
adamından daha fazla geniş hir siyasi nüfuzu nazara malik bu- 
lıjnniMim veyalmt ta bunun tamamiie aksi olarak İngiliz tari- 


r Fitt gibi bir devlet adamu 


h rı „ 1 % ı* r i i "■ , " “““ M,, *'* ın a Y h > zamanda 

bııvuk bir sevkuleeyşçı olmasını, gayrı mümkün kılmaz Hattâ 

tazı ahvalde siyasilerin sevkulceyş esaslarını askerlerden daha 


iyi takdir ettikleri de ende] 

Ingiliz 





İhtiyat 



fildir. ^iOj çilin büyük harbin 



tı-î'lds edilmesi hususunda 



muhalefetlere rağmen deniz kuvvetlerinin hâfp'haarhğîm tl- 

Sün^e^T tjPT**' S ^P aflov ’ a yollaması ve h„ hususta 

ht un mes ıılıyetı şahsan yüklenmesi yaklaşan bir harbe kuv 
teşkil e l T 1 5arllarla sok,,lmas, " :l bariz bir misal 


hu gibi ha rp kabinelerinde i ncelen inesi v c cevap verilmesi 


gerekli olan mesele, .siyasi 

*1- in 4 - mı a, - ■ 



ıının, as 


harp 


sevk ve İdareden ayrılıp ayrılmadığı vani ■ 

'‘uıvallakıyetle neticelenmesi bakımından o ande siya- 
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setin sahneden çekilip çekilmemesi ve sevk ve İdarenin ta ma¬ 
rn ile asken bir cepheden yürütülmesi, iktiza edip etmediği veya¬ 
hut bunun tamamiie aksi olarak, siyasi sevk ve idare esas ka~ 







t ve idaresinin tamamiie 

Imsus- 




siyasanın isteklerine uydurulması iktiza 

İarıdır. 

Clausewitzin derslerine göre bu hususlara şu suretle cevap 
ve r m ek I âzı m geliyor: 





< ( Eğer harpler sadece ölmek ve öldürmekten ibaret bulıın- 

başlamasile beraber siyasetin salın eden tamamiie 
Çekilmesi düşünülebilirdi. Diğer cihetten hakikatte harp, şekli 
aslisi itibarile, bir savaş faslı olup bizzat siyasetin kendisi veya 
omıu başka bir şekilde tezahürü değildir, O halde siyasi noktai 

mı askeri sevk ve idarenin İsteklerine feda edilmesi yani» 
siyasetin askerliğin emrine inkıyadı yanlış olıır. Zira harbi do¬ 
ğuran siyasettir; o zekâdır; harp ise sadece onun aletidir; yoksa 
bunun aksi değil. Binaenaleyh askeri noktai nazarın siyasetin 
emrine inkıyadından başka imkân yoktur,» 

<( Herhangi bir harp her şeyden önce siyasî şartlanıl tayin 
eylediği İhtimallere ve esas çerçevesine göre, unsurları biribırİn- 
den ayrı la rm yan bir kül olarak müialea edilmelidir. Bu böyle 
olunca harbin sevk ve idaresi 



en 






h 


]i' şey 



ve 




nazar, ana ha ti an çizen, siyasetin 
olamaz ». 

« Filvaki sıvası unsurlar» harbin teferruatının derinliklerine 
kadar nufuz edemez ve sırf siyasi mülâhazalara göre de askeri 
harekât sevk ve idare edilemez; bununla beraber sivasl unsıırtın 

■ " \ .j i ■ ^ • ■■ 

tesiri harbin genel plânının tertibinde, 

i ahvalde bizzat muharebelerde hile son derecede büyük 
bir önemi haizdir, » 

« Plânlar bir kalıptan çıkar gibi siyasi 
gun olarak vücuda getirildikte kavranılması ve hüküm veril¬ 
mesi kolay, daha tabii ve mevzuu itibar ile daha mukni ve ta- 
riben anlaşılır bir şekil alır, » 

<( Böyle olunca siyasi 
arasında artık bir görüş farkı kalmaz, » 



nazara ııv- 



harbe a İt 



1 









ıiır kelmıe ile söylemek I âzı m geldi kte: 

Va " n “ SiVaSet ° l,,r ' 


siyaset, » 


ha re bel 



r 


Î“ r ne . ka f r , Glausewıu bu mütaleas.nda harp sevk ve 
idaresinin daha bu azami noktaya vâs.l olmadan evvel tnm I- 

mıle siyasetin emrine geçmesini talep evlivorsa da bunun I.. 

ÎvlerfîmemS Set İ n *î^ Pl(m ’ Vapmaöa mukledir olmadığ, 

kullanmak istediği aletin, tan,masun şan koşuyor. Filhakika 

jfiıfi r-ı mim bal 1 . ., 


siya tin da harp metodlanım 




ususivetini ve 

, , ," l 16S1 1 ve ,ak 'P «‘tiği yolda ve maksatlarında k 

' ı vasıla ile tezada düşmemesi için, harp bilgis 



hesaba 

îğl 

i dere 



cede ı „ı - 11 uugısı ne kâh dere- 

bolunmas, çok gereklidir. Yümtlüğü bu mûta 

“r - ö&S 

blr surelte İeti«Sriy'or! l,al 


1 


evvel 



iarih bize pek çok 


rı u 




Çünkü 




umul 



uşttır. 


ne islediğini bilmiveu. s,vasi , c tI 

faali yeti le hazırla m, yan bir siyasadan 

kerlık işlerine dair verdiği 

k„ . . , * MUk “ k ' , “ 4a -Î^KIUEİKI SOZİĞH SÖ 

bu hakikati nekadar canlı ifade etmiştir. 

Varım işler için harp elmezler, herli 

ıtıbarıle ruhi meseleden doğar ve pek çok ahvalde 
ııdret ve kifayeti, hadimi olduğu siyasetin hedefsizi iğ 
vesızhm muvacehesinde bir fayda temin edemez » 

uımya *"- L - J - - * 


Sarılan hazar 



ki as- 


csas 


kıtaatın 


veSh a r ?n ır ; ta “ nd,kia " ,ıaidB ^ 

3,3 Türk- Yunan harbinde Türkiye- 


büyük harpte Almanya gibi. 


Harbin mahiyeti hakkında şurava kadar vazdı&ımı» .ı.-.aı. • 
terini P ' sıyasetl,) b,r alel,d| r; bu sebepten siyasetin karâk 

aS,mas ' ve s, V as etır. ölçülerde ölçmesi zaruridir. O halde 
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harp sevk ve idaresinin temeli; kalemi kılıçla değişen ve bu 

rnınla beraber kendi kanunlarına göre muhakeme yürütmekten 
vaz geç mi yen, 

olabilmesi İçin, harbin askeri sevk ve idaresi ile siyasa arasında, 
ulusun genel kuvvetlerini yerinde ve zamanında kullanmağı 

imkânsız kılan, bir uçurum husule gelmesinden askeri sevk ve 

siy as t sevk ve idare ayni derecede mesuldürler, 
edilen harbi bn hususlarda doğru olarak takdir et¬ 
mek ona siyasi ahval ve şeraite ve harbin karakterini uygun 
oiamıyan herhang 



ı 



t' 


şeyi 



etmemek vevahut bir 


talepte bulunmamak sevkulceyşin esas temelidir. » 


« Siyasi şartlar tetkik edilerek mm bir vukuf hâsıl edilme¬ 
dikçe harp için gerekli plânlardan hiç birisi tanzim olunamaz. 
Bir harp plânının sırf askeri noktai nazara göre tertip edilmesi 
veyahut harp projelerinin tanziminde 

hususlarda sırf askeri nokta i nazardan 



alâkadar edeı 


ı 



■ veri 



4 ■ 


için as 




m 1 1 şa ve re 



ha ı-fi kabineieı ine 


çağrılması keyfiyeti de kabule şayan değildir. Diğer cihetten 

nazarı yatçıların, herhangi bir harp İçin askeri bir plân tertî * 


hinde (mevcut harp vesaitinin heyeti umumtvesini askerlerin 


emrine verilmesini ) talep etmeleri ise daha abestir.» 

Glausewitz’in hükümleri bu kadar. Şimdi burada şöyle bir 

sual varit olabilir: O halde bir harp plânı talep edildiği takdirde 

doğru olur; bunu cevabında İngiliz mü - 


ne sur 




verrihlerinden Coıbett’ten dinli veli rot 

A 

Jıılian S, Gnrhett brı hususta ( Soma Princıples of maritıms 


St ra legy 



sevk 



bazı esasları adlı kitabının 


15- 16 cî sahifelerinde ) şöyle ınütalea yürütüyor: 

« Bir harp plânım tı terli hinde: daha başlangıçtan itibaren 
harbi Kapoİeon veya Moltke veyahut Schlîeffen vari yapmalıyız 
denilmeme!i bilâkis kemir kendimize şu sualler sorulmalıdır: » 
«Siyasetin bu ane kadar takip ettiği hedef ve gaye nedir? 

Bu gayelerin barışla elde edilmesi hangi 



ın 



uğramış ve 




san 




ve niçin 


t 



olmuştur? (zira harbin sevk ve idaresi askeri sevk ve idareye 
kuvvetle tesir icra eder). Meselenin ruhu neden ibarettir? 


be v k u I cevşî etütler 


harbin 



ğü 


r ? m a k sa t 
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e ■ ■ 


düşmandan istirdat etmek midir? yoksa düşmanın im gibi zapt 

ve işgallerine mı mânı olmaktır? Acaba jjfıdüleı P 


rjlmh,. ı. nrl mdüa tî’iauıeıı gaye, bilfarz: 

Ulııslaı kummnmın mm km a uyarak veyahut bir ittifaka gi - 


rerek, sadece museUâh brı ,„. aoiIUU 
varlığımız uğrunda bir savaşmufır?» 

Harbîn hedet ve gayesi an 


yoksa ulusal ve yurt 
sonra da harp plânının 


b " S» devam 



ettirmek muvafık olur: 

Bu hedef ve gayeye 


v; ı r 


neve 





bizim 


i ■ 


ıçm ve 



u J 


w , , T —- - İÇ!» 

Mas file ılıışman içirt havali ehemmiyeti 

y ? yoksa d ü s m m n, * tu » m , n , ...... 


haiz hii 1 mesele tu idi r? yoksa 


nmcc 



ı 



ın vazmı geçecektir? 

v j 



s mukavemet gö 



Girişilecek harp bi'r varlık 

IfiStu't ha n f me T sadecebirmem- 

»İKtİTter 88 ’’ bi '' mÛUefİb “ am ve hesabına 


Î3ıı suallerin cevabım İse ancak aîvu*ı ^ a 

m, .. w totaji iıır is ,„ 'ü. 

:TZLtrg, :y *» — 

harpte tatbik edilmiş ve çok büyük 



en son 


fi» **s «sssâas 


ve harbin sevk ve 


resi hususundaki 



ınrlımıiTi, fıer harbe tatbikına kalkışılması, mutlak nazariveWe 

voknm 1 ^' ' larbi daha ba * lam!,,lan Itsybetmek olduğuna şüphe 


Har bir: 



yeti 



. ,, — yürüttüğümüz bu m fıta İcattan 

RŞİS .«*1 ««i# d,* 

H. Harbin metot Harı: 




1 namız ve ınüdufaa 

edefi mesbel veva hut m 



runa güre 























464 


341 savılı DîJtiîz mecmuası 


harp teorisi de taamız ve müdafaa diye i kİ metot ortaya al¬ 
maktadır* 

!düşmandan bir şey kopartmak İstediğimiz takdirde harp 
sevk ve idaremiz laarruzi olur ve bilâkis düşmanın kendimize 
zarar vermesine mâni olmak istediğimiz de sevk ve idaremiz 

tedafüi olur. Fakat harp sevk ve idaresinin bu tarzda i ki ve 


bölünmesi 


münakaşaya değer bir keyfi vattır. Zira, 


Cmmızi 


ı harp 


harekât vuku bulmadıkça müdafaaya İmkân yoktur; İkincisi ise 
bu tarzda mütalea yürütmekle harbin siyasi hedefi müshet 
olunca bu hedefe mutlaka Laarruzi sevk ve idare ile varılami- 
yacağı ve bilâkis menfi gayeli bir harbîn de mutlaka müdafaa 
ile kazanılacağı şeklinde yanlış düşüncelere meydan verilmiş 
olur. Bu sebepten stratejik bakımdan laarruzi veya tedafüi 
harp sevk ve İdaresi yerine mü s be t veyahut menfi hedefi 
sevk ve idaresinden bahsetmek belki maksadımıza daha uvğnıı 
gelir. Fakat bıı şekilde yapacağımız bir tefrikle de bir takım 
güçlükler vardır. Zira, geçmişte öyle harplere rastlıyoruz kt 
harbin siyasi bedel i m ant ı olduğu halde hu gayeye varmak 
için kullanılan metotlar müsbettir. 

Bilfarz: İspanya veraset harbinde İngilterelim siyasi hedefi; 
Ispanyol ve fransız kuvvetlerinin bir komuta altında bir - 
Akdenizih bîr frarısiz gölü haline gelmesine mâni ol¬ 
maktı; o halde, hedef tedafüi yani: menfi idi. Fakat ku hedefe 

•i 4 4 • ii~ - * i * | ı * * % ar # 

varmak için ingiiizlerin takip ettiği metotlar, Ci hra ita ve Mi- 
oorkanın işgali idi kİ sevk ve idare itibarile taarruz! yani m üs- 
betti, Kazaliîc Rus Japon harbinde Japon yan m siyasi hedefi; 
« Koranın » ruslar tarafından işgaline mâni olmaktı. Şuhalde 
hedef menfi isli, fakat gayeye varmak için yegâne yol Kora¬ 
lim Japonlar tarafından işgal edilmesi idi ki kullanılan harp 
metodu, harp hedefinin aksine olarak müsbelti. 

Bu böyle olmakla beraber tarihte Tasladığımız harplerin 
ekserisinde harp hedefi m üs be t olan tarafın umumiyetle taar- 

% m r 

ruzi ve diğerinin tedafüi sevk ve idare güt Lüğü hakikatine da 
göz yumamayız, O halde ayırt edilmesinde güçlük çektiğimiz 
bu harp metotlarının { Taarruz ve müdafaanın ) fayda ve mah¬ 
zurlarını sevkulceyçi bakımdan etraflıca incelemek ligimiz çok 



Se v k u Icey ş 


Z ? n *'*W tetkik ve mütalaanın temel taş, : bu 

varabiSr. ’ hakk,nda aC,k bİr fikir ve kaı ^>« 

raaiTuzun faydaları gön gibi aşikârdır ve harbin hedefi 
v mnabet ve isterse menfi olsun, hemen herkes harp sevk 

l"' metodu tatbik etmek ister. Bununla beraber 
1L ov 6 J,lv " ' w değerli komutanlara raslaru! ki buniar 


bu- çok ahvalde müdafaa;, tercih 

n,,.şiardır. Burada bir nokta nazar.m.za çarpa" büyük kn- 
k ***. , kendİ • . kuVvet ^ nria 


hissettikle 


pılacak tarelatı, dılsma,. .«Üirat' â^btıT tendi'k™- 

«-»“i»» 


veç- 


. t \ -—«»ujHmcauj, tenim ümitli tn 

lüle mevcut bulunmadığı ahvalde ihtiyar etmişlerdir 

cm‘î, 'İ! l.T Uay r allmda mû,lafaa - «•*■.»* mev¬ 

cut buluumıyan bazı faydalar, cami bulunmaktadır Hattâ 

hâTsTvkM 3 h ,l:Uarİyat,nda daba %< ^erek müdafaa^ 
harp sevk ve idaresinin en kuvvetli şekli olarak tavsif edivor 

laluız müiaH eyh bu sözlerde az çok taarruz! prensiplere 

peşinden söylüyor ve bu harp şeklinin zayrf va mnhL vS- 
yette bulunduğumuz müddetçe knllamlmasun ve kâfi derec.de 

SfE" bir «Sî 


da ya 


Ha 


mefhnmile tamamile mü- 


yek d iğe 


z£r% tr*!} s* i ^ riie •** SS* 

. ?, , U ha!de «“«dafaa mefhumunu daha zivade nisbi ve 

mfl mahiyette telâkki etmek gerektir. Harp sevk ve ida.es L e 

taarruz ve müdafaa mefhumlarının ■ - • eS, “ le 

hiç bir veçhile imkân yoktur. 

Stratejik bakımdan ne birisi ve ne de diğeri yalnız basına 

. «I ieşkn eylemez. Bilâkis ameliyatta her iki harp sekli 

durup dinlenmeden biribirile karışırlar. 

Kezalik taarruz da her zaman mütemadi bir takinla „;ı „ 

<»»» K,: t 
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mahsus bir takım 




ve dinletime noktalan vardır. Bu 


husus kara harbîne nazaran deniz harplerinde daha geniş mik¬ 
yasla dikkat nazarımıza çarpar; zira müstahkem üslerine iltica 
eden bîr donanmayı deniz kuvvetlerinin taarruzuna devamile 
dışarı çıkarmak mümkün olamaz. Olsa olsa, zararsız bale ge¬ 
tirmek için bn kuvvet üssünde tıkanır: Bu hareket ise tedafüi 

■ t- i. b.İ. d .j . 'J L. _ — -J! - r 11 mm fe* m «. .. 

hâdis olur. 



r, o 



Binaenaleyh harp sevk ve 


va zı ve t ] 





taarruz ve müdafaa 



îr ve tazyik ve 

go rü i m e k i steri ilmesi 




temel taşlarına 


yekdiğerine sık sık yar veren ve ahval ve şeraite uygun olarak 

münavebeteıı tatbik olunan iki metottur. Buna mukabil, taar* 

Mizda; eskimiş bir düşünce ile, yalnız cesaret, ezim ve irade 

kuvveti, cebir ve tazyik ve müdafaada ise sadece zâf, 
ve 

«ok .m _ .._ „. . . . 

biribİrîne yer yermesidir ki bu da harp sevk ve idare san-alımn 
tam manasile ta kendisidir, 

Faan'uzurı düşmana muharebelerin zaman ve mekânım dikle 
etmek, kendi tedbirlerinden ziyade kendi harekâtımıza rameî- 
mek gibi faydalan o kadar hüyüktürki insan bun un ruhiyatın- 
dan netsin i ancak harp sevk ve idaresini esaslı suretle incele- 
rnekİe kurtarabilir. Bir çok defalar harp oyunlarında tenkide 

ıığnyan sevkııIceyşi müdafaaların ameli sahada hak kazandı - 
gım tarih bize gösteriyor Kuvvetli olan tarafın harp sevk ve 
idaresinin, başlangıçları itibaren, taarruz! olacağına İnanmak sathı 
bu düşünce de gayet tabii görülür. Ve uetekim büyük harpte 


Alman sevk ve 


makamları İngiliz donanmasının 



surette taarruz] bir harp sevk ve idaresi takip edeceklerine ka- 
üiidıler. Bu kanaatleri o kadar kuvvetli idiki, harbin başlangı¬ 
cından yıllarca sonrasına kadar, İngiliz dona t ımasmın ehemmi¬ 
yete ıleger tek bir sevkuİceyşî taarruzu vuku bulmamasına 
lagmeo Alman körfezinin ölü köşesinde senelerce 



1 


i urdular, lüğe 



deniz harbindeki önem ve değerini bir defacık olsun incelemiş 
bulunsalardı Alman deniz sevk ve idare makamı böyle bir ba¬ 


ta va 



uu îLi‘ criü| | vareste Kan rai, ^uiiku, kuvvetler nispeti ne 
olursa olsun, bilhassa denizde harp sevk ve idaresi sevkulceyşin 


Çünkü 


Sevkukeyş] etütler 



cogr. f yay « tâbidir. Coğrafi olarak Şimal de «İzi metha¬ 
lin abluka etmiş bulunan Ingiliz donanması için Şimaldeni- 

T m mite hası n da ki Alman körfezine karşı sevküioeygj teBrruıu 
göze aldıracak hiç bir hedef mevcut " Y3 a ' rU *' J 

B l| -Mi ■* 


ağzındaki 


- 1 ” MBjyıııUii |\ ( ırt J ]- r ] 1 J i _ 

maııyay, dünya denizlerinden tecrid etmişti. Ve Alman donatı¬ 
sı. limanlarında uslu Oturduğu İngiliz donanması 


yerinde,, bi,e kıp.rdamağ* muhtaç değildi O balde sev kulcev' 

^mm^ı 'aacı-u. se vk ve idare olunacak İngiliz donanma s! 
ilebil, coğrafi vazıyetinin kötülü" ' ‘ ‘ 


a itn.ı ı *... .-ğû içersinde sıkışmış bulunan 

A ma,, donanması .d, ve bunda Ingiliz donanmasın,n üs.ünlû- 

v tlennden sT" Tİ ' Jeı ' iz Avalleri Alman knv- 

ilCrıınlen 3 dela daha ustur, olmuş olsalardı bile İr,gilizler 

şevkuiceyj, taarruzu bu defacrk olsun hatırlarından geçirmez- 

. . . . 'f en ' z ' ie ihtiyar olunacak harp sevk ve idaresi 

metinin hız bir zma11 kuvvetler nisheti ı| e alâkadar değildir 
JJffftlSfijK kei " JİI 'ı ma ! Km bir laklnl mühim favdalan 

v.ıniır, t.) tulde bu melodim da " 


s 


lâzımgelir. 



arım 



geçirmek 


Evvelemirde müdafaadan maksi,ı nedir? Mevcudun m,ıha - 
fa/.a sı; o halde; düşman hedefine varmadan evvel, tedafüi bir 
ja/ıvel aldığımız takdirde, denizde olsun karada olsun birçok 

re kelerimizin yakiniude • •* USSUlna 


izce bilinen, ve dü 


nahoş baskınlar yapabileceğimiz bir sahada kabul etmek i m kârını 

kazamız, bamyan mu,kh iç ham ..nur, binaenaleyh üs - 

^[harekesinden kolayca tecrit edilemez, yanlarım örtmek hu - 
SUMU, da daha az kuvvete ihtiyaç masseder. Bu hususla 

-emz va c*r*ğ, ■-'-rinde aynen caridir; meselâ"bir 


ız ve 


k a ra 


r gerek 


«? Varaiammş gemiU JSS « 

!lrLo “ ,'! h ,k L a erl kar ! l . S,,,da ¥“ ana getirilmesindeki müşkülât, 


dü şünel im; bu müşkülât, geriye doğru olan yolun uzunluğu 

artar. Herhalde müdafaada bulunalı taraf tt e * 


blıMakım rlvîl A '? “ a " a b,,lunması "<* taamdan 

k,m fa ’ rdd,an izanmış olur. Fakat bütün bu faydalarına 




bulunması noktasından 
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ilk şartı, ahval ve vaziyet herhangi bir 


surette müsait bir şekil alır almaz derhal taarruza geçmektir. 

I i ■ PFI «i T ^.*L m B. .' J — X _ _ _ _ . I " -I. k L - 


iler müdafaa yeni bir taarruzun 

B .» ■ ı_ t, 


rıgıç ve daha açık bir 




t 4 




biye sahasında da bılâkaydüşart 


ılade ile taarruz için bir hazırlık vaziyeti telâkki edilmelidir. 

Müdafaanın en mühim savleti düşmanı âtıl beklemek değil, bil¬ 
akis düşmanın kırılan her savleti akabinde mulıabil taarruzdur. 
Zira müdafaanın en zayıf noktası, uzun devam ettirildiği tak¬ 
dirde, taarruz ruhunu öldürmesidir. Haltın ki bu ruhun yasa¬ 
ması mavaffakıyel için ilk şarttır. 

bir müdafaa mevzubahs ol mı varağı 
söylenir. Tabiye sahası da evet; karada kin e benzer hiı 

etmek biraz göç olur; bununla beraber ta - 

İ B ■ L _ 

\ müdafaayı reddetmek biraz 
guç olur; denizaltı maniaları, mayn ve ağlarla emniyete alın¬ 
mış bulunan müstahkem limanlar veyahut deniz sahaları hiç 
şüphesiz kı birer müdafaa mevtleridir ve rus Japon harbinde 
ikinci ordularının Kiyarılong yarımadasına ihracını örtmek 
için Japonların Elvot adaları önünde tedafüi bir vaziyet alma¬ 
ları ise hu hususa çok iyi bir misal teşkil eyler. Kezalik büyük 
harbin başında alman donanmasımn Ems ağzından itibaren 
Helİgoland üzerinden Svlte kadar devam eden alman 
içersindeki müdafaa mevziinin gayrı 

ğnnu ve daha sonraları her iki tarafın döktüğü mavn mani - 

alan dolayısile Terschellmg'den Hornsnfe kadar imtidat eden 

bir hatlı İngiliz donanmasının hiç bir zaman geçmeğe cesaret 
edemediği herkesçe malûm bîr 



taarruz 




rın Riga körfezi mediıaİlerindeki 


misal de 

teşkil eder. Herhalde tedafüi sevk 
ka radaki 







tatbiktir ve denebilir ki bunun 


harbinde de 


önemi 


™ ™ | B rlj I, P Ul J !! || ‘ . 

bittabi daima taamız! esaslara dayanmak şartüe tatbik olun - 

doğuna göre bugün denizaltı silâhının meydana çıkmasıle bir 
kat daha artmıştır. Ru tarzda müdafaanın 

■ 1 1 » m * . _ _ . 


hiç bil¬ 


in anası 


la bilecek 



mukabil kendi suları veyahut üssüJharekeleri wajcıj 

vaki ilinde kalarak zuhür eden her fırsattan istifade etmek ve- 

... I a 1 ■ I • J* I 1 ■ 


ve va i le ri 


yahut bu gibi fırsatları 


ha rekâtı le hazırlamak suretile 







m ıkah, aarruza geçmektir. Şüphesiz ki bu (arzdaki müdafaa 
ç k elasukıdır ve mukbıl taarruza geçildiği takdirde billahi ana 

JZ' T Dlharek P s,,lar ‘ vaki,timle kalmak mevzuuhal.s 
olmaz, gaye düşmana kati netice almasına mevdaı 

darbeler vurmaktır. Tarihte buna 


ı veı 


Bay ve 


rnisn 1 llolandalılarifi 



h'invvıi., l-; ™ ~ -L- ’ r. lu »pte de ıngııızienıı tjcapa 

(lakı vazıyeti gibi. Buna mukabil yukarda söylenildiği «ibi 

alma idarin alman körfezindeki stratejik durundan hiç bir za - 
nı-nn t,,„ı manas,le İm mefhuma uygun değildir. Almanlar buna 
< sevk. Iceyş, müdafaa ve labiyevf taarruz» di ve bir de. ad 

dn 'n 'kî,' Ia ! J, ! kl 1 f yûk »»'**« »'man deniz kuvvetleri - 
I.;rekât..,, tetkik edersek, fekajarakda dahil olmak üzere. 


tng 




görürüz. 

ve tahiyevi 

bir arzuvu 



dahi tam mümasile 



irim 


bil tabir de yanlıştır, « sevktılcevşi müdafaa 
taarruz »Sözündeki taarruz kelimesinin sadece kâzin 

tfariâ ettİğİü0 r^- — L 1 * 


.•’ ,, 1 , ‘“ UD clu - m,i supne yoktur. 7 İra, esasen 

mefhumunda taarruz kendiliğinden dahildir ve bn 
" m,M " d** müdafaa yi. müteakip f. «,,, ■ 


Önemi de müdafaa 



i ı * M müteakip fırsatta taarruza bir- L- 

olarak kullamlmasındadır. Fakat sadece tabivevr laarrıızdaıı bah¬ 
setmek düşmanı evin m kapısında beklemek demektir Halbuki düs 

mşna icbar edilmedikçe veyahut genel durumSKKf 
s,rî^| h -" b : ri:aman bûtÖn har P silâf ‘ vasıtalarımızın tesir saha¬ 
sahaya cekmeklifc ı.„ıS '' L. f "‘ i ? ,ıa e kâl) m 1 z la 01111 hu 


etmek İr" " f , S?' lol ' luöu ande 0,la w» hoş taarruzlar tevcih 

mukal, taarruzumuzun hedefinde olma ®' SLm £ 

\r ! t " I IV " f k t ,a . r P |e Alman donanmasının vaptığj y e bir birisi 
w"' 11 ! kûrfezlî)ln hudutlarını geçmiyen tekmil ak,ularını mü- 

‘T olarak «rmaklijmia icap , d „. zirJ 

kendimizin de kafi darbeler 4 ” maK 



EÎİ takip edilecek i»tem 

ş trnek ve isterse mevcut vaziyetten istitVuie etmek 


2 
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olsun esas birdir. Bu şekilde tevcih edilecek mukabil taarruzda 
müdafaanın nerede bittiği ve yapılan harekâtın müdafaa çerçe¬ 
vesinden çıkarak taarruz! bir mahiyet alıp almadığı hususlarım 
ayırt edebilmek ise güçtür. Bu. daha ziyade, ahval ve şeraite 
ve sevk ve idarenin hünerine tâbidir; herhalde muhakemeleri¬ 
mizde müdafaa mefhum mm çok geniş ve elâstikî tutmak lâzım¬ 
dır. Düşmanı yıpratmak istivenin faal oİmas] ilk şarttır, olduğu 
yerde kalan, vaziyetinde ısrar eden ve beki iyen müdafi kendi 
yorulur. Hattâ kuvvet hîbarile üstün olan fakat stratejinin icabı 

tes 



iareketi ihtiyar etmiş olan bir kuvvet dahi olsa; Ingiliz 
dona tim asın m büyük harpteki Scapa Flow s dalü tedafüi vaziye¬ 
tinin ruhi tesirleri o kadar büyüktür ki mürettebatın şevk ve 
hevesini idame ve onları meşgul etmek için amirallar aralarında 
boks maçları tertibine ve mürettebatı sporla oyalamağa mecbur 
kaldılar. Harbin sonundaki Alman donanmasının vaziyeti ise 
hepimizce malûmdur, 

Buna mukabil kuvvetlerimizi toplu tutarak mukabil taarruz¬ 


larla karıştırılan 



müdafaanın düşmanı yormak ve yıprat¬ 


mak ve kendi kuvvetlerimizin ruhiyatım bütünleştirmek bakı¬ 
mından tesiri o kadar büyüktür ki buna biz deniz harp tari¬ 
hinde sık sık raslarız. Nete ki m İngiliz tarihinde, kendilerine 
karşı bu metodu tatbik eden düşmanlarını, kat 1 1 netice almak 

için yakalamak hususunda Ingiliz kuvvetlerinin çok büyük güç- 
lüklere manız kaldığı harpler az değildir; Ingilizlerirı, düşman¬ 
larının bıı tarzı harekeline mâni olmak, onu açık denizde savaşa 
i d >a r el m e k ve ya f 1 u l îi s s ü Iha re k es i le d on ar ı m ası arasına g İ re re k 

yolunu kesmek için uzun zamanlar uğraştıkları nekadar kesretle 
va kidir. Rus-Japon harbi tedafüi vaziyete dayanılarak müsait 
imkânlar kazanılması hususunda en ziyade dikkate değer bir 
misal arzeder. 

1904-1905 Rus - Japon harbinde Japon deniz başkomutan¬ 


lığı Rus Ra İlık filosunu 



a m a ğa ç ı k mı ya ra k d ü ş ma n i n ı 


Japon suları içersinde beklemeğe karar vermişti, fakat düşman 
kendisine müsait imkânlar veren sabaya gelince derhal taarruza 
geçti ki bunun neticesi Japon la r İçin denizde çarpışarak kat’i 




Sev k u I cev 


neîiceli 



zafer 


Bu husustaki etütlerimize, 


^ m Hj* J J IJj ■Ür L.ıl ^ | ^3 lı 

Ciaıısewitze bırakarak nihayet veriyorum: 

ı a hiw l L br, r eh “ y ?" U:nz hir r ®S Ilan «W» etti mi müdafaa 

m hfi L en î Smden ft 1 *?» vapm, $ demekti.; eğer 

ı fı kendisini muhakkak bir hezimete maruz bırakmak is- 

emezse. kazandığı bu mçhana dayanarak derhal taarruza 2 ee- 

l n |! s li ^ Ca iy e , ke1, det7liri ,avmda ike » dövmeyi istilzam 

Surat ve şiddetle taarruza geçmek - kılıçların boy ölçüş- 

Cin nar amacı - _ ■ % . ■ 4 v 


inek içip parlaması 


müdafaanın m şaşaalı noktasıdır, » 


IH» Harbin sekillari: 

Mnlnlul gayeli vo gayrı mahdut gayeli lıaı-p 

Harbin mahiyeti ve bunun müsbet veya menfi hedef) i 0 |. 

h a h na k ^ e ta ; lrr "f ve müdafaa metod la rint etüt ellikten sorira 
harbin sıyası karakterinin doğurduğu üçüne ' 

tetkik etmek zarureti kendiliğinden hadis olur. 

Herhangi bir harbin siyasi hedefi i ti harıl e, düşmanımızdan 

alep Bingimiz fedakârlık nekadar az olacak olursa, düşmanın 

bu hedefimizi akım bırakmak hususunda sarfedeceğ enerji 

dâr kt«t ! u r b ‘* k * «** “»<■»8525 

“ ,İTLw, T&* *>»*.» . k»d«r U 


üçüncü bir hususu da 


harbin 


esas 



ofan gaye, gerek varılacak hedef 


gerekse hu hedefe varmak için sarfolunacak enerji içiı 


teşkil erler. 

Övle 


ve 


î mi var 


muhariplerden he, iki taraf i 5 ,„ bu u^nT CiılS 
haddine kadar çarpışmağı gerekli kılmaz; vtmi harbin mahiyeti 

her .k. taraf için de hayan bir ehemmiyet, haiz dlğüdir 

C e i£ e idn r İ er k-7 rdir 10 SİyaSİ hed8f Te gaye tarafe vnde, 

dİtEİtES 11 *?™ *** «* 


ve 


1 


ierecede büyük bir ehemmiyeti haizdir, tiiausevrt^M- 
îincı sınıfa dahil olan harplere ( mahdut ya veli hm,,) ve ikinci 

Kltj r t"î“ "“■» > ">v» < d.,s 

höyle bir ayırt çok yerındedir. Corbette de btı taksimi avni 
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manada 
rak 




ediyor, Etütlerimizi sadece büyük harbe baka¬ 
bil takdirde bugün rainiz ikinci 



yani: ( gayrı mahdut gayeli ) harp sevk ve idaresinden bah¬ 
setmekliğimiz icap ederdi. Fakat tarihte ve bilhassa deniz harbi 
tarihinde, { mahdut gayeli harp ) şekli pek çoktur. 

Bilfarz 1ÖÛ4 - I9'.)5 Rus - Japon harbinde Japonya, Rusya yi 
hiç bîr veçhile yere vurabilecek ve ezecek vaziyette değildi ve 

; çünkü harbe sebep teşkil eden 




ia 





arazi parçasının Rusya için bir hayat ve memat 
ye bu uğurda da tekmil kudretini tüketmeğe değecek derecede 
bir ehemmiyeti haiz bulunmadığı kısa bir müddet sonra anla¬ 
şılmıştı. O halde buradan şu netice çıkarılabilir. 

Gayesi mahdut olmıyan harplerde, bütün çalışmaların esas 
hedefi, düşmanın tekmil müsellâh kuvvetlerini ezmek ve imha 
etmektir; fakat gayesi mahdut olan harplerde bu tarzda sonuna 
kadar savaşlara mecburiyet yoktun bazı ahvalde harbin hede¬ 
fine varmak için, münazaaya sebep olan arazinin 




rı e t ıc e ve 



kâfi gelir. 


Hakikati halde, kara harplerinde mahdut gayeli harp şekil¬ 
lerine denizdeki mefhumda tama m ile ra s la namaz. Fakat meş¬ 
hur İngiliz müverrihi Gurbettin de itiraf ettiği gibi, İngiltere 
gibi zavif bir orduya malik olan küçük hır hükümetin, Avnı- 
pada çok kuvvetli ordulara sahip askeri devletlerin zararına 
olarak, tevessü ve dünya yüzünde muazzam işgallerde bulun¬ 
ması ve geniş İngiliz imparatorluğunu kurabilmesi sırf deniz 
egemenliğine ve kendisini emniyete alan coğrafi vaziyetine - ada 
devleti oluşuna - dayanarak harbin bu şeklini yani mahdut ga~ 
yeli harp usulünü muvaffakiyetle tatbik etmesi sayesinde müm¬ 
kün olabilmiştir. 

N etek i m İngiltere Kanadanm zaptını bu usul üzere haıp 
yapmış olmasına borçludur. Bundan başka yedi sene harbinde 
« Havana » nın (Ispanya - Amerika ) harbinde ( Çuhanın ) ve 
daha sonraları Kırım ve Koranın ve Japonya tarafından yakın 
zamanda Mangonnin zapt ve işgalleri deniz kuvvetine dayana¬ 
rak la ibik olunan mahdut gayeli harp şekillerine birer misal 
teşkil eylerler. Hattâ bugün İtalya - Habeş harbini dalı i bu 


*- 1 — _ j 

veî S5S !"'»*• kuvvetine ve coğrafî vazi- 

Sİilîr bir harbi 


m es 





litrp İtalya için bir hayat ve memat 
irildiği andû harpten en az zararla çık- 


i ve 


mak sapacağına şüphe yokı,., îga 

b , ‘‘ 11 , ; ' lk i,e ' tef M» varı I mıştı r. Bunı m ya k m hiı 


■ılya tçm 



’i 



se 



ne t icel i bir harbi doğuracak siyasi ihtiiâtiar; 

1 trn n r k TL». »_f L __ 


olup ol mı yarağı veyahut 


mütekabil menfaatlere dayanan bir uzlaşma ^uZe/huS 
nılrrmacagı keyi iveli ise mevzu m uzun ' 

O lıa İde hörİJcirıg] hır vszİYBifi 

Ifc 4- A * 


.!•. **. g.;, . 


zannedilen 


ı cikatle mahdut bir gayeden ibaret bu- 

'»'"■p bulunmadığına ve nihayet stratejik şartların mahdut 

llîizmüvef-M *&£? Verİp tâbidir 

trffi&rK u Ml t* !“-*?- ı,,rbi " i 

■ ki b P SBkil lçır) de bl "* da " daha (tüzel 

;'j“? ulunama,; ,ıra b„ harpte Japonya pibi küçük fajr 

İt' “ l "™£İ, h, " Mli . d :‘'‘ R ™>" <* M, 


ve onun mukavemet ve 

Japoı 



W,a muktedir değildi - kendi ZT«55 

Ivtn vedeı .ırasındaki nisbetsızhk o kadar harlat; l; uLl- 


sut kara bakımından düşünen o zamanki alâkadarlar tarafın¬ 
dan Japon ya um böyle bir harbe kalkışması delilik telâkki edil- 

mışu. Buna mukabil. Corbette te bakılırsa, mahdut gayeli harn 
.apmak hususunda ananevi bir devlet olan Ingilterede bir 

S : ldvle£l t“ ^n. b„ tarzda bir harp îvk ve 

lesnmı imkânı bulunduğunu daha çabuk ve acık olarak 

,r . ® d| imıştt. Halbuki o zamanki umumi kanaat bu harbin 
gayesinin gayrı mahdut olduğu merkezinde idi Xkfl 

leıuıı ıııhıı uzak şarkta Busya veyahut Jap^nvanm uamm 

devlet olması keyfiyeti idi. Bu sebepten kafi neticenin İm 
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devletlerden birinin veya diğerinin tama mile ezilmesile alına 


ca ğı ze ha bı va rd ı. 



+ u + 


iarırı m 




s s vasi duruma göre de bir 
değildi. Gerçi bu harpte 


laponlar maneviyat itibarile ustun ve karakter itibarîle harpcıı 





bu harple Napol yon varı 

o i rm va ca ğı m ki rn 



bir milletti. 

bir harp usulü tatbik etmiş olsaydı ma 
iddia edebilirdi ve esasen Japonya böyle bir harp sevk ve ida¬ 
resini, genel durumu ve kuvvetler nisbetî İtibarîle, tatbik ede¬ 
mezdi. Ona coğrafi durumu, mahdut 

çok elverişli bir imkân bahşediyordu. Zira, Koranın 
coğrafî vaziyeti ve Rus imparatorluğu merkezînden çok uzak 




usu 





o I ma sı 
be rce, ı n ü e s s i ı 


bu yanmada 




inin de 





tecrit 




miş oldu. Bundan 
bu arazinin Japonlarca işgali ayni zamanda Japon va¬ 


rım da müdafaasına 



ve stratejik bakımından 



şarktaki Rus deniz üsleri ( Port Arlluır ve Wiladiwostnk ) 
arasında biı siyil sokulmuş oluyordu. Bu suretle sevkulceyşi 

imiş bulunuyorlardı. 




müdafaanın en büvfık 

r 

Yani* Korayı ele getirmekle Japon ana vatanının 
bakımından bir ileri karakol mevkiine sahip olmuşlar auşman 





* 


kuvvetlerini tecrit etmişler ve düşman yollarında 
imkânını kazanmışlardır* 

Bu harpte Japonya deniz egemenliğin i emniyete almağı bek- 

sı ı ret i le Koranın merkezîni ve badehu dan an¬ 
mamı] harekât birlîğile yarımadanın heyeti umum iyesini 
zaptetmişti bu suretle harekâtın ilk safhası kapanmıştı. Japon¬ 
em u$ ol- 





ya bu hareketle iktifa etmiş ve taarruzlarını 
savdı mahdut gaye ile yapılan her harbin en zayıf noktasile 
karşılaşacaktı* Zira, Koranın yalnız kara hudutlar mı taarruz 


edilmez haie getirmek kâfi değildi; daha doğrusu bu yarımada- 

lâzımdı* bu ise Rus filosunun Fort Art- 


ııın t 



lecı 




hurda i m basil e olurdu- bunun için de Fort Art hur müstahkem 
mevkiinin zaptı lâzımdı; fakat böyle bir harekâta 
yavaş yavaş Matıçori içlerine çekilerek toplanmakta bulunan 
Rus ordusuna karşı Fort Ar t hur muhasara kuvvetlerinin setir 
ve himayesine lüzum göstermekte idi. Ü halde Japon komutamı 


Sevkuiceyşî etütler 
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tama mile başka uç muhtelif vazifenin yapılması 
bul ilmiyordu, Maamafih Japon komutanları hu 


vazifeleri harp sahasının 
lehine bulunması 







süratle 

zatında emin bir surelin [emin edememiş 

lan deniz muvasalasından dalıa cüretkârarte ıs ' 



geçilmek ve 


su reli le oldukça basit bir şekilde hallettiler. Kara 






Qr 



et m e k 


n t ı n 


^ 3 -a ■ w - — v «p ub m I I I BJİ II 

ileıl emesi, ikinci bir Japon ordusunun bu 

ordusunun arasında 



evvelki ordu ile Fort Artbur 

| 1 ’-,wI e,8 " S ( lkiir | lllmaS! , ve l" ord » ia ™ ayrı ayrı ilerledikleri 
ı . tnuştereken muharebe yapmaları sayesinde. Rus kuvvet- 

on i- An I r. I. ■ a. __ n , . _ . 


leri toplanarak 


laa rnı za g 


eçmeden evvel, (Liya O Yang ) m 


■ 'M ' « r ^*ı ^ uı ı ei a d. ı i } Eli 

muhasarasına muvaffakiyet hâsıl oldu. RiyaOYang yalms Rus 

kuvvetlerinin toplanma yeri olarak değil ayni samanda Pori 
Arttıtıni da setir ve himaye için en müsait bir mevki idi. Bu 


mevki bir defa 


n eline 


Japor 


bahşettiği tekmil imkân ve faydaları kazanmış bulunuyorlardı 

çok , fevki,ltla ol^.Ruslşn laar- 


mz harekâtile yıpratmaya 
metodun ehemmiyeti ve elde 


s t ra 



bakımdan 


camı idi. Zira, 


muva 



m ıı va 



olan deniz egemenliğini 



Tâtbîk edilen bu 

önerni 



Pbüyfık faydaları 
arın bu sulardaki 
almış olmakia kal- 


mam aynı zamanda denizde stratejik müdafaaya geçmek sure- 
, '* -^ m an, mevki ve kuvvet hususlarında her türlü faydalan 

kazanmış oldukları halde, Rusyayı kat’i neticeyi denizde almağa 
mecbur bırakmağa imkân kazandılar. Ve nihayet Cer-™" -ı— =~ 

sa^şde im kara hedefini denizlerden tamamiie teennine mu- 
'aHak oldular ve Japonların Koradaki vaziveti de artık sara i 

maz Vft gen alınamaz bir hale geldi. Artık bundan sonra bu 
harbin üçüncü safhası başlar. Bu safhada Rnsvamn badis olan 
vazıyete razı olmas, lâzımgeldiği ve vaziyeti değiştirmese çalış- 
mamı, fayda yeni, iveceğin i anlaması iktiza ettiğini göstermek- 
4,1 lbaje «" , ' b ". gayede Japonların (Mukden) /vap™ar7 
laamız ile elde edildi. Bu aııde vaziyet, sırf materiyai baktm- 

£"• h,î . le J a ponyaom lehine değildi, .laponlar kuvvetlerinin 

men lıemen, son raddelerine gelmiş oldukları halde Rusya o 

























































476 


34! savdı Deniz mecmuası 



an de askeri taarruz kudretinin en yüksek derecesine yaklaşmış 
bu hırı t iyenin. Fakat neye yarar ki Japonların (Mnkden) taarruzu 
harbin gayesi de elde edilmiş bu İtimi yordu. Rus - Japon 

inil] şıı kısa hulâsasından da anlaşılacağı üzere bu 
harpte, ekseriyetle deniz harplerinde ra sİ andığı özere, üç safha 

görmekteyiz. 

S t ir iııcİ sanın : Kara hedef inin ve mıntıkasının işgali için 
mukaddeme tarzındaki hamızı harekât. 

İkinci safha: İşgalJ edilen bu araziyi geri almak için 

düşmanın mukabil taarruzu ve mütearnzın müdafaaya geçmesi, 
Cçüncü ve sonuncu safim: Kuvvetler nisbetine ve 
umumî duruma nazaran « Düşmanın arzumuza uygun şekilde 
tamam ile vazgeçmesini temin için » tekrar taarruza geçilmesi; 
Şüphesiz ki bu üç safhayı ameliyatta ye kd i ger inden keskin olarak 
ayırt etmek mümkün değildir. Ve n elek i tu Rus -Japon harbi¬ 
nin son iki safhası yekdiğerine çok tedahül etmiş ve bazı mev¬ 
kilerde Japonların çok aleyhine olarak harp, mahdut gayeli 
harp olmak vasfını bile kaybetmiştir. Bunda kabahat harbin, 
Japon ordusu tarafından sırf kara harekâtı zibniyelile sevk ve 
i 1 la re edilmesidir. İngiliz müverrihi Corbette bu zihniyeti çok 
yerinde olarak tenkit ediyor ve bu zihniyete, Rus - Japon har¬ 
bini yazan Atman müverrihi Malzahn’m kitabında da rasİan- 

dığına İşaret ediyor Malzahn’a göre Koranın işgali ve buıuı 
takip eden Fort Arthurun tecridi harekâtın esas hedefi değil 
sırf Liva t > Yang üzerine yürümek için bir hazırlıktan ibarettir. 
Nihai zaferin kazanılması bakımından son derece büyük Önemi 
olan bu harekelin sadece sevkulceyşî vaziyetin inkişafı iç in tâli 
bir hareket olarak telâkki edilmesi müverrih Corbette göre an¬ 
cak harp sevk ve idaresi hususunda Napolyoovari bir düşün- 

Corbette bu muhakeme 



cenin hâkim olmasile izah 
tarzını kelime bekelime şöyle tavsif ediyor: 

« Bir Yena veyahut Sedan ile tetevvüç etmiyen bîr harp 
plânını kavra makta tabii olarak güçlük çeken ricalin eseri » 

diyor. Corbette bunda çok haklıdır. Deniz harbinin hususiyet¬ 
lerini, şartlarım ve inceliklerini takdir edenlerin bu harbin sevk 
ve idaresinde Napolyon ve Moltke mekteplerinin nazar i yelerini 


T - 





r . 




Sevkıı icayst etütler 


sarılıp 6 " my *' a la ' bİkleri **»"*** muvaffakiyet İÇİn ilk 


Şu muhakkak ki bu tarzda harp sevk ve idaresine takıl ın 
f ıL-u V U 8,iye ' barp ^ a(il da lam yerinde bir tabir değildir- 

takat bunun yerme başka bir tabir de bulmak güçtür liîZl 

fçiü yan ış anlaşılmağa meydan yerilmemek bakımından sövle- 

dıklerımızı kısaca tekrarlayalım: ' 

tJZSTJS Ti k ^ hİS bİr «edenberi 

. -i t,etle temç edilen v e müsait vazivet ve mevki kazanmak 

ınnl SaV K 5makta, l lba ' et 0,a " Vö fl " 1 »nibavet bulmadan 
n harebenm vukuu yanlış bir sevkulceyş olarak telâkki edile, 

( bir manevra harbi) demek değildir. 


1 


hare - 


(.lalzalmı lort Arthurun ishalini Livan O Yang nare 
kâtına hazırlık telâkki etmesi gibi ) t mahdut gavali harbin bu- 
nunla hiç bir alâkası yoktur. Daha doğrusu hu şekildeki harp 

: h H 8 î an f i bir devletin ’ 

EL tasara üs.'» *■*»»" *•— »eri» 


S»&ârT *r- »‘•‘““.i v.x 

çıkartmak isteyeceği miktardaki muharebe kuvvetinin mha 

eörnfmSS rr “ÎT' ve &e rai te Röre imkân dahilinde 
görülmesinden ibarettir- Umumi olarak bu tarzda harp sevk 


ve idaresinin tatbik, ise, hedef edinilen kara parçasının deniz 
ha rekâtı I e tecridi kabil olacak derecede deniz kudretine îh 1 
o makla imkân dahiline girebilir. Böyle bir tecrit ise harekât 

olarak veyahut hiç d^le^muayfeü' bf™ hak,m,yetl dai 

nl metsizin mümkün olamaz 


imi 


r 



için ele geçi¬ 


şe vkul 


** ııiLirjı^ 

Üu sebepten bugün de İtalya - Habeş harbini genel 

“J* " ,n,ma uazaran mütalca ettiğimizde: Birinci ve ikfnei 
saf ha la rj nihayete ermiş v e İtalya için tedafüi vazivm 

olmuş ve fakat siyasi ihtilâtlarma nazaran henüz üçüncü mF 
*' 51 " ,bayel bulmamış olan mahdut gayeli harp şekli olarak 
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kabul etmekle büyük bir hataya düşmüş olmayız. Bu üçüncü 

safha ise, yine bu harbîn siyasi ihlilâtlanna göre, denizde 

vuku bulacak kat'i neticelî bir savaşla taayyün etmesi iktiza 
eder. 


Yazan : Kür, Yrb- MİTHAT 


m 


Büyük harfte A İman ileniz tur i İti 


l 



A1 m an hükümet adamlarım ı 

Doğru yanlış ne olursa olsun herhalde ortadaki neticeye- 

ftnre dünya nazarında büyük harple Almanya mütecaviz olarak 

bel erimiştir. Almanya harbi umumide Bismark’m şu meşhur 


edileni ivecek 



I 'iğe r 



üzerimize binecektir.») Bismark o 




( n “ *"wwnııı ■ " J I M«j-J J jfl | #v y 

zaman bir taraftan Sırbiyeye karşı açıkça Avuslurvava vardım 
ederken dünya nazarında da kendisi hakkında in lika 
edeıvk bir Ins husulüne meydan bırakmıyordu. Fakat 
dipteki Almanya hiç bir desiseye, kendisini ,™„ re el ıecen 

l.ıı yola teşebbüs etmeden menfur (mütearnz) sıfatım cesaretle 

vü k üra İ mH Ve B ıT a j rk ’ 1 ^ ,ahnmmfll edilemiyerek diye vazdığ, 

1 al!l ” da e7 • , 1 ld, • l n ?dtere efkârı umumiye» de bu suretle 
bıhri'lı ve bitaraflara çok müessir oldu. 

Bitarafların hakimiyeti 

herhangi bir zaman bir 




i bir mahalle ve 


kruvazörü geımuı 





kruvazör komutanları bitaraflık kanununun kendi alev 

ve rmıitehklentı lebine tercüme ve tatbi 
etmişlerdir. 

Belçika istilâ edildi ve biç bir hud’âya, perde ve bürünraek- 
sızın Almanlar,n mutadı olan bir gidişle Belçiktm işgal ettiler 

ve bu suretle Ingılteremn harp ilân edebilmesi ve cihanın s em - 

patışm, aleyhlerine çevirebilmesi için İngılterevi kendi elleri!e 
tectnz etmiş oldular. - bitaraflığa, garanti eden 

olduğuim { Belman Holveg ) İ n 



■ ı.»ı ■ vg jr i 1 

*<* w«u ” kw “*’" vea “‘* ,af *«•<»« 
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341 savıl t Deniz mecmuası 


gilia sefirine bildirmesi ve hıı münasebetle c< askeri hedefleri* 

ııme var dıktan sonra yanlışların doğr u la nacağı » cihana ilân 

edilmesi tam bir budalalıktır. İngiltere ise bunlardan azami 

is ti iade yolunu bulmuştur. Diğer mille ilerde muahedelere karşı 

aynî alâkasızlığı köslermişler ve laka E meseleleri lâzımgeJıiiği 

kurnazlık ve nezaketi ile kullanmışlar ve ona ya müdafaa 

demişler; yahut diğer parti tarafından muahedenin nakzedildi- 

ğini iddia etmişlerdir. Hakikatte Almanyanın Fransa ya karşı 

harp ilânında* Almanlar Fransayr evvelâ He İçi kanın bitaraflı- 

tu m ihlâl etmekle itti hanı elliler fakat bunun üzerinde kuvvetle 

ısrar edil meli ve bütün dünyaya ya yılma b idi. Almanlar Bei- 

çikunm bitaraflığını asla ihlâl etmek kararında olmadıklarım 

fakat bizpırııre icap eden pasajdan geçmek hakkım kullanmak 
istediklerim İlân edebilirlerdi. Çünkü 1831 mııahedesile Prusya 

kıralı bazı şerait altında Be iç ikadan geçmek ve orasını işgal 

etmek hakkını almıştı. Hattâ 1877 de Ingiltere başvekili tSalis- 

bori matbuatla şunları söylemiştir. (muvakkat ve bazı şaraû 

altında AImnnyanm Belçika içinden geçmek hakkı ile daimî 

işgal arasında fark vardır) Herhalde harbin başında Alman 
siyasîleri başlan aşağı işleri karma karışık ettiler. 

I - Ags. - 1914 te îngil terenin Al manya ya karşı harp ilân 

edeceği bilinmiyordu. Alman deniz liderleri Ingilterenin harbe 

r ve bu mücadelede müesssir olacağını 

düşünmüşlerdi. Ordunun liderleri dahi Ingilterenin Fransa ve 

Rusya tarafında bulunacağını ve fakat her ne suretle olursa 
olsun mühim bir tesir yapa m ı yaca ğm ı zannetmişlerdi- Diğer 

taraftan Alman siyasileri ise son kerteye kadar, fngilterenin 
harbe girmiyeceğim düşünmüşlerdi hattâ Ingiltere harp ilân 
ellikten sonra dahi bunda esaslı bir hedef ve maksadı olma¬ 
dığı ve kısa bir zaman zarfında sulh yapacağı fikrini muhafaza 
ettiler. Bunlar gülünç ve fakat ne de olsa hakikattir. 


ai ■ 4 


gireceğini 



Biribirile çok şiddetli çarpışan siyasetlere rağmen İngiltere 
Avrtıpada bir harp çıktığı zaman ne yapacağını bildirmişti. 

1911 den evvelde İngiliz harbîye nazırı Lort Halden Lon- 

dradaki Ataşe m diteri ne eğer Almanya Fransa ya harp ilân 

ederse lugi I teren in Fransayı destekli yeoeği tabii ve aşikâr bu¬ 
lunduğunu söylemişti. 


Büyük harpte Alman deniz tarih i 43 1 

I9!3 senesmde General Moltke bir muhtırada. Almauva 

Gejkadan taarruz ahin etmesin îı,giderenin Fransa tarafmdan 
İh. iştiraki muhtemel olacağına dair alâmetler bulunduğunu 

bildirmişti ye ma badın i de şöyle yazmıştı. «önümüzde mahl- 

harbi,lde ile Fransa arasında 

kalmamıştır. » { George Bernard slıaw) 12 - I. Kâmın - 1914 

ve surette münakaşa ve 

sîi Ve .****** gırmiyelim. 


r j -} \ 


grev o zaman Al man yanın 

surette kan- 


tîrrr “ t 

karşı btı taahhüt altına girmediğini beyan etmekle beraber 
tngı terenin harbe gırm.yeceği hakkında Alrnauvavı ikna için 

k bil olanı yapmıştır. Hattâ o kadar ki Lıcbnmvskv îngHterenin 

kat.yyen harbe gırmıyeceğme kani bolıınnvordu. ’Ve (SirEd- 

. r ' J Gre y) »'Almanyanın en samimi dostu olduğum. (Shaw) ve 

enükerreren söylemiştir. 1 } • 

1914 senesi ağustosun ilk günleri işler buhran içinde geçti 

I.ıchnowshy ve Batman Holveg ve diğer Ainıan sivaSri 

.avretle îngıl terenin Almanyaya harp ilân etliğini gördüler 
ngıl'ere müttefikler ordugâhına iltihak ettikten sonra dahi 
D t ® n dkt ' v blr ., d «S raan olmıyacağı kanaati devam etti. 

S„t ! Ami "' V “ P * n " î"nl.n bİ 

« 8 - Ags. -1914 

İmparator bilhassa 
aynen malûmatlar edildi. 


saat 11,00 taarruz! harekât kabul edildi; 
denizaltı gemilerine temas etti, donanma 


kendi 


Saat 12.00 


yanında olduğunu ve mumaileyhin Ingiltereden uzaklas- 

mülâkailara göre Ingİlterenin 

i*!. Bas .™ kti (hoben ile Bröslav) ı n belki de fngilizler ta- 

aratmdau, Almanyaya büyük bir darbe vurmamak için kasten 
Çiıılmasma müsaade edildiğini düşündüğünü v e btı husuftaki 
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düşüncelerimi sordu, Du tarzda bir ihtimalin benim de aklıma 
geldiğini bununla beraber bu iki geminin kaçmasında her 
halde Ingiliz amiralinin hatası olduğunu da cevaben bildirdim. 
Borumla beraber harbin sevk ve idaresi bu gibi düşünceler 
yüzünden tebdil edilemezdi. İmparator henüz hafif kuvvetlerin 
taarruz! hareket yapmasını emretmişti. Kanaatime göre Lıch- 

nowsky vaka yi i harpten evvel olduğu gibi şimdiki buhranlı 
anlarda da gül renkli adese ile müşahede etmekte-idi. Bn mes t - 
ebiere ve Kayserin direktiflerini (Tirpıç ) e 

izahı gemilerinden pek az veya hiç bir şey ümit etmediğini 
ve ancak bütün donanma ile harekete geçilmesini söyletil. Ben 
ise denizaltı gemilerinin bazı işler yapabileceğinde ısrar etlim.» 





« 



18 i 




r telefon etti. 





zuij m 




IUJ 



ve şu karara 


müşterilı bırakım vor. 

•m 

vâsıl oldum, Ingiltere işe tam bir arzu ile 
uzun müddet iştirak etmek istemiyor. Binaenaleyh biz Ingiltere 



ve 



ile bîr an evvel sulh va 



ve u et i re v i kazanmak üzere 




etmemiz şayanı arzudur. Ben ise Ingillereye 

I * « * I " _ _ _ ftâ I i l H I 

i 




ga yrı mu 




karşı 


u 



ve bu gibi mülâhazaların enerjik bir suretle icrayı harbimizi 
bozmaması lâzımgeldiğîni söyledim, » 

, Binaenaleyh bunun 



!ı ■ p ı 



t< İngiltere bize harp 

neticeleri ne tahammül edecektir. Bundan başka hasmane hare¬ 
kâtın Ingiltereye karşı tahdit edilmesi hakkında ancak impara¬ 


tordan 



ı 


olabilecek bir emrin 


olduğunu bildirdim, » 



ı 



ua v n 



<c Başvekil şunları ilave etti ve ( çok telâş ve ıstırap içinde 


olduğu hissediliyordu. ) emirleri 



gen 



t o rs un u z 


bununla beraber hâdisat cereyanını takip eder, » 


w Ben İse imparatora bu gibi 



bulunamazdım. 


Harp mevcut oldukça ben yalnız elimdeki kuvvetleri en iyi bir 
tarzda kullanmayı düşünmek mecburiyetinde idim, » 

Japon yanın harbe girişi sıralarında da ayni siyasi ve bahri 
tarzı hareket takip edilmiştir. Bu arada siyasi vaziyeti kavnyan 
yegâne şahsiyet lokyodakî Ataşenaval Knor idi. Hattâ daha 
Haziranın başında hır Avrupa harbînde Japon yanın 



Büyük harpte Alman deniz tarihi 


devletleri tarafında 




imaca ğu 


ve 7- ağustosta Tsmğtav valisine 


şu 



saklardan haber 
utanı Von Spee ve 

yapmıştır. « Bu rapora az kıvmet 

f 1 I * lı 1 « 


Tsmglav’ı almak kararında olduğu bütün 



ve altına da şunları ilâve 

I — 




e 



ı 


ayni gabari yapmıştır. 





siyasi vaziyetin 




de va m 
müstemleke dairesi 


Almanya Basyaya ilâm 


gı. inci 








re şu şayanı dikkat telgrafı 


« Müstemlekeler harp tehlikesi altında 


t 


ı hal 



■ | | *d 


ı; r j t ı , .... . wwıı,a u<ıııı ş 1885 ue uer- 

mfl ?,r t f an h- ', ' 0ng0 m " a l l,edesİDİ " 1 1 İMİ n«m» mucibince 

5 £S ^ . M* . 


□ir. » 

Ber- 


1 iattâ Ingi(terenin 


Almanların muahedeyi nakzetmelerine ve hu açıkça ınev 

ft VftrnflÛ HlPln^ maıL» Lll _ 1 * j 3T ^ - 


dana vurmalarına m 
ilân ettikten sonra bı 



u ve ak 


i mua 



ıltilkim iddia etmişlerdir. Almacı siyasileri 

M .-fa ili \ fe_l I M ■ ■ - J 1 


ıe olarak Ingjlizler harp 
Almanlar tarafından nak- 


t . uı . . . -■ ve (Betman 

tenkıtfeno bunlara değil daha doğrusu 


Holveg ) 

bülfın Al manyaya şamil olması 
Holveg tam ve tipik bir Alınandır. 

Almanya ( Bismark ) zamanından beri hiç bir 




adamı yetişti re m em iştir, Almanlarda vâsi, 

"I I ■■ fc JTm .rv M- I - - I ki 




anlama noksan* vardır 
kendi muhitine 

ker ’, dİ "' ,l hariciud « "üstese, , 

asla hükümet adamı olamaz. 


;üme£ 
tmul ihata 



temayülü, kısa, mahdut ve 
bnsîL doğrusuna görüş ve bunu açığa 




Komuta ve 


Amiral İn gen o! i i Şimal 


mürekkep 

fesi Ingiliz 

Ingiliz 



en kuvvetli birliklerden 


man açık deniz donanmasının komutanı idi. Vazı- 

mn taarruzuna karşı Kayserin muhafazı 


"“"V UlUJlrijazagi, 

yıpratarak kuvvetlerde lesavi hisıi etmek 



ve n 
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30- Haziran - 9J4 da Kayser biraderi ( Priîiee Jîenry ) yi 
Halukta deniz kuvvetlerine komutan tayin etti. Ba i tık filosu 
hemen hemen tamamen melrûk gemilerden ibaretli. Ahval ve 
şerait mii&aade ettikçe Şimal denizinden bazı birlikler Ballığa 



, Ballıkta komi ilan gemisi olacak müsait bir 
tekne yoktu, Beltİeri İngiliz donanmasının forsalaması tehlikesi 
mevcut olduğundan Princa I lenry ( Kieİ ) i daimî üs ittihaz 
elti. Ve Rusyava karşı deniz harbini karadan idare etti. Ballık 
deniz başkomutanının vazifesi Belileri düşman gemilerine karşı 
kapamak, Rus donaumasım baskıda tutmak Alman ticaretini 


rnu 



ve mu 



kesmekti. 


olduğu kadar t 



n 



t ticaretim 


Açık deniz ve Ballık donanma hırı müstakil komutanlıklar 

olarak çalıştı. Harbin ilk arılarında umumi vaziyetin cereyanı 


ile bir 




r ile şayet Şimal 



deniz bas- 




11 ta n ] 


komutanı BaİUğa gelirse Ballık deniz kuvvetleri 
yerine vazifeyi onun alması teshil edilmişti. 

Prince lîenry’ilfi beraber Amiral Deh man Ballıkta bulunu¬ 
yordu ve bu amiral liman, istihkâmlar komutanı idi. (KieJ) 

deki liman lilotıllâsı emrinde idî. Ne amiral ne de kuvvetleri 


Haluk deniz kuvvetleri komutanının emri altına girmedi. 

Btı iki subayın vazife ve mesuliyetlerinin sarih bîr surette 
ayrılması, Kie! müdafaasının mühim bir surette Ballık donan¬ 
masına bağlı olmasından İleri gelmişti. 

Ballık deniz başkomutanının ve Alman açık deniz donan¬ 
ması komutanının Kayserden başka üstün komutanları yoktu. 
Kayser ise umumi harekât emirlerinde direktiflerini verdikten 
sonra donanmaya atfı ehemmiyet etmezdi. Kayser aslen ordu 
ile meşguldü ve bu sebeple de Bol benze gitmiş orada yerleş¬ 
mişti, Berimdeki deniz erkânı har biyesi bu komuta de yakın¬ 
dan bağlanmamıştı. Btı erkân ıha rbiye Kayserin yalnızca bir 
müşaviri idi. 

Bununla beraber ordunun sahip olduğu prestişİer (Prestige) 
ve bu mevkilerdeki şahsiyetlerin kuvvetli bulunması sebebİIe 



rb i ve i 


umumiye 



İlfiif askeri işleri tanzim 



eden bir makamdı, Sevkulceyşi o inkişaf ettirdi ve btı kuvvet¬ 


leri o taksim 


Büyük harple Alman deniz tarihi 


olmadı. 







i deniz 
lonan- 





başkomu tan ı bazı kuvvetler ilâvesini Şl . 

ma kemanından rica etli. Bıı landaki mdmberelTr eCi 
şöyle ıdı * « Kuvvetlerinizden bir 

gönderiniz. Rus ya ya kara 



ji mu 






zamanı g 


ı emrime 

dir.» 


ıımyetlö bunu yapmak isterim fakat Ingiliz donanma- 

■ ”fa lil iıt i ■ -İM, .ft, .fa fa I ■ -a- 


sırı,n taamızıımı ümit ediyorum bu 
ede me m. » 



e sîze vardım 


Deniz Erkânıhar.biyesi ileniz işleı 


mm ' 


ve idaresini 


rnİLf't^ $*** W* ^**1* mükellef 



, , 1 b, 1 r 1,11,0 ? lbl vazir 8 yaptı. Ve yauju 

komutanlıklara pasaparola elti v e çok mühim 

kmarlar, komutanlara bıraktı. Kendi ımn ta kala rindi 


J! 


a berleri 



neler üzer 



k:unr verenlerin kararlan ti iğe 


ı bu mes’- 


ı mu i takalar da kı 

ve 


3 - V]eselâ ; Harbin başında bü v ûk 

n, Ki,., e u "man mavn ootcrnetc mes’elpsi 

SS^'İSSIIIS^I^^ ,UI '" llSI,i6 (le *« ta J i mat 

ş , Daunnur ka kara sularına müdahale tecavüz Mîım 

SS&t b " kaİdeye askeri bİr mahi!U| - olmadık^ ' 


riavet 





müşterek, müttehit sevk 


ir iş b'r mıntakadakı komutana bırakıldı. Yani eski 

işleri jJdÎiz İ 918 r U ! a b " 1İgİ A olmadl ' *>■' suretle demz 

SrmtJÎLfaSfS?* Sh ^ «M* Sr kirtı 

oanııv, reisliği yaz,| e3lm almaya kadar bocaladı vs Amiral 

v,idsre ed ’" 

jjgniz icrayi harbinde askeri düşünce ; 

Almanlar asker doğmuş ve asker büvütfı 
*0 inci asırda 

temin ve i 

sn boylan nihayete kadar kalben asker olarak ka!,h. 




muştur, Almanya 
yanşıııa girince malzemenin 

ve deniz 



1914 senesi vakayii deniz harbi 


■ . S 


görecekleri ** askeri bir *£ S Aln 



ve o go 




3 
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kır tngilizterin Alman körfezi inle kİ mevzilerine taamız edecek¬ 
lerine kani oldular. Karada, ihata edile m iven bir 



mevzi 


ustfin kuvvetle imha edilir. Denizde bu çok müşküldür. İngi¬ 
nler hiç bir suretle Alman mevzilerim: karşı ilerlemek mec¬ 
buri yet inde değildiler. Alman donanmasını kapamakla, ihata 
etmekle, Ingilizler butun ticaret yollarına hâkim olurlar ve niha¬ 
yet hedeflerine varabilirlerdi. IngiIizİerin derhal Alman donan¬ 
masına Alman körfezinde taamız edeceği kanaati, hattâ harp 
ilân edilmeden înğilizlerin hücum edeceği şeklîne kadar büyü¬ 
tüldü ve btı fikir bazı muayyen hâdisat île tehmiye edildi, 

Meselâ Amiral Fişer « Biz Alman donatımastrıı Nelson gibi 
Kopen bageti yapmalıyı z. » demesi gibi. . 

Bt ı gü rü l1 ü tebd it bugün kıy m etsiz ol ma k I a be ra be r 1914 te 
Almanya buna kothyelle inanmış bulunmakta idî. Alman deniz 
subayları ve eratı ahval lüzum gösterdikçe çabucak asıl tiple¬ 
rine döndüler ve çok iyi kara askeri olmuşlardır, 

Tsınglav da yüksek talim ve terbiye gürmüş bir kara askeri 

kudret ve cesareti ile mevzilerini müdafaa ettiler. Şarki Afr i- 
kada Planet ve Möve mesaha gam i I eri n den ve Etonigsberg kru¬ 
vazöründen. çıkan mü reli ha t General ( Von Vorbeck ) in, çok 
üstün düşman kuvvetlere karşı harbin devamınca 
edebilmesini mümkün kıldılar. Alman deniz askerleri Antwerp 





. Bil 




ı a lavların en vakiin kıvmetli arkadaşları 

■ + ,«,. 1 1 ^ • i 

iarp müddetince cephelerde Alman deniz top¬ 


çuları şayanı dikkat bir suretle vazife yaptılar. 


Î9I7 senesinde Ballık 



puhu işgalinde, bahriyelilerin 


askeri insiyakı ordu ile mükemmel hareket biri iğin i hazırladı. 
Htğeı Alman deniz subayları deniz icrayi harbini lâv i k ı ile 
takdir edememişler ise diğer taraftan onlu subaylarının da deniz 
meseleleri hakkında pekaz bilgileri olduğu göstermeleri de şayanı 
ta aoe n p görül m e melidi r * 


Sö\ 




ava 


ğine göre General M ol teke ( Genç } 

« Sahil istihkâm askerleri » olarak değer vermiştir, 

1914 Ağustosundu Alman ordusu Pacise doğru ilerici keti 
ve Alman donanması da yerinde sayarken harbiye nazın Ge¬ 
neral Von Falken hay n Amiral Tirpiçe « Donanma muharebe 



1 
















I 


Böyûk harpte Alman deniz tarihi 


487 


et m ivecek ise mürettebatı karada kullanmak ilaha mtıvafik » 

olacağını söylemiştir. Almanlar deniz kudretinin nevi ifade etti¬ 
ğini pekaz idrak _ ' 


..... ......... eunıjıer ve donanmalarında ııekâdar yüksek 

kııdret ve kabiliyeti haiz bir vasıla bulunduğunu da hiç takdir 
eu e m e m iş I e rdi r. 




iyel inin il ili mal ki elde edilmesi icap eden ivi 
hır §ev olduğunıı fakat İniıısıız da olabileceğini teemmül elmis- 
lerdır. Dammarkanın denizde üstün bulunmasına rağmen ]S 64 
senesinde onları mağlûp etmişlerdi 


1870 


ise Almanlar 



vele sahip idiler. Bununla 

Evvelâ 





r muzaffer olmuştur. 


rdan az kuv- 



garba v 0 sonra şarka yapılacak seri hamleler ile 

ordunun 1914 senesinde harbi kazanacağını hissetmişler; or- 

drnınıı Alman yanın bor şeyi olduğu zannedilmişti. 

Fransa ile Rusyamn Almanyamn mulıasıım olduğu düsfi- 
" """ mikyaslarla ölçülerek Ingilterenİn söze 


nulmuş. 


değer ordusu olmadığı zannedilmiş ve bu sebeple pek değersiz 

A ■ İ I ■ b aA ıT.,1 Jl _ I __ P ■ II 


olarak nazarı dikkate alınmıştı, 

ilk günlerinde 2 - 



te Tır piç şöyle yaz- 


mıştır: « Erkân ıharbıyeı umumiye İngiltere ile harbin tevlit 
ecegı siyasi, iktisadi askeri neticeler hakkında sarih bir ka 
«aate sahip değddir. Bu .sebepledir ki ordu vanj kara harbi 

yuzımden btralıımane surette bunlara kulak asmamaktadır * 

Aiİ:' Pİ r^ ,,?ll !V d r kl T JreIİ,lin ^ioriaİ İÜ hissedecek 
Ainıau balırıyesı ıdt, Hattâ Ballık denizinde dahi. 

^imal denizinde Almanlar tedafüi bir sevkulcevş Ballıkta 


ise aksini takip ettiler. 


ngıl izlerin Şimal denizindeki deniz hakimiyeti uaracesmua 
Alınanlarda Ballıkta deniz hakimiyetini kazandılar ve Alman- 


dan iz 


resmi beyanatına nazaran. Almanlar Lîaltık 

esnasında, 

avva mem 






giren denizaltı gemileri yüzünden deniz ticaretine vapılaıı direkt 
tesir ve nihayet A«*l.angal üzerinden Kuşlara ^.SklJn vat 

lerden daha fazla müessir olmuşlardır. Zaman geçtikçe Ingiliz deniz 
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kudretinin tazyiki arttı* Ablııfca başlangıçta hafif tatbik edildi. 

tedricen sıkıştırıldı * Mühim harp malzemesi bitaraf 

Felemenk* İsveç, Norveç ve Danimarka üze¬ 
rinden Alman yaya sokuldu. Almanların ithalatını durduracak 






n 




En filizlerin bu müsamahalar 
v’eüe şaştılar. İngilbİer* oyunu 


] n a 



şefkatlerine Almanlar 

kurnazca oynadılar; logilizlenn harp hak kındaki kanaatleri "te- 
beihlr etmiş, evvelâ kuvvete değil, siyasete* 



slege istinat 

ettirilmişti* Almanların bu kadar derinliği görecek kudret ve 



yoktu. Almanlar 



vazıv 



m ev 



bulunsalardı hiç şüphesiz karmakarışık bîr surette direkt bir 
hareketle sıkı bir abluka koyarlar ve "bir siyasetten ziyade 
kuvvete istinaden iş görürlerdi* Almanlar iktisadi hazırlıkların¬ 
da harbin 1*5 seneden fazla devam etmiyeceğin 


ı ve i 




r 


ve ıi 



nm 



en evvelki nokta î 





ta 



ablukavt düşöin müşlerrI i 

nazarlara göre vasati bir surette 
vaktâ düşünüldüğü kadar müessir olmamakla 

idamesi için lâzım olan malzeme ümit edilmiyan dereceyi bul¬ 
du, Harptan iki sene sonra mühim harp ma 
Almanlar bu ihtiyacı karşılamak için 




ı ve 



rma şeylere başla¬ 
dılar, Herkes kadın erkek* çoluk* çocuk Ingiliz deniz kudretinin 

tesirini duymağa başladı* yarı aç bir halde tngiHzlerm zalimane 
hareketi ( Açlık 




miri 



ı 



senesi kışı { Şal gafa senesi) olarak meşhurdur* 


1916 - 

Sivil halkın hemen bütün 
gam çorbası, sonra şalgam yemeği ve nihayet 


m a ğa 



adı* 




m ü 


sile yemek tamam olurdu. 



i. Şal- 

ka I) ve - 


dha ye t her ı 





anladı. 



ımn İngiltere 



Harp ve siyaset ; 
Şayan ı 


Şüphesiz askeı i 



Almanlar harp şakirdi 




sahiptirler 



yetiştirilmiştirler. Bir zamanlar Mırabeaw , m 

« Prusya mn yegâne san atı 


r olarak doğmuş ve 





ir. » 



şark irdi A imanlardan çı 


zamanlarda meşhur generaller ve en büyük harp 



r 


i 




onun eser- 




Büyük harpte Alman deııiz tarihi 
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okuyup kıymetim bulabilen pek azdır. Alman kara ve 

‘ emz liderleri de ayni veçhile düşünmüşler v e { Gtanseıviz ) in 

Haile etli'.'i sevkulcevş ve siyasetten pek az anladıklarını bilfiil 

göstermişlerdir. Meselâ kudretli bir harp şakirdi olan Molteke 
blle 1 ,j laıısewız ) m teorilerine pek değer vermemiştir. 

« Harp ve siyaset » ismindeki kitabın bir kısmında Molteke 

• S!ya<el “vkntceyşleıı ayrılamaz » diye yazmıştır. 
Buyıtk harbin kara ve deniz liderleri ise ihtivar Moltekeden 

Hll . ‘ , ofa !' a . k CI*US8WI4 ) İn esaslarından ’ ayrılmışlardır. 

. ml.ırm ekserisinin (Lndendorf) un söylediği müfrit fiki r- 

mııhtemeldir. ( Haı p hükümetin harici 

1 ■ b 

kuvvetlerin isi ibda mı 
aleyhtardırlar. Hükümet 

{ Bıı bizim 

si vas i 


dalıa 



lenn in raftan old 

srvaselidir. ) Bunların 


üzerine 
adamlarına 



i 




herhangi 
va z i yeti eri şö y 1 e 

ir. Siz kendi vazifenize 

liderler dahi harp şakirdi değildi. 





Bir çok 


C 



. 1 kaıa ve deniz kuvvetlerinden, muavyeu ha- 

,l,k nİ5^ !S !. ei 1 er | kİ * b " l . lia î,iî?1 ,i ‘ 1 lll,,İHfi,,e üyrnıyarı taleplerdi. 

pueı zamanlar musellâh kuvvetlere tam serbesti verdiler. 

, u zamanlarda siyasi zaruretler sevktıIcevşi taleplere 

lak imdi, loptan söylersek; orduya serbesti varildi," diter cihet- 
eıı bahriye müthiş surette harekâtında sıkıştırıldı, sakatlandı, 

* } - -—^ beraberlik oldu- 

V fn?! 1 ra#yda ™ koyacak P ek a * Sev vardtr. Bıı aksaklıklar daha 

1914 senesi haziranında başladı. Ordu donanmama vüksek ko- 

I rnıjta mavkıindeki zevat ile görüşerek bir harbin mııvaffakı- 
. yelle başarılıp haşanla mı yarağı hakkında karar ve kanaatlerini 
^sljtt etmeden başvekilin harbe karar vermesi ve bu yola gitmesi. 




iİdr, Siyaset ile sevkulcevş 



Propaganda ; 
Iiasmane 



daha başlangıcından 




■en 



o ıhan Almanların yaptıkları vahşetler tukkmdaki pronaganda- 
m J* boldu m Hu, Evvelâ hedef Alman ordusu idi* 28 -ağustos 
muharebesinden sonra ise donanma da hissesini aldı Bütün 
membalardan alman malûmata ve Inğtüıterin bevanatma na 

Kurtarılan Alman askerlerinin arkalarındaki 
mermi yaralan, kendi su bavlarının 

subaylarının denize düşen 


zaran 


eseri idi* Alman 




la banca ile a t ra 
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ilân etrm 





ettiklerini Ingilİzler 

cihana yaydıkları bu vahşet raporlarına inanıldı, Almanların 
birden bire bu kadar vahşileşeceğine başlangıçta inanmak Im- 
s usun da pek temayül 



gözükmedi Fakat birıbinni tevali eden 


ar }, vesikalar ve 



nn 


t e k ra ı 


ı üzen ne 



bu 


vahşet haberlerini şüphe İle görenler bile inanmağa başladılar. 
28 - Ağustos muharebesinden sonra İn e \\izlerin dünvava vav- 


* ... , B m m M . . w 

dıkları bu vahşet hakkındaki raporlar Alman deniz Erkâmhar 
biye reisi ( Fobi} m önüne konmuştu. 

Alman matbuatile buna retâp verilip venlemiveceği kendi¬ 
sine soruldu. O da şu cevabı verdi, « Neden cevap yazalım ? 

Bu gibi haberlere değer vermeyin ». 

Almanlar bu raporların, lagİlizlerîn plânlanmış propaganda 

başlangıcı olduğunu anlıyamadılar. Şüphesiz Ingiliz- 

Aİmanlar İnci¬ 



lere karşı müessir cevapta 




i 






’o nazaran gerek lisan, gerek tıemz Kantosu ve gerek? 
hariçteki matbuaI mümessilleri cihetile geri idiler. Burumla 

beraber yapılacak çok şev vardı. Fakat onlar düşünceli bîr şey 

yapmadılar, tşe burada da A İmarı lar harp hakkında kısa, kısır 

düŞTİncelı olduklarını gösterdiler, onlarca yalnız muharebe 
etmek esastı. 

Zamanla propaganda seferi Alman halkı üzerinde hiddet 

tevlidine başladı. 

zeii düşman Fransa menfur görülmüyor, o elinde ailâhİJe 
cesıırane muharebe yapıyor bu sebepte değerli bir düşmandır. 
Fakat îngilîder, silâhı yalan ile örtmüş karşılamıştır, İngiltere 



u 



et 




( 



ı mılieı) olarak 



ve m- 




AJrnanlar arasında sahalı selâmı şu olmuştu. ( Ingiltere 
bulsun ) Ingiliz propagandasına ne denilirse denilsin 


bu müessir olmuş ve harbi kazanmakta maddi yardımı doku) 
muştur. 




1914 ten 1918 ze 



devam eden tracik Alman tarihi 


bir çok dersler öğretir, I Sunlar arasında bilhassa şu da mühimdir* 


Son zaman harplerinde propaganda ve diplomasinin 


ı 



kuvvetleri 

edilmelidir. 



kuvvetlerin i s t i lı da m i le 



ve tevhit 


Frocaeding? den 


Yasan : J. Ç. HOBBARD 


Çeviren i Bnb. H. tjLEB 


l çıış ve denizlerin koıılı olıı 


i! 


arp; top, tnfek. torpito. bomba gibi öldürücü silâhlarla 
yapılan bir mücadeledir, Ordu ve donanma hıı silahları 


| i. . v uyuduma diıı öiLayiitl i 

Kullanmak özere teçhiz edilmişlerdir, lin^iin yeni mevdana çı¬ 
kan silâh taşıyıcı bir vasıta varılır ki. bu da tayyaredir. Düş¬ 
mana karşı yapılan harekâtta korkunç sûratile üçüncü bir harp 
vasıtası olarak zıılıür eden tayyare, müdafaa ve taamız mes'e- 
telerı içersine karışmaktadır. Yeni harp usûllerinin müfrit ele- 

olamıyacaklarırıı yüksek sesle söylemekledİr- 
. * ! 0I 'P' 10 ve denizaltı gemileri gibi harp vasıtalarının 

I iFıi ■ i n #n »I. mmJm, _ — 9 L - B 1 P 


manian 




■, fırsat an 

fakat somadan, buradaki mevzuu 




i SU lif 




temin edilmekte idi, 

edeır Lavva re silâhı 


tun asıl olan mevkilerine 


konuldukla il sonra, bu silahlar" kendileri 

I - a * !! - . .. _ 


r. Havacılık âleminin 


- a w, - ...pvı. 4 m « ırv MIC 11 N IIE11 

mııiutÎHrj, tayyarenin büyük mesafeler-i aşmağa ve yağmur yağ- 

ılınr gibi donanma ve şehirleri tahribe muktedir olması itibarile 
emsalsiz hır silâh olduğunu iddia ediyorlar, liıı iddia, kurun 


■ i l i B % # 1 JiJJJIcIf İki I i illa — 

ti Harı harekete getr imiş ve hnna .sivillerin bir yoğu ınammştjr 

lıiı sebeplen ahaliye biraz tayyare tekniği hakkında tafsilât ve 

ve hırız da tayyare savaşları hakkında malûmat verilmesi irin 
bir çok prÖpoganda yapılması icap eder. 

Hava kuvvetinin bfıyflk iktidara satıip olduğuna şiiphe vok- 
tur. Rnnnnta beraber havacılık hareketleri, nnıın vasıf lamım 

ındııdtıımn sıralanmasını istilzam ettirir. Meselâ; süratin arıtı¬ 
rı i ma sil e hareket kudreti iki misli artar, İlâve edilen makine 
sıkleti ve saire dolayısile menzili tenakus eder. Taşıdım viik 
fazla olursa yükselme kabiliyeti azalır. Tıpkı bir geminin top, 

arlı ve sürat arasındaki münasebeti gibi bir tayyarede azami 

hasılayı elde etmek için bazı vasıflarından mutlak surette fe- 
da kâr İık yapılması icap eder. 
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ası 


Askeri hava kuvvetleri alacak] 


an vazile itibarile iki sınıfa 

ve ağrr tayyarelerden 



aynim Birinci sıınf kabili sevk haloı 
mürekkep olup, büyük mesafelerde harekât yapmağa 
zaman için de havada kalmağa muktedir olanlardır. Kabili sevk 
balonlar müteaddit elim kazalara maruz kalmaktadırlar, çabuk 
harap olmağa müstaît bulunması bakımından mukayese olu- 
i1,,lî ' a ’ halniılarm askeri kıymetinin şüpheli bulunduğu meydana 
çıkar. Bu hava vasıtasında biribinıd müteakip zuhûr eden ka¬ 
zalardan alınan tecrübelerin neticesi olarak, en nihayet bu tipin 

milletler tarafından terkedilmesi zarureti hâsıl olmuştur. Ağır 
tayyarelerin menzilini ve ağır 

maks&dile manevra 

süratten fedakârlık yapılmıştır. Bu sistem hava kuvvetleri bomba 
ve torptto hücumları için kullanılırlar, Tayyarelerin uçmak hu¬ 
susundaki sel j olan inkişafları rakamlarla mukayese edilemiye- 
cek derecede mühimdir Bazı risalelerde tayyarelerin kifayetleri 

' at verilmektedir. Meselâ; Fransızların Binek 
tayyareleri 621.5 mil mesafeye 2,400 li 




u taşı 





bomba taşımağa muk 





ier U O - X tayyarelerinin 

s ıi ra 11 e 



beben 2.400 libre sıkletinde 4 torpito taşıyarak 100 ... 

1000 mil mesafeye uçabilirler. Eğer tayyareden in fi lal 

leri çıkarılarak yerine mahrukat alınacak olursa, g 
menzil bittabi azami olarak artmış bulunacaktır* Büyük tay- 

mıı ha faza la n, dögüşmesi yahut 
tayyarenin takip edilmesi gibi hususa t inkişaf etmiş bulunmak- 

tari'r. Tayyarenin bugün büyük sürat ve yüksek manevra ka¬ 
biliyetine malik olması, yüksek sıçrama, yükselme kudretinin 

Bu vasıflar, ancak pek büyük bir 




artmasını temin 

hareket kuvvetine malik 
istihsal ve temin 




ta yva relerle 


az miktarda 


taşıyan bir tayyarenin havadaki cevelân müddeti 3 veya 4 saat 




riarp kaideleri değişmez. Manevi kuvvetten sonra efkârı 
umumiye, deliller muahedeler ve itirazlarla harp meselelerinin 
halline muvaffak olunamaz. Harp, son ikna vasıtası olup, düş¬ 
man üzerine tazyik icrasile mütecaviz tarafından talep edilen 






Uçuş ve denizlerin kon trol ıı 


STfâ» MU* 






£ tazyik; düşmanlı H|L. 
imanlarım abluka etmek, arazi- 

ka 




mıllel ntvetioi göstermek veya m üsel I â lı" kuvveiieri" tos' tasîle 
w ! 1 ' 1 e,ra,lk s,lretlle muar <zı millete arzularım kabul ettirebilir 

ir; :r? •* *“«*■ *” •»* 

la-ıne imfcıkı bir mukavemet göstermek isterler. Düşmanı i„kı- 
>at vazıyetine getrrmek için 1 

lâfı kıı 

Sini icı'm | ı i :r . au " lh <l euııeK, î 

I 5 "' e . ,m ® k ve ekonomik hayalim felce uğratmaktır. Bu Ka¬ 
ti t V "n ' , T ,,etS,!! V * d " rdunılm 'YfflS* mütemadi hamleler ha- 

£ îde? Ar,?' df, 5 r: l,n , ^ 0laia,t 5» resi * mağlûbiyetini 

Ada milletleri ve memleketleri gibi denizlerle çevrilmiş olan- 

sssaı?s» *4* szz r:; 


dan vermemek için 

(tu v ve deri tarafından 

türlü harekâtına 
rekâtıı 



edilmek 



* Bunlar deniz 
işlerdir. Düşman m her 

serinlisi Sl İTTİ d T f,3te,İ,,de yapılacak ha- 

S*ri mkSlTT ÖR? **** ■ bl,,k * w »r.İN 

i.™ crsîr ss r-s sîv g** >■»- 


r laiZ llC ! na!ıma hizrne Üni yapmağa memtı 
wn yapılmalıdır. Ya ' 


obn deniz kontrol 


-ğer hava kuvveti 
m işse 



s .— » bn *. 

m e |idıî kT lms ,Çe ™ ,e Şn hüsus ,a ^iwl edil - 

L.3, £,* ‘“'ü*" y “"“ “•*** '.».ı»ıt 


d û şm a n 


mil,e müessir olacak tazyikleri yapabilir. Efe, 
faikıyeti mevcut ise, 1 ' h 





la va 






vada kuvvet 

sahil üslerinin menzili 

r „ ■ sı ta s rn i m edildiği ?q- 

’ donanma kııvvetleHle mücadele edilmek suretle so - 
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mıçlar alınabilir. Hava sahil üssü tıpkı bir kale gibi sükûnetle 
yalnız düşman hücumuna intizar eder. 

Biri birine ya km olan memleketlerde havadan yapılacak ha¬ 
rekât, karşısındaki düşmanın arazisi üzerinde cereyan eder. Bu 
gibi tehditkâr vazıyetlere karşı koymak üzere münasip miktarda 
hava filosu inşa etmek lâzımdır. Hava müdafaasında esas kaide, 
düşman bava kuvvetleri üslerini ve fabrikalarım tahrip etmektir. 
Tayyarenin havadaki büyük süratinden dolayı hava hücumunu 
tevkif etmek pek müşküldür. Kezalik elde bulunan ehemmiyetli 
hava kuvvetleri vasi la sile de tamamı le düşman bava a kınla tına 
mâni olunması mümkün delildir, ^ akın istikbal 
hava kuvvetleri fişleri, sanayi merkezlerini ve şehirleri bom¬ 
bardıman edecektir. Bu yoldaki taarruzlara yalnız mukabil tay¬ 
yare hücumları kâfi gelmiyecek, hayatı beşerin yer allı yahut 
bomba nüfuz etmez mahaller altında muhafazaları ve bundan 
başka lıava kuvvetlerine karşı inkişaf eden müdafaa vasi la la¬ 
lından biri olan yer yüzünde duman perdesi tesisi, dağılmaklık, 
sivillerin hava hücumlarında hareket tarzlarının, talim ve terbiyesi 
ve patlayıcı maddelere karşı koru nidaca k sığmaklar gibi müdafaa 

bom bar dun an ı, a 3 ıa li rıîn 

r kıvmelî 




ü 



ma D e \ 



sa rs 






r* 



p a m ğnı 


önüne geçip halkın korkudan mütevellit 


heyecanlan teskin edilirse, böyle bir teşebbüsün neticesi, yalnız 
elem ve nefret duyma klan ibaret kalır. 

Büyük denizlerdeki memleketler arası uzun mesafelerle ay¬ 
rılmış bulunacaklarından dolayı, hava kuvvetlerinin 
meselelerinin çok etraflı olarak halledilmesi 
Tayyareler, uzun mesafelerde harekât yapmağa müsait olma - 
dığından dolayı, makul Ûl dairesinde sağlam esaslara dayanarak 




harekât meselelerinin halledilmesi icap eder. Büyük Britanya- 

hiç bir milletin sevkı ilce ysj noktalarda, düşman 


dan 




elle 



taarruzlarına kâfi derecede mukavemet edecek 
aşırı üssüIharekeleri yoktur. Flava kuvvetleri vasıtasiîe devam 
ettirilecek harekât için yalnız muvakkat üslerin tesiri kâfi ol - 
mayıp. bu üslere gemiler vasıtasiîe mahrukat nakli, matçriyaJ, 
la m irat maddeleri ve bilcümle levazım vesaır ihtiyaçla mı ve 


495 


Uçuş ve denizlerin kontrolü 


üsleri müdafaa edecek kıt’alarm ve üslerin esas parsana lianmn 

temmı .. Tekmil nakliye i 3 ]eri. mayimabru£ y“ 

k! IH I" I « H m iP j4i i N j IIb b m _ 



[ . i . -. MJ * ,p - TV ■İ'CI r, lllHVIlMHIirUK, VUK Vtf 

i " r ' 1 kainleri, su ustu ve denizaltı tecavüzlerine karşı mu- 

h aZa eddmek Üsler, her veçhile hücumlara aç?kı,Har. 


pü}maıı gemilerinden uçurulan erı ıar ,| inUarı 

g^!ra elidirler T>partlerin nakli için taşıyıcı vakarlara 

tuzum vardır kn bunlunu ^ L p ■- 




muharebe kuvvetlerdin tefrik edilmesine ihtiyaç vardır. Bunun 

ıçm. hava harekâta» su üstü gemilerine dayanarak, bu islerin 
(Ogrtıdan doğruya donanma teşküâtile yfınitnimek snretife çok 

aa-'s mm* *•»** t.dvir jss ağ 

. r- Burada »rdedılen son mötalea, istikbalde donanma - 
mn mücerret hava kuvveti taşıyan gemilerin ve konvoyun 
mııiıalaaası iç m mevcut bulundurulma*, manasına delâlet etmez 

denizlerin 






t«, V ( Vel | m ie b,lln,,dug,l " a «ore bava 'kuvvetleri, ueı 

-1Î!T rT * örölmeks ™' kullanılabilir. | 

i f onanma kuvveti tle denizlerin enini veli Hrıamut t ■ 
kuvvetlerinin imhası ile elde edilir. IJeniz kuvvetlerinin !m 

d f nl f rde V*pılacak harekât,,, devamın, kolavlaTnr. Batn 
! donanması de aran etmediği bir tehlike karısında 

ebat etmek mecburi velinde kalır v,> hn lt.. ■ , , Ksrstdâ 

mevcudiyeti ile karşılayabilir. Şııhatde faik'^kııvveUe'bir 'lo' 1 
ÜSÜİteSSi Ve9İd L l,l,1 r i,,n ' l " ,ası Vrt d ' 1 5ma„ kuvvetle,ini,, 

EZ \ ~ “>-« ^- d - Buna 


m üsten 


L . ‘ '"»'«aaı W 4 imair. ÖUfia 

taamı münakalâtın serbest olarak emniyetle cereyan, 

muhafazaları ' • 


ı„. m . . . • . Vf! Küpü ve uu.şmaiı 

a yapılacak laarruz harekât, içm denizyoluile gönderilen 

Oldu teçhizat ve levaz,malının naklivat işleri deniz kuvvetleri 
ta ra fi n da n himaye edilmek icap eder. ~ Kuvvetler, 

hltn Nı.llaı! J I ' c . »Mij'iiittyııı 

ye tahrip edilmesi gibi hıtsusat deniz 


ticaretini tevkif, 




anjn 


feat** «**■■*»«* «et.,;” ;:x •g* 

sSsVrfr && 

... ® ,l ‘ l "Sİer, veyahut müteharrik öslerden istifade 

ı.' 1 !,lek s,lret,le e| üe bulundurulur. Bununla beraber diw* 

*• i'* biHito «M« “»»«E 


veva « 
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geçir 



üslerinde]t tahrik ettiği hava kuvvetlerini faaliyete 
sur etile istifade edebilir. Düşman hava kuvvetini* kendi donan- 
masmı muhafaza etmek üzere de kullanabilir. En iyi ıısuk 


ya 11 n ac 


İnlenmlar ite 


tahrip etmektir. Hava kuvvetle* 


yare taşıyıedan 




■ 5 


anın 



çarpışarak boğıı - 


şabiimeleri ve torpito ve bomba taşıyan tayyarelerin mutlak 




i savaş plân ma muzaheret edebil melerin i temin için ber¬ 
iki taraf donanmasının yekdiğerinden en az 200:4ÜQ imi me¬ 
safe dahilinde bulunmaları lâzımdır. Hava kuvvetleri kolları - 
nrn harekât kutru, tayyarelerin uçuş menziline ve m 

plâmnm devamına bağlıdır. Binaenaleyh, bir deniz kuvveti 
diğer mukabil tarafın mücâdele mesafesi dahilinde bulunacak 
olursa, hava filosu, kendi filosuna ait taşıyıcı gemileri ve su 
ustu gemilerini düşman taarrzundaıı muhafaza eder ve mu - 
kabil taratın hava filolarını tahrip maksadıle taamız hareket¬ 
leri yapar* Hakikat şudur ki; denizlerin kontrolü yalnız deniz 
sathımıı görünen sahasının kontrolü olmayup ayni zamanda 
İmanın mutlak olarak kontrol edilmesidir. Hava kuvvetleri 




ııa 





•i 1 





gen çevirererek 



■ler. Havadan yapılan kontrol, havadan ya p i laca k i n 1 1 

dahideler© karşı gelerek su üstü kuvvetlerinin harekât yapma¬ 
sını temin eder. 


Ticaret lıarbi iki suretle cereyan eder. 1 - Düşman liman¬ 
larının haricinde karakol yapmak. 2- Açık denizlerde düşman 
(Mimlerini bulup imha etmek. Ve bundan başka mümkün ol - 
<i 11 vr 11 kadar mayii ablukası yapmaktır. Umumi harp esnasında 
Ingil izler, sevkuleeyşi mevkileri dolayısile Şimal denizinde Al - 
man muvasala [lallarını uzaktan müessir abluka alıma almaca 
mu valfa k oldular. Bugünün tayyarerleri, evvelce tatbik edilen¬ 
lerden daha fazla mesafelerde, abluka ile düşmanı iz'aç edecektir. 
Hava kuvvetlerinin himaye edebilecekleri uçuş menzili dahi - 
linde gemilerin denizdeki seyir ve seteri muhafaza edilecek 
ve kezalik ahlıikaya memur edilen kuvvetlerle tayyarelerin 
birlikte çalışması faidBÎı olacaktır. Binaenaleyh kruvazörler 
tayyareler ile teçhiz edilirse, bu gemilerin gözlerlerinin çok 
uzakları görmesi iniktim temin edilmiş olur. 


■ 


Egıış ve den izlerin kontrolü 




İlah hazırda yalnız 



mıHfeîiMrır n i T" r"‘“ r,n ticaret har & yapmak çok 


gemden kullanılmaktadır. Tayyareler 


gidip arayamaz, gemi batırılmadan evvel mürettebatını ah m ı^ 

V.,™»* Ufyan»,. D» s ™,„ «mUMm JŞ, JL 

1“ h.Srî Tf ı î İr "’ i " 1 ,'feSH'lir. Çtlnkû, »i*", 

-« £İ"S h ta- 






den çekinmeyerek bilâ tefrik havadan he. 




Hiçbir şpy 

bombalı yanlar arsıulusal kanunlara imtisa 
(JŞfiyÜk 

hareketler, 


veri 







ı gemilerde 


i" kon vov 


pe m i b r 



,. , , etmemiş olurlar, 

silâhının kullanılması gibi ) bu gibi 

ve siyasi mfınaselıetlerin gergin ilklerini 
n a J lor ı n i rtoğı ı rn r + 

yapılan ticaret harbine karşı alınacak 

r - Konvoylar her n karlar 
ediliyorsa da* bu husus askeri 


, i,, ı ı . umvursa ua* niı lııjsiis 

İ™ konvoyların bomba 




csa s» 

E t b, ? k,1 T °' ur - * laa ^ 7 S& “ n,,a 

C!l!:-j °. Y , ar dl ?S man, n hava kuvvetlerinin ı |H| 

^ k I e i- ayni za n ı a n da 

i de ya pil¬ 
le o n- 
1 1 a va 



dolaşmak stıreEile sevk 

çok ehemmiyeti haiz olan denizlerin 
mış bulunacaktı 






başka çok ehemmiyetli 


Ivoylara, düşman tararından vuku 

î-r: -t ™ 1 4 *. totaSTtafTia, î™ 

•ı 'id*T.hr"‘ıS".L Tf “i 1 !” 1 ?. *» m. 


t ıçm 
idare olunacağına 


in donanma 


P.hnk müdafi F** T"' ^ımlanna k^T 

] S hududundan doğru gidi 

2 ) hava kuvveti bütün 

Her iki halde de 







imanlara göre tertip 
boyunca 



sının 


r. 








voyun rotası üzerinde deniz 
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ve lıava\ 




- Bu kontrol lüzumu 
etmek üzere idame edilmelidir. 



netice şudur ki; 
ıbaşina ve gayrı muayyen büyük bir deniz 


istinat 



m tı den 



yapılamaz ve yalnız havadan denizlerin kontrolü garanti edi~ 



sııfıstü gemi 



Hava kuvvetlerinin umumiyetle aldıkları 




yapılır. 


s u Ll st ü 




ve 



I ı *■ ■ 



inin arttırılması temin 
otur. Halen donan maların hava kuvvetlerine ihtiyacı 
bulunduğu tecrübelere istinaden kat’l olarak söylenebilir, te¬ 
rası mümkün olan sahalarda* su üstü gemilerini setretmek için 
birçok zamanlar hava kuvvetleri tarafından hava tarassuda tı devam 
ettirilir. Gündüzün* düşman kendisini duman perdesile setrede* 
bilir. Tabiye bakımından düş mamı ı nizam ve teşkilâtı havadan 




ir. Fakat orada bulunan muharip kuvvet 


i 



manın müdafaa için yaptığı sis hailinin İçersine girmeğe mu 
vatiuk olamaz ve birşey göremez. Hava karakolu birçok mak¬ 





satlar için kullanılır. 

i:m» mayn dökücülerin ve denizaltı gemi 
tarassut edilmesi mbi. 



kuvvetleri¬ 




mi ne v ra 








Muharebeye 

•9 

yapılacak faaliyet çok ehemmiyetli 
hava kon trol un un tesisine çalışacaktır. Hava filolarının müca- 

ve 




vu su üstü l dolarını bomba ve torpito 



ta v v i 


■¥ 



in tarassuda tın dan vikaye edecek ve bu 




kısım hava filoları da düşmanın hava kuvvetim arayıp 
Çalışacaktır. 




i 


İÜ 


i sonra filolar temasa gelince tayyareler, 
taarruz mevkilerini alarak infilâk maddelerini düşman üzerine 


atacaklar ve si* perdesi tesis 



. İİu sırada bir 


kısım bava kuvvetleri de düşmanın hattı harp gemileri de ve 
kruvazörleri Üzerine dalma tarzında dikine inerek hafif bomba 
ve maki nalı tüfek tarama atışı hücum lanın yapabileceklerdir. 


11 fıyük harp 



hava kuvvetleri 



i spa t 


ederek Lalie mazhar olamamışlardı. Havadan hafif ve havadan 




Uçuş ve denizlerin kontrolü 

■ , 1( a vası **]arı büyük harp esnasında bil- 

7 *^^ûiiauar- Fakat bunların teknik noksanlan vardı, ila- 

İA«nl*«. I_K I- ■ | ■ 

ı tabiye esasları 

iptidai bir vaziyete bulunmakla idi. togjijz 

Ck » n ı-. _ _ — 1 _ S * . - 


ekeî tarzları 
e teknik 


Ş 


I ■ ı i 1 »sı r yapa ma 

en izinde kullanılan bava gemilerinin seyriselain 

' ‘ir olmalar, ve gayr, m.ısail hava şartlan yüzünden. bı> 



igeı 







•, Ij'tjilizler <Je hava kuvvetleri harekâtım ihmal 

ı i • 1 ™T den uçurulan tayyarelerin düşman sahille- 
İmdeki mevkilere karşı taarruz teşebbüsü de mu 

Mle neticelenmişti. Düşman üslerine karşı yap,lan barobardı- 

hı “ ı1 - 

' çok zayiat verilmesine sebep oldu çünkü- 
r .7” 7 l - yarelerl tok kuvvetli olan Alman muhriple.’ 

İirpat? EZttJS* ink,saf *“*» «-ulunmak,,. 


b 


... ougun kii ita niş tarzları nazari olup sitil, zaman.n- 

^ a yapılan sun i manevralara istinat etmektedir. Tayyarelerin 


kııdrot ULi- ,1 out«Mtîuır. ı ayva relerin 

, kabiliyetleri zamanı gelince ancak hakiki bir hamle 
ısım olunacaktır. Şuna işaret edebiliriz ki; tayvareler vazifede 
rmı, krovazor, Muhrip ve denizaltı gemileri gibi. bir 


ya paı 


takiben kullandıkla e 


ı 





itfKumiı? müessir olamazlar Donanma ite 

tayyarelerin hern kuvveti vb hemde uçuş 
mis olur. 










































Topliyan t 

Kur. Yarbay RUH t DEVELİLÎ 0&LU 



1914 senesinden 1918 




fe^Çen harp şenelen 


sarfında, yalnız kara harplerinin değil deniz harbînin de evvelce 
tasavvur eriilmiyan yeni bir «tekil almış olması nadiren 

.. ... I D ■ ■ !■ m ■ ı. ı . 




bir 


eseridir. Almanya. 

■ 



kısa bir za- 

ve var- 


mamla deniz cephesinden de ancak denizaltı gemileri 
dımr-ı kruvazörler tarafından akın yapmak nıaksadile geçi lebi I-n 

bir set tin kapatıldığını» farkına vardı. 1918 senesi baharındaki 

taamız Alman, onlusunun bağlandığı siper muharebesinden 
kurtularak harekat harbine dönmesini temin maksadına matuflu. 
Bu taarruzun ne gibi sebepler tahtında akamete uğradığını zikret¬ 
mek mevzuu muzun dışındadır. Alman açık deniz donanmasının 

ma Vida tamamen kirletilmiş olan Şimal denizinden «t. m.,. 

.'e 1918 senesi biri net teşrin avı sonunda en bnyiik 
gnğns gererek butun kuvvet ve varlığı ile harp taliiufrerirmek 
üzere büyük bir fedakârlık tıigsile ku İlamla mamasinuı sebebi 

kızıl bayrağa bürünmüş olan ihanetten başka bir şey değildi. 

Acaba yarının deniz harbi bu zamana kadar idrak olunan 
deniz harplerindeki ayni yolumu takip edecektir? Acaba iki 

mfötekâsîl 1 bir se- 

ur » 





tarafın deniz kuvvetlen evvelce 

kilde abluka vaziyetinde biribirinin karşısında 
aklardır? ve kat i nelîceJz deniz m 11 hârebe Wı yapmak ıçm 
sevkulcevşi şartlara uyarak mrıhaı ebeyi kendi sahilleri vak inin¬ 
de mr kabul edeceklerdir.? Yahut ta harbin sevk ve İdaresi 
şrnıdtye kadar biliomiyen bambaşka şekillerde mi cereyan ede- 

■ ma \ ■ 



İşte makalemizin mevzun bu mes’eleniı 


cek ve bıı tetkiki ikmal 


1 


harp silâh v e vasıta !a 
kullanış imkânları 



için de 


nnın (Gemiler, si 



İmsredile- 



ıit 



ve 




yya reler ) 


v Z\ 






Em evvel 


Mevcut 




a evv 


ceCane 




yazdı meseleler i n cevabın ı verelim. 

gibi dar bir harekât 

ılr et m ive- 



elce kullanılın, harp şekillerinin 



bâdı salın, İstinat elliği şartların 




ev ve|ee 





gelen 
tuna İmkân 



da & d “?r aSl r ,nQt ® roa< %e n kuvvetlenmesi karşısm- 
İl i! i. 1 '® , dÛny f , lla, blllf! ^kaddüm eder, seneler zarfında 

m'nlmn *"?■, ' a ^^ inin olan deniz kuvvetlerini 

üzere kullanılmak 


I 


eS? stön »akünden fedakârh/euT 
t- 1 V'pdnhılmesı Fransa ile aktedilen ittifak dolavısile mum 


\* i - „ ^ t ıcitr^mn »auaKaırriB levr ı m 

venjr,' l UStlim k ' Slllanrıda ‘‘»''»burmakla olduğu deniz kıt 


|yedeninı de asgari bir hadde 


V 



it i“"tt ömferm3 

I jberabeı lalı ve mukaddemi gerek Ingiliz ve gerekse ,, r 

umum harp sevk ve İdaresinin en - V * ) 


va z i yo i te 

pa l la ma s i le 

Alman 


dan bir unsuru halini aldı. 

ahşelmiş 

Ence, bu 




harekât serbesti 


en fazIa kıdia- 

Şa maldan izine 

dö [ harbi} inzimam 


arama 


Hattâ bar bin son senelerindeki vaziyet Alman 

anmasın,,, her hareketinden evvel muhakkak 
. f,k,t ’ alan lar;| fındaıı ço k meşakkatli lıiı mavi, 

uzum massettiriyordu. Bu arama faaliyeti -önler 

fci*SlS£t£fSr js= ** t: 


va z i ve t 

ı JL — 


o 3 d tj i: 


* dar bİr ’ ıarekât ««ekAsif S ®îît2 
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1914-1918 seneleri zarfındaki deniz harbinin buu a uyar şekil 

da inkişafını mucip oldu. 

i m za lan ra ası ne t idesinde 


İngiltere, (Varsay) m ua l redesin in 

■ s _ d 


derîn hi 


r u 



aldı. İngiliz 



bunu tesdt için yaz 


dıkiaı-ı yazılarla, geçmiş zamanda olduğu jjibi İngiliz filolarının 
dünya denizleri üzerinde satvetle dolaşabilmelerin in temin edil- 

_ -I * LK _ Ü J - '« 4 B -M—■ 


nıesf hürmetle anıldı. 


bu, bu kadarla 


■ u ■ m-mn rn.mu.~m. m %h * ^ A 1 ^ 1 

Okyanusunun diğer kıyısında bulunan hem ırk devlet Ingiltere 
ile müsavi deniz kuvveti bulundurmak şeklindeki 

um yalnız bir lâfız İmlinde bırakmadı ve bunu tahakkuk ettirdi. 
Bu takiben Jporıva da Güneş oğullarının bu haktan mâlın mı 


- - * n ^■ "i' ■■ 11 h i 114 l x 1 1 j 4 I 

kalamıyacagmı ihsas etti. Bunun neticesi olarak da, İngiltere bu 


gün için 



va 


üzerinde 


hakkım diğer devletlere kaptırmış oldu. 



Bu esnalarda 



, dünyanın en kuvvetli ordularile 


beraber birinci derecede bir balıriveye sahip olmak hususumla 


şuurlu bir uyanıklık 
İngilizlerle müsavi 



i 




zurnam 



oldu. Artık (Tr&faigar) da kaybedilen 
kuvveti bulundurmak hakkının istıh- 




î 


n 1 



va 

m 

Mılile yapılacak olan bir mücadele araba 



ne g 



J k mak- 
vasıtalarla 


hangi şekillerde kaza utla hin t * Bu meselenin tenviri huşu- 
sunda Injri tizlerin nokta i nazarı en doğru bir 



uce 




göze çarpmaktadır. ( Londra) rıın kanaatine göre Amenkanın 
temin edilecek bîr iltifakile Ingiliz ve Amerika deniz kuvvetleri 
taralından Japonyayı sahne harici yapabilmek için 
olan hareket Japon yanın fevkalâde kuvvetli olan 
vaziyeti ıMayısîle ancak bu maksadı temin etmeğe kâfi gele¬ 
cektir. Sırf deniz üzerinde ve yalnız deniz kuvvetlerce yapılacak 

olan bir muharebe Güneş oğullarını husufa uğralamaz. Ancak 
başka yolların tutulması lâzımdır, 

Ingiltere derecesinde bir ihtiyaç duymamakla beraber Ja¬ 
ponya taassup derecesine varan vatan sevgisi dolayı sile, sat ve - 

tini korumak uğrumla 



n fedakârlıklara göğüs ger 
bir vaziyettedir. Fakat iktisadi vaziyetinin zarif olması 





fennin deniz harbi 


rma rağmen icap 


plen bütün vasıtaların kıilla 
1 Bu misali zikretmek sure 
O iz vaziyetini kısmen olsun 
| Tarihte misline tesadüf t; 
İni Jüe fi İçlerinin iktisadı kudre 
Ş'U bapla tetkik edilecek esas 


manyanın ve 

1 dünya harbi 


nm hazıılıyacak olan 

vahiiz asken dn<0n- ^ 


rmci derecede iktisat harbi 


,ftPlUh eueıse y kj Dutun gidişat bu 

m deniz harbinde hâkim olacak şekil 
hassa bu düşünceler askeri harekâta 
nak ve düşman, iktisadı mukavemeti 
maudnp edilmeğe çalışılacaktır. Bu 
Jaki bir harp sevk ve idaresinin bir 

e bir itiraz serde! t ma bil ir. Yelkenli 

Icrdc bile yapılan deniz harplerinde 
idaresine ekseriyette tesadüf olunur 

yoldan yürümüştür. Şüphe vok ki 
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sevk ve idare tam er, kuvvetli çeküle bir ticaret harbi olmak 
lâzımgehyor, Esasen Ingiliz ve Fransız filciaı 
nevi al ar da bunu göstermektedir. 


ınııı v 



ma- 





vukuunda hangi devletler kendi 
kuvvet memba arım dalıa uzun zaman idame ederek kendilerini 

beslıyebılırP şeklindeki bir suale diğer bütün devletler istisna 

edilmek şartıle belki Amerika v e Rusya şeklinde bir cevap ver¬ 
mek mümkündür. Bu gün için gürdük ekmeğin tedariki sek¬ 
imde zaruri bir ihtiyaç haline gelen bir mesele vardır ki o da 
petrol ve yağ mes’elesidir. Bu gün bütün beşeriyet, kendilerine 
daha rahat yaşamak imkanları verebilen her bir fenni tekâmülü 
bir taraftan tes’ı! eder alkışlarken diğer taraftarı da bu tekâ¬ 
müller ın dünya üzerinde doğuracağı tehlikeleri vs sonunda fe- 
âket aver olan tezahürleri düşünmekle müteeilİmdir. Evvelce 

komur tedariki hususunda yapılmış olan mücadelelere nazaran 
K,mıırı yag mahrukat mücadelesi çok daha üstündür. 


Deniz harbi sevk 


ve 



8 l; ir 


yarın için 



ret harbine 


dökülmesi, iktisat harbi şeklinde cereyan etmesi ve bunun ne- 
üresinde harbe ışlrrak edenlerin takatlerinin son haddine kadar 

"İÜ f* 'I TTı »'ı ■ ■ ' a. -m JBİ Ü fll u ■ -a 


yıpranması m 


v 




görta 



nm 



T ma 



ihl i varına 


Deniz kuvvetlerine 


MivveıiKnııe sahip olan bölün devletlerin bu şekildeki 
ıer Bngı bir ticaret harbinin ehemmiyetini ne derecelerde tak- 

f 1 I IV üt I fi J W J jm. mm M İ W JP _ J _ Hı H ■ ... ■ 



elerin bu şek 



W as tı i n frto 

mb bu muaheden m XIV cü maddesinde: « Sn Ilı 


esna- 


sında ticaret gemileri üzerinde, bu gemilerin harp gemisi "sek¬ 
ime ifrağı maksadıle harp silâhlarından herhangi birinin kn„- 

ması ıçın ( Azam! C 6') pustuk - 152 m/ro. - loplann konması 

" j ı ■ bm. ' ^ fi a olmak özere ) her¬ 

hangi bir ihzara t yapıl mı ya çaktır, *> 

Şakimde bir kayıt vardır ki bunu okuyan her fert kendisini 
bii ıbınne zıd nlan düşüncelere kaptırmaktan kurtaramaz. Günkü 

bu maddenin bir kısmında zikredilen 




ı men mm ya t 



r kısmında 


tamamen ortadan kalkmakta ve bu haztrhğm yapılmasına ce 


vaz verrnektedrı 



zekere ve konferanslarda kruvazör meselesi en 
tıevzu teşkil etmiştir. Bu mevzu etrafında vapılan n 

I kadar hararetlenmiştir ki bunun neticesinde Birleş 

f Ingiltere arasında evvelâ kalem mücadelesi şekli, 
I w u ir,yQk ^ "Elginlik hâsıl olmıışıur. Birleşti 

IVVashmgton kruvazörü) namım almış olan 10000 

«m. kalıbresttÜ. top taşıyan kruvazör tipini,, 
ma taraftar bulunuyordu. İngiltere ye gelince az mı 

y ılacak çok adette kruvazöre malik olmak tezini bü 
? n ' 0 nıudafaa ediyordu* Rn nnkiaî r_ı. 


tdfflös ?.**=*H 35 * s 

1;h '* 1 S"I k' km S] eri., *,Sü n oR bilcS ? 1 hakk t Sfî - ^" 

? <** edebilmek 

" hll “ bir l “ rel “l olmakla 

vtf otan da ha 0 k üçü k ti p ‘teki' & kruva zörterek t„ daha 

*■) «in düşünü leb, iJk ‘ ,, ‘ Ua^a,, < T «*m 




































sa v ı 


ız mecmuası 


Kruvazör tipleri üzerinde mevcut olan görüş İhtilâfları miıh 

« p ! ' ■ ■ a ... 


Hp tipleri için de aynile 


Ç ü ı 


kon Toyların korunmasında kullanılacak olan elverişli vasıtalar- 
dır Bilhassa bıı son düşüncenin kökleştiği İngiliz mesleki mec¬ 
mualarında, dünya harbi yapılırken çok adette Amerika muh¬ 
riplerinin harp sahnesinde gör 

mevcut otan bîiliin endişelerini kökünden sildiği şeklinde yazı¬ 
klın intişarda sabit olmaktadır; Fransjzlar bu tipe o dadar fazla 

3000 tonluk 

hududuna ve saatte 72 kilometrelik bir 


o zaman 


a za m i 


m a ı m 


surat demek olan 40 mil ve daha üstün bir sürate vâsıl olmuş 

knlu\ İngiltere bu gidişi büyük bir ehemim t yyotle takıp etmekte 

ve bililin varlığile bu cereyanı firenlemeğe çalışmaktadır. Eğer 


800 


rip yapılacak olsa bu takdirde 


zikrolunan vasıfta va- 


pılacak 9 muhribin yerine 27 adet muhribin inşası imkân tah¬ 
tına girmekledir. Bu noktai nazarda adet fazlalığının tek botun 
kifayetinden daha üstün görüldüğü neticesine varırız. llâdisatm 
gidişi tngilizler tarafından yapılan teklife hiç bir ehemmiyet 
atfedil m iyeceğini göstermekledir. 

Büyük deniz kuvvetlerine sahip olan devletler vaimz tek bir 

'!•' 1 l. * S * m m . « - ’k , f 


( 


gemileri; 


ine tekâmül etmesine rağmen 


meşkle üzerinde 
hava silâhı ve maynan ait 
büyük muharebe gemilerinin mevcudiyetler ini muhafaza eyle¬ 
diği ve her bir donanmanın esasım, bel kemiğini teşkil ettiğidir. 

yo nezareti birinci lordu İngiliz gemi inşaat 
şirketlerinin yaptıkları bir toplantıda bilhassa bu noktayı işaret 
ederek hattâ eski tarihlerde inşa edilmiş olan muharebe gemi- 
•«rinin dahi bomba ve torpîto isabetlerine karşı daha fazla" mu¬ 
kavemet edebilecek bir hale sokulacaklarını ve yeni inşaatta ise 
bu keyfiyetlerin fevkalâde bir şekilde nazarı dikkate alınacağını 

ı ■ | hh' I a. m 

Fransız devlet adamların m 


ve arttırılacağını 


ağızlarından ayni şekilde beyanat duyulmaktadır. Bütün açıklı- 
gılıj söylenildiğine göre Paris kabinesi büyük muhareU 


3 gemi- 


& ,. fc m V ^ ı ^' 1 “ w m m* m 

leı ı inşaatın (fa hiç bir devletten geri kalmamağa karar vermiş 
bulunmaktadır. Büyük muharebe gemilerinin lüzum ve ebeni- 
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rının 




miyetlerini bu şekilde tebarüz 


ma ı 


■ *1- 


rının a 


karşısında ağn 


som a bu gem ilerin 


,ı„ı , ı - - . , .*- LU i J ifcaııureıermi! 

dalıa büyümesi ve arlı muhafazalarının daha ziyade kalın laştt- 

nla.ak gem mm daha fazla kısımlarına teşmil edilmesi, makine 

kifayet erinin daha fazla yükseltilmesi ve daha fada mahrukat 
I aşıma lan ııırı temin olunması imkân dahilinde bulunmaktadır 
Kruvazör tıp. gibi daha küçük olan gemi tiplerinde yukarda 
yaZIİI ü ' ai1 vasıflardan ancak birinin fevkalâde bir şekilde temi¬ 
nine imkân vardır. Çünkü bu gibi vasıflardan her biri ' 


■f * 

ilişil bir sıkletin gemi dahilinde barındırılması icap etmekledir 
Bilhassa buradaki zırh muhafaza kaydi gemi bordalarına mevzu 

,i ' r ‘ m,1 , hafaza ,le arh güverteler şeklinde takviye edilmiş olan 
'ılkı zırh muhafazaya raci bulunmaktadır. Ufki muhafaza val- 
mz hava kuvvetleri tarafından atılacak bomba tesirlerine karşı 
' egd.hı hassa ,0 kilometreden (filim yukarı olan aşırı menziller 

dahilinde yapılacak olan dik mahrekti atışlara karşı da bir ko- 
runma temin edebilir. 

Keza Ingilterede, büyük muharebe gemilerinin daha ufak 
ma mahreçte yapılması ve daha küçük kalibrede lop taşıma- 

efkârı ümumıvasi üzerinde bir tesir yapıl 


arı s 


jpton ) mnahedenamfi 


masına Çalışılmak 

sinde büyük gemilerin maimanreçıerı için 35000 ton ye ıot, 
a11breleri ıçm 40.6 s/m. iik azami bir hududun teshil edilmiş 


bulunmasına 


Iııgil terede 


25000 


_ ^ -- İUtl III411 - 

mahrece ve 30,5 s/m. kalibresindeki topun kabul edilmesi bak¬ 
ımla durup dinlenmek biluhyen bir mesai mevcuttur ki binim 


lehçesinden ümit var olmak hataya düşmek olur. 4lfM ?Ll 1M1U , 
yesı inşaat şefi, tam muharebe kifayetini haiz olacak bir mu 


va bahri 


ıvuyacağmı 


jîn 35000 tondan 

ruz eiLîr 


un ı 


hâsıl olacaktı 


a ııfiık ma ima in eçte ola- 
, , . Daba küçük ma i mahreçlerde 

: bun ye bir çok vasıflardan feragat etmek gibi zaruretler 

„ ,. . ’ ’ "« tabi ye çiler ve nede sevktı IceyşçİJ er 

e fıe topçular kabul etmek istemi yeceklerd ir. 

Denizaltı gemilerine gelince bu tip gemilerde, dünya har- 
, 8 l ' IRas et,, We n lüzumlu ve müessir mevcmli yeli erin i daha 

. mıılıfaza etmektedir. Denizaltı 
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341 sayılı Deniz mecmuası 



ilgası hakkında yapılan bütün mesainin bir netice temin ede ~ 
miyeceğı de anlaşıl mistir. ( Sn ahi din teme ) cihazlarının te - 

denizaltı gemilerinin tehlikeleri bir derece 
bertaraf edilmiştir. Denizaltı gemileri pervane 






m e v 


çı n m a i 



mumca 


d- 3 a ettiklerinden bunlardan bir dereceye kadar ka- 
t elde edilebilmektedir. Buna ilâveten bugünün 

gemileri az süratli gemilerden rnadud- 



mef İn 

dur. Botların denizaltı seyirlerini temin eden elektrik motor - 
larmı bngfmfı modern deniz üstü gemilerde ayni sürat seviye¬ 
sine çıkarmak maksadile yapılmakta olan'mesai mbvaffak ola¬ 
mamaktadır, F 




bu mahzurlara rağmen denizaltı 
gemisinin ehemmiyetini istısgaı etmek büyük bir hataya düş- 

mek olur, \almz mevcudiyetinin bile düşmanın sinirler 



ı tize 




mavn mam 



. Muhrip, 


yapacağı tesirden sarfı nazar, istikbal deniz harplerinde 
denizaltı silâhının mahdut deniz sahalarında dalga halinde Ya¬ 
pılarak alan muhrip ve tayyare 

mühim vazifeler yapabileceği ve maskelenmesinin kolavlığı do- 
layısile sahiller civarında gittikçe ehemmiyeti tezayüî eden ta¬ 
rassut vazifelerini görebileceği muhakkaktır. 

Denizaltı gemilerine karşı yapılan mücadele, 
alan, ağ maniaları ve su bomba kirile 

hücum bot ve tayyareler denizaltı gemisinin en 
kındır, Hak it denizli ve müsait havalarda tayyarelerin deniz - 

gemilerini 

ve daldıkları sırada gerilerinde bırakacakları izlerle teshil el 
m el e ri m ü m kfı nd ü r. 

altı gemilerini tamamen elektrik kuvvetile tahrik elmek 
ve pervane gürültülerini tamamen muntafi kılmak imkânları 
elde edilecek olursa bu takdirde denizaltı gemilerinin tehlikesi 
pek yüksek olacaktır. Büyük deniz kuvvetlerine sahip olan 




man- 









devletlerin bu hususta hiç durmadan çalıştıkları şüpbed 



va - 


r. 


Yarının deniz harbinde tayyare silâhının ne gibi ehem mi - 


yelli roller 
Bu hususla 




kath olarak 



ve 



mini güçtür. 


yapılacak deniz harpler ile, açık de- 

bıribirînden tefriki lâzımdır. Sahiller 





jivarında yapılacak olan harplerde tayyareler uçuş limanların- 


îan v e açık denizlerde ise muharebe gemileri tayyare tasma 
'emıler ve tayyare ana gemilerinden kullanılacaklardır, Sahiller 
j varındaki harekâtta hava silâhının tesirleri dahi 









7M İlil 



. " - - JUI I uçma ÖIJC 

İması lâzımdır. Ingilterede bugün için hüküm süren 
ore 'İP? limanlarının, tarihi kıymet ve ehemmiyeti haiz olan 
1 lymoııth ). { Portsmouth ) ve (Chatham ) kanal limanla - 

, i P I I _ (Schottland ) civarına 

düşünülmekledir. I lalla ( Firlh of Clyde) ile ( Firlh 
ofI'"itlı)ı hır kanal ile biri birine bağlamak ve hu suretle 

ajur loplar ve hava silâhı tarafından kapatıl - 

ın.iM ve deniz ticarelitıin bundan müteessir olması 

önüne -eçmek gibi düşünceler hfikümferma olmaktadır. 

Bunlar henüz filiyata geçmemiş plânlar olmakla beraber 

fjuva silâhının deniz harpleri üzerinde 

1 .* *1 4ı " 

ıdır, 

• 1 ■ 

Teçhizat limanlan, deniz üsleri, tersaneler ve havuz tesisatı 
gtbî hava tehlikssine fazla maruz kalan mevkiler bu vazifeleri 

f' ncak uok *M *>»' Stilde temin edebilirler. Binaenaleyh çok 
ehemmiyeti] olan bu mas ele için bai çaresi bulmak icap et- 

ı. \ almz keıiıli hava kuvvetlerimizin düşmanı her türlü 

nu. m _ a -r I rt- * k 


ya pa ca ğ ı 



nmıza ramelmağe 




ınicesi henüz mevsim 


De n iz 


hern kara v@ hem de deri iz tayyareleri 

■ * ı - 

fökerlekler 


yerine bot tarzında yüzebilecek tertibatı olmasıdır. Bn sebepten 


Den 


tenize inebilirler, 

fendi lerini beraber 


her türlü 






d tayyare ana gemisine 


deniz vasıtasına yani harp gemisi 



■ ■ , v ■ -- - —"■ La/yare - 

er ! mo sat), h tertibatım haiz olmaları dolaytsile uçuş güverte - 
en üzerine inmelerine imkân yoktur. Herhalde denize inecek 
f kendisini taşıyacak olan deniz vasıtasının bordasına gelecek 
lan tayyarelerin alınabilmesi için dikme tertibatının 

tır İlmesi lâzımdır. 

Uçuşlarına gelince, bu iş ya tayyarelerin dikmelerde kal- 
,r, ıarak denize indirilmesi veyahut (kaiapult) cihazüe savru- 
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341 savılı Deniz mecmuası 


su ret ile ya pil m 
cihazları muharebe gemilerde 


,a z öi' 


settiğimiz ( ka taptı! t) 

mevcuttu. Bil¬ 


hassa bu cihazlar büyük harp gemilerinde, yerden kazanmak 
maksadile, ağır topların taret damları üzerindedir. Ancak keşif 
ve avcı tayyareleri < kalapult) cibazile lıareket eltin 
Bomba ve torpilo taşıyan tayyareler bizzat taşıdıkları mevaddı 

patlaması gibi bir 

şekilde harekete getirilemezler. 

Herhangi bir muharebe 


mevcut olduğundan bu 


konacak olan tavvareler 

w n 

bilhassa işgal edecekleri yer bakımından az ve mahduttur. Bu 


sebepten tayyarelerin 


halinde şevkleri ancak lavvare 


taşıyıcı gemilerle mümkündür. Bıı tip gemilerde vâsi ve düz 


üü verici ı;ri 


tekerlekli la vva reler 


arazi üzerinde olduğu gibi hareket edebilirler. Tayyare taşıyıcı 
gemi taşıdığı hütıın ağırlı klarile beraber bomba taarruzlarına 

emin bir üs olamadığı gibi düşman topçu ateşinden de 
çok müteessir olabilecek vaziyettedir. Pek kısa olarak verdiği¬ 
miz bu tafsilatta ispat ediyor ki: Açık denizlerde hava kuvvet¬ 


lerinin 


■ ı 


daha 


m e rha led e 


Deniz tayyarelerinin müstakillen uzun menziller dahilinde deniz 


ustıı 
henüz havai 


derecede tekâmülleri ise 
uzakta bulunmaktadır. Maamafih 
istikbal bize bu müşkül ün de iktiharn edilebileceğini gösterecektir. 
Yarınki deniz harpleri bava silâhının kullanılış imkânları 
hem çok ve hem de muhteliftir. Keşif yapmak, düşman tay¬ 
yarelerini avlamak, hava muharebeleri yapmak, düşman ge¬ 
milerine karşı bomba ve toıpito taarruzları icra etmek, sahil 

gaz taarruzu yapmak, suıı’i sis kullanmak 

ifa etmek 

bu meyanda sayılabilir. Maamafih muhtelif devlet bahri yele¬ 
rinin yaptığı manevralardan bu hususta kâfi netice ve dersler 
çıkarılamamıştır. Çünkü, manevraların ekserisinde hava yazl¬ 


arına 


ve mu 


yellerinin müsaadesizi iği yüzünden hesaplar alt üst olmuş ve 
hava silâhının kullanış imkânları tahkik edilemiverek meçhul 
kalmıştır. Açık denizlerde veyahut bilfiil muharebe esnasında 
uçurulmuş olan tayyarelerin de herhangi bir şekilde ait olduk- 




Varının deniz harbi 


gemilere veya hm sahil uça§ limanlarına dön ehil m el eri 

k e y 1 ıy e 1 1 bir' hüsnü tali eseri olmak üzere m ntal e a 

silâhı hakkında bıı aııe kadar toplanan silâhları 

azaltma konfranslartmfe hi<;hir ciddi mesai yapılmamıştır. Bu 

müdafaa ve korunma silâhı olarak telâkki olunmuştur, 
hakat bıı düşünce hakikate tetabuk etmemektedir. Mavrıcıiığın 

tekâmülü enk dit- vi \WIon k;., _: t I .. 

led ir. 


vr 11 n 


■ 

sahil silâhı 


üzerinde 


sayılıdır. Çünkü mayii, 
bile bir açı kd an iz silâhı 
varının deniz harplerinde 


edileceği günler 


jüz dünya harbi devam öderken 
olarak kullanılmıştır ki, bu keyfiyet 

ehemmiyetli ve büyük roller 

başlangıcında mayii mania- 

tan ancak sığ sulara dökûlebilivordiL Bugün hu işin { 1000 ) 
mHreden daha derin sularda yapılması mümkündür. Bundan 

p m I - Tl 1 i * - * ■ ur n ı ■ • . 1 


oy n]yac 


Umumi 


İngiltere batır iyesi 


iz eder 


i ı ıvazö r 


mavi ila 

bahriye tetkik edilecek a tursa ma yu harbinin 
nebadar şurmıllendiği ve henüz gayesine varmadığı anlaşılır. 

Bugün için üzerinde seyrüseferin yapıldığı ve harp sabası 
olarak kul landan her deniz parçasının düşmanı askeri bakım- 
zarara sokmak ihtimalleri mevcut oldukça daima maynla 

muhakkaktır, Bıı mayo manialarının ortadan 
kaldırılması, temizlenmesi meselesi ise ancak kuvvetli frlo-İftr- 

ı ha ret setir kuvvetlerinin hima vasinde 


Aksi lakdi 


kolaylıkla imlıa olunacaktır. 


mayn temizleme filotillaları 


tarafından 


tekâmülü mavalımda 


üzere 


ol m a k 


. . ^ . müdafaa tedbirleri de tekemmül 

etmiştir. Gemiler baş bodoslamalarım ta ki ıklan bir korunma 

le maynla kirletilmiş olan sabalardan bir dereceye kadar 

Olarak geçebilmektedirler. Silâhla, korunma vasıtası ara- 

mayn silâhının galip 

öğretı il m işt i r. 


emin 

Slfu la 


onu etmekte 


son 


gelmekte olduğu 

lf . . . . ... . 

Mayn m demirine bağlı olan demir teh, öyle bir terfi lerlibaliîe 
mücehhezdir kî, ( paravan ) [cihazınin açıcı ve çekici 

i r* fc- 


dola mile 

Emekledi 



r. 


geçerek arama telim kesmek stıretile fora 
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arının deniz harbinin mı mühim yenilisi, sahi] harplerinde 
lorpıin silâhı taşıyıcı olarak çok miliıarda kullanılacak Gayet 


süratli küçük deniz vasıtalarıdır. Çok süratli hareket eden İm 


kürtik bi 



ı topçu silâhının yakalaması ise pek 


p uçtur. Buna un ika bil bu silâhla elde edilecek olan tesir çok 
daha büyüktür. Su altından yapılacak bir lorpito isalıetile tek¬ 
nede ( 10) murabba metre sathında veya dalla büyük bir delik 
açmak mümkündür. 

Acaba deniz harbinin çok mütenevvi olan bu silâblannın 
kullanılış tarzı nasıl olacaktır? bunların yapacakları ana vazi¬ 
fenin düşman ticaretine karşı taarruz ve kemli ticaretini koru¬ 
mak olacağı ve diğer bilumum vazifelerin tâli derecei ehemmi- 
velte kalacağı aşikârdır. Bunun neticesi olarak denk kuvvetle¬ 
ri de toplu bir halde değil Iskat müteferrik olarak kullanıla¬ 
caktır. Bilhassa İm kevl iyet ticaret yollarının şııheleuıliği mınîa- 
kalarda daha ziyade yapılacaktır. Fazla seyrüseferin yapıldığı 
ticaret güzergâhlarında denk kuvvetleri tekasüf edecek ve bunun 
neticesinde dahi taarruz vasııalarile müdafaa vasıtaları arasında 
çarpışmalar vukua gelecektir. Konvoylar] 

ş r I âi t 

rgâhJ 



komama k 
dolaşık voi 

■i' ı. 


lan lan şevke t meğe çalışılacak ise de bütün bu teri i bat ticaretin 


müntehi olduğu limanın maltım 



dolayısile büvük bi 


fayda temin edemîyeeekiir. Konvoyların maskelenmesi ve şevk¬ 
leri ise başkaca güçlüklerle karşı Ihmaktadır. İler bir Irmsmn 
gemi istiap kifayeti, tahmil ve tahliye vesaiti muhtelif oldu¬ 
ğundan bıiyük konvoylar muayyen bazı yollan takibe ve mit* 
ay yen limanlara inmece mecburdur. Konvoyların karakteri 
icabı olarak az süratle seyretmeleri de lâzımdır. Çünkü* kon¬ 
ikli eden gemilerin enaz yollusuna süratini 
uydurması tabiî bir keyfiyettir. Bu sebepten iktisadi rnetaJibin 
ıcabatı olaıak konvoyların dolaşık yollardan seyretmesine de 

-- .1 ^ 1 1 ? • • T“t.i r R - " v - fy 3 


vo vun 




kalmaz. Buna ilâveten 
olarak konvoyun sevir esnasındaki 




da bazı ta 



- ■■ — — — 1 — w v ■ V uB ün ^ | vJL X X X. gp*| 

tâbidir. Buna binaen Operalif mahiyetteki tedbirlerin düşünü, 
meşine zaman kalır. İşte verilen bu izahattan da anlaşılıyor kı 
ticaret harbi tâli bir derecei ehemmiyette ;değil bilâkis İs 


barının deniz harbi 



nasıla plân mucibince hazırlanacak ve idare edilecek bir hare- 


kât tarzıdır. Mü 



üzere 


âh tüccar gem 




azifesi yapmak 


kruvazör, muhrip, tayyare ve sırf bu maksat için inşa 
edilen gam bot !ar tahsis olunabilir. Mül.rip ve tavva reler kesif 

I«îel!lİfe ? b Z defl 1Ü . a »! le , olurlarken kmvazör- 

eıle gambollaı düşman deniz ustu kuvvetlerine karşı konvoyun 
himaye ve muhafazasını temi edebilirler. Konvoyların 

ve ticaret harbinin nıüırak noktalanın ıeşsu C unn mut¬ 
la k a la r da dâhi muharebe gemilerde muharebe kruvazörlerinin 

u ımdtırıılacagı ve ticaretin borıımnasj husus.la kullanıla- 

<a V 1Mİlt âû müstağnidir. Bu mıııtakalar ekseri hallerde iı--a- 
relın seyrisefain bakımından düğüm noktalan yahut ta kısa bir 
zamana inhisar eden toplanma yerleri olup yarının deniz har 



deniz mu har 


inin cereyan edeceği mahaller- 


dır. Bu mu harabelerin Skajerak derecesinde büyük bir nm- 

barebe ol m. ya cağı ve keyfiyet nihai ile de vüs’at v« şümulünün 

Üaba ulak mikyasta olacağı istidlal edilebıli 

trcaret harbi yapıldığı için kuvvetlerin toplıı 


Çin 


bir kere 



duru i masın a imkân oimadığmdab deniz kuvveden dağılacaktır. 

h K bir devletin deniz kuvvetleri 31 * Maviş- 

ıy b tanhımie çarpışan donanmalar derecesinde keruiyeten bü- 

Mi ol l< miyara klıı, Araba bu, yalnız deniz kuvveti erinin azal¬ 
tılmasını in ra t; eden tahdidi fesli hal dolay ısile mi yoksa daha 

başka sebeplerin itmmamiJe mi doğmuştur? başka sebeplerin 
mevcudiyeti ve bu hususa tesirlerini kabul etmekle hataya düş- 

uıemiş oluruz. Buğun, fencin dev adımlar ile yaptığı tekâmül 

ve masraflı olan muharebe gemilerde Skagerrak 

muharebe gemisi temin ve tedarikim 


günü 


gayn mümkün kılmıştır. K 


layısile 


baş döndürücü tekâmüller do- 


gemilerin az zaman sonra eskimesi, demode 

kadar çok adetle geminin 

■ m m ■ 


ia zamana uygun bir şekilde tadili ve tekmili 

r#Vflı«ı Aı 


ralli ve guç olur. 



m a s- 


1900 } 




ayni za 


u,l «»nNiı ftiıjj y tfıı 

olan donanmaların vapılması bu 


gim için hiç bir devletin malî takati dahilinde değildir. 
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ı t hakle gemilerin fazla adeüe olması yerine, inşaatta her 
bir geminin fevkalâde mütekâmil olmasına ehemmiyet verilmek- 

ted ir. 11 j sıi i te re v i 



ma i mahreç ve gerekse top kalibresini 
indirmek su ret İle fedakârlığa sev kederi düşünceler maliyet Hati¬ 
ftin azaltıImaşım ve gemi adedinin fazla yapılmasını temim 




b) r şe k 



tefsir edilemez. 



25,000 ton mai- 


mahreci haiz olan ve 30.5 s/m. kalibresinde top taşıyan muha¬ 
rebe gemilerinin zikre değer bir kıymeti harbiyesi olduğu inkâr 
edilemez. Böyle bir hakikate rağmen bugünün sevkuloeyşçileri. 


tabiyecileri ve topçuları en 
tedirler ki, bu 





inşaata kıymet ver mek¬ 
iğin küçük mai- 



mahreçler kati gelmemektedir* Sevknlceyşçiierin daha az adette 
mütekamil tipteki muharebe gemilerde iş görmeleri ve kemiye¬ 
tin azlığına muvafakat eli no teri biraz güçtür, Çünkü harfi oyunu 
masalarında vazifeler ancak fazla gemilerin mevcudiyeti farze- 
dddrgj zaman kolaylaşır, hıbiyeciye gelince, bunun aksine d Ci¬ 
rmi I ıaıe besi de ispat etmiştir ki o gün karşıla¬ 
şan y e bihbirilg çarpışan miktarda çok adette muharebe gemi¬ 
lerinin bugünkü işaret ve anlaşma cihazlarının fevkalâde tekâ¬ 
mülüne rağmen artık tek bir elden idaresine ve bütün mevcu- 


şumır. 




faalinde lam bir tesir istihsaline imkân kalma- 

muharebesi yapılırken her iki: tarafta 



diyetindeı 

mjştır, f 

da bir çok yanlışlıklar görülmüştür. Bu da yukarda izab elli¬ 
ğimiz sebeplere inzimam ederek artık bu kadar muazzam filo¬ 
ların tek elden idaresinin güçlüğünü meydana kovmuştur. 

H 3i-r 





s-916 tarihinde vukua gelen deniz mey- 
■dan muharebesinden daha iyi* daha mükemmel bir şekilde kuv¬ 
vetli ve çok adetteki filoların muharebesini mümkün 
vasıta ve yollar bulunacak mıdır? Bu işin hallolunacağına biç 
1e imkân ve İhtimal verilemez. Büyük mikyastaki deniz ve kara 
muharebelerinin sevk ve idaresi arasında çok esaslı farkla 
mevcuttur* Kara meydan muharebeleri cephe gerisindeki bir 
mevkide tok elden idare edilir. Böyle bir muharebenin inkişaf 
şekilleri raporların verilmesi ve emirlerin İtası için geçecek za 
manla alâkadardır. Halbuki deniz muharebeleri bambaşka şe¬ 
kilde cereyan eder. Böyle bir muharebenin tabiye şartları her 


v 


\arının ileniz harbî 




rebeı 


değişir. Sevk ve idareyi demhde eden komutan muba¬ 




hlı mihrak noktasında çalışır. Bu komutan da raporJaı 

alır, laka! yıldırım sürat ile kararla ı vermek mecburi v 




r. 

11 verirken düşmanın harekâtım dikkat nazarına aldığı 
şayet bu harekât Sahiller 
ce ıe van 


gibi 



civarında veyahut sığ sularda 
seyrişefaİn bakımında d da vaziyetin tetkiki ve 
lalıial kanunlarına düşmanın harekatından daha fazla ehemmi¬ 
yet verilmesi gibi mecburiyetler hasıl olur. 

ve idare eden komutanın rnuha - 



mu 






ftdıe sahasının haricinde kalması ve düşman mermilerinin te - 
Şifinden mâsun bir şekilde kararlarım sükûnet ve rahatlıkla 
vermesi gibi düşünceler daha dünya harbi yapılırken mevzu 11 - 
halis olmuştur. Bu şekilde yapılan manevralardan ise 






eılften neticeler hiç de mucibi memnuniyet olmamıştır. Mııha - 
ıebenin tabiye vaziyeti o kadar süratte tebeddül eder ki, muha¬ 
rebeye ait raporların vaktinde alınması ve emirlerin verilmesi 
telsiz irtibatjle bde mümkün olamaz. Bundan 

nazaran üstün dahi bulun nisa tek bama seyredecek otan ko - 
mutan gemisinin imha edilmesi gibi bir tehlikede mevcuttur. 

Başlangıç mevkii ehle etmek mestelesi o kadar mühimdir 
te, dünya harbinden evvel yapılan manevraların epey bir za - 
■ mam sırf bunun teminine hasrohımırdı 


] 



angıç mevkiinin 

nekadâr kıymet verilse yeridir Çünkü iyi bir haşlan- 
mevkii yalnız lop silâhının kullanılması bakı mira lan değil 

tabiye cihetinden de fevkalâde bir ehemmiyeti haizdir 


m 


ı mevkiin ekle edilmesi kara tabiyeriterinın yığın 
tarma kıyas edilebilir. Yal 



y: ı p m a 


deniz harplerinde hu mevkiin 



de ed i t m esi b i ı çok ta bi ye vi ha re kâta m_„ 

haıebesi yapılırken her iki tarafla başlangıç 
hususunda hatalara düşmüştür. Bunun sebeplerinde! 


r. 

me v k 



mu- 


a İ inak 


ı en mü - 


mı mı 


faaliyette bulunan iki taraf filo - 


nmn çok fazla adette gemiterder 



e t ma s i ve ta h \ ve v î 


ettirdiği şekilde bu kütlelerin kolaylıkla ve 

süratle mevkilerinin kaydı rılamamasıdır. Yarının deniz harple- 

n . inanma komutanlarının bilhassa hu noktaya fazla ehem- 
mıvet vermeleri lâzımdır. Bu sebepten Skajerak muharebesine 
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s * . . 


iştirak eden kuvvetlere nazaran nekadar az gemiye komuta 
etmesi lazım gelirse yapacağı vazife de o msbette kolaylaşmış 
olacaktır. Yarının deniz harplerinin de bu şekilde az adette ge¬ 
milerle yapılacağı muhakkaktır. 

Tetkika timizi hulâsa edersek varacağımız ne t i ce I er aşağı - 



î 


Yarınm deniz harbi düşmanı birinci 



den nakavt etmeği istihdaf edecektir. 


2 


Buna bt 


i 


alınacak olan öper 



ticaretimizi korumak ve düşman ticaretine taarruz 

r. 

3 





Den iz t i ea ret yol la rırıı n 
deniz harpleri bütün denizler üzerinde ve en 
ca netinin mülekâsif olduğu miri ta kakırda cereyan 


4 


harp ge misil e ticaret gemisi araş 





fili vatta 
■ 

deniz li¬ 




fi iladan 


kalkacaktır. Her iki tip gemi de taamız ve müdafaaya mukte¬ 
dir mu harede gemisi vasfım alacaktır. 

5 — Kafi neticeyi veren büyük deniz meydan muharebe¬ 


leri verine bûviık ve valini 

fi ^ ■ - * -» ■* m 

muharebeleri vuku bulacaktır. 



kuvvetlerle yapılacak deniz 


6 Taarruz ve müdafaa silâhbrile en mütekâmil bir kuvvet 
ve kudret ifade eden büyük muharebe gemileri, ticaret harbi¬ 
nin şiddetle hüküm ferma olacağı devirlerde de kafi neticeyi 
temin edecek biı unsur olarak mevki ve ehemmiyetlerini muha¬ 
faza edeceklerdir. 


Vazan 

Oıto Groos 


Çeviren 

Oi, Bal), SABRI MEJVGÜL 


FLKETln BlvİIVG 


ve 


Büyiik harjıte Altııtuı «Flttcı/îıı lî(dn^»iniu tesirleri 





eniz lıa kemiyetine karşı mücadele* zayıf tarafın* kııv- 

arasındaki fark veyahut coğrafi durumun malı- 
"rln bulunması dolayısil© kabulüne mecbur oîdngu bir harp 
tanudıı. Herkesçe malûmdur ki su üzerinde sevkukeyş! mü- 

vardu’. Bu müdafaa tarzı biç olmazsa kuvvet inin 
v/. liri ki rnj yetini mahdut bir surette elde buhındıırahilrnesi 
ıçnı zayıf kuvvete mücadele hakkım verir. Zayıf donanma 

ettiği müddetçe 
e rağmen kuvvetli taraf lam bir 





“ MM 5I 

n ablukaya 
harekât serbestisine 





ma 



olamaz. Kuvvetli taraf bı 


r 






mııessır 




m iven 


m u a yy e 11 bi r 


v velim diğer sabalarda kat’i neticeye 
icrasında ve önemli deniz aşın harekâtı seferi yede arzu 

maruz kalmaması için zayıf donanmayı 




kontrol 


hasredecek!ir. Yedi sene harbin 

baz 


ve 



a 



tutmağa 

de Fransızların daima harbe 
zır bir halde bulunan ve fakat biç, bir zaman kafi 

muharebesi yapmak îstemiyen donanması Kanadınım Itıgilizler 

tarafından zaptı için gönderilmesi icap eden 5 ordunun gön¬ 
derilmemesine s 




,®t vermiştir. Bu surede eğer İngilizler 
Jlk harp senesi içinde Plansızları bir deniz muharebesi te mağ- 
mp etmiş olsaydılar hedef ve gayelerine yedi senenin 
kadar bir zamanda varabileceklerdi, Biı kal'j netice muİmre¬ 


va ı ısı 


besh 


: ı n 




müzakeresinde iadesini mecbur 


jgil teren in Amerikada zaptettiği arazinin sulh 




i" i 


r mı 




^ eza N a pol yo n da, 


if mevkilerde arazi zaptetmesi sureEile semere verdi 







veya sa ı r 



je uncum ıçm* 
kâfi miktarda kuvvet 

5 
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kadar lugîltereye karşı kafi rıeticeJi 


/e Karşı 

muharebesi icrasında o içtinap etmiştir, 

Bııvük bir 



r 




î kuvvete malik olan taraf, üstün deniz 
kuvvetine sahip olan tarafa su üstünde sevktı bey şi müdafaa 
tatbiki te mühim zorluklar iras eder. Üstün taraf, kendi üstün¬ 
lüğünü herhangi bir mevkide emniyete almak maksadite hiç 

iyetiuî elinde bul undur mağa 

idame etmek ve 
olabilmek kastile de bir 

Amerika istiklal harbinde 



olmazsa o mevkide deniz 

uğraşacak ve diğer mevkilerde 

4 * 

m 

ok kuvvetlerini ayıracaktır, 
ngiUere böyle bir durumda idî. 








Ka 


ra 



m u da fa a 


terini israf ettirmek için 

Fakat im bağlılık 




û si ü n 



vvet- 



hiri birine 


harbinde mevcut 



ederek orada kavi isiz ve şartsız muharebe etmek 



donarıma için diğerini üssülharekesine kadar lakap 

ı iyelı 

hiç bir zaman yoktur. Ve keza kara harbînde müdafaa daima 

düşmanın izrarile 




ne 


n ı û da fa a 



1 



. Bu, harp sevk ve idaresinin 
için bir taraf ordularının diğerinin 

dne hücum etmeğe mecbur olması esasına 
ipüna eder. Düşmanı i arar etmeksizin yapılan her bir müdafaa 





imanın ussu - 



Deniz harbinde ise müdafaa 

harekesine çekilerek deniz saltalarını düşmana 

demek olmayıp sadece kuvvet kullanmak için ahval ve şerait 
daha müsait oluncaya kadar harbe hazır bir durumda bulu¬ 


narak 


se v k 



ve 



tedbirlerle kafj 



bi 


muharebeden kaçınmak dernektir. Fakat bu tedafüi vaziyette 

düşman için daimî hır tehlike olarak kalmak ve düşmanı işgal 

ederek onu ızrar etmek için rnüeessır taarruzt akınlar vapmak 
ve halta mümkün olursa mühim irtibat ve muvasala ‘ 

lan m tahdit etmek lâzımdır. Bu suretle 

kuvvetli darbeler indirebilmeğe kabiliyetli ve muktedir oldu¬ 
ğum ı göstermelidir. 





Bu 




gösterdiği harp 




« Fleefİn Bein g» [I] denilmekledir. Bu harp şekli ilk evveli 

ti] « Fiflet'm Belng *, bîr donanmanın muharebeden içtinap ederek 
sadece mevcurîiyetiie müessir olması demek Ur. 
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İtinde kullanılmıştır. 1690 


1690 




) 

bir filoyu da ( TourvjiJe ) 



( 



) 



i'.ını yarmaca ve 70 hat gem isinden mürekkep 

la ( Urest) de 
Fransız la r, 



sur 


toplamağa muvaffak olmuşlardı, __ al 

Ingiliz - Hollanda filoları toplanmadan evvel onları münferiden 
ıınİM etmek ve İngiliz kanalında deniz hakimiyetini elde etmek 

JÇm parlak bir fırsata malik oldular. Lort Torringlon; Totır- 
'■ılle’m komutasındaki mütlelıiı Fransız filoları Win<rlıl adası 

nnüııde zuhur etmeden evvel 56 parça olan Ingiliz ve Hollanda 
bat gemilerini toplamağa muvaffak olmuştu. Maamafılı Cadiz 
, İrlanda'dan takviye kuvvetlerinin vücuduna kadar aşağı 

kuvvetle bulunmakta idi. Ingiltere hükümeti, danan mu komite 

tanınm ihtarlarına rağmen noksanlarını ikmal etmemişti. Hol- 

M «m Ait* jJ rt J _ il i _ _ a «d fa .m a a _ 


«te aynî vaziyetle idi. Bundan dolayı Berberi 

hücum undan kaçınmağa ve ( 



. Toıırvillehrı 

in Being) 


ûi^rak düşmanın çıkartmalarına mâni olmağa, yani muharebe¬ 
den kaçınarak s*ykulceyşl müdafaaya çekilmek v e fabl her 


verdi. 


hazır bulunmak üzere denizde bulunmağa 




ve 



I ler bert 



o zamandan beri deniz harbi tarihinin İstılahla rı 
meyariına alınmıştır. Herbert, Wıghl adasının şarkında bulunan 
( Beaclıv flead ) mevkiinde ve Fransız donanmasının rfıyet 
‘■abası dahilinde bulunduğu zaman Londradan hücum etmek 
"zere emir aldı. Karar verdiği gibi çekileceğine ve Fıadsızîan 
peşine takacağına aldığı emir üzerine hücum elti. Bu mııhare- 

I lodanda öncüsü düşmana sokulduğu esnada öncü ile 


orta kısım 


bir açıklık 



oldu. Bundan istifade 


altında bulunan { Tûurvilla } derhal hücum 


mahvetti. Bu suretle 

r. Erlesi i 



rnııttefıklar büyük bir l_ D __ „ B , „ lUMJ . * ailCM 

hareküı için her iki laraf kuvvetli donanmalar hazırlıyorlardı. 
Donan malam hazırlıkları bittikten sonra başhyau 
öurvılîe’e kanala vâsıl olacak olan değerli bîr konvoyun 

unası emrol un muştu. Bu maksatla Fransa da fevkalâde 
methedilen ( Campagne an large ) na Sicilya adalarından baş- 
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Iıyarak Atlantik içlerine kadar devam eden donanma seferlerine 
başladı ki bu seferler Ingiliz deniz harbi tarihlerinde alelûmıım 

bu m u va ffa kı yetsiz lik alarak gösterilir Çünkü, Tourville bir 

konvoyu yakalamağa muvaffak olamamıştır, fakat bu suretle 
roıırvilie İngiliz ve Hollanda müttefik donanmasını peşinden 

suriikliyerek Ingilizlen daima şaşırtmış ve deniz üzerindeki 
mevkii hakkında onları daima yanıltmıştır. Bu suretle muha¬ 
rebeden içtinap ederek düşman donanmasını kendisine bağlamış 
beni Fransız sahilini düşmanın herhangi bir hücumundan 

muhafaza elmiş ve hem de en mühim sevkulceyş sahası olan 
kanalı İrlanda nakliyatı için açmıştır. Bilhassa bu sahada korsan 
harbi fevkalâde muvaffak oluyordu. Bu suretle Tûtırvilie ken¬ 
disinden üstün olan müttefik donanmayı âtıl bırakmağa ve 
ayni zamanda denizi kendisi için açmağa muvaffak olmuştur. 
Bir asır sonra. Şimali Amerika istiklal harbinin başında, 

İngiliz amirali Kempenfelt « Fleef in Being » in vazifeleri 
hakkında aşağıdakileri söylemiştir, 

.hepsi mümkün değilse çoğu kanal filosuna bağlıdır. 

O, kuvvetli bir Filoya karşı zayıftır. Bu sebepten mücadele 

için müsait fırsatları bekliyerek bütün imkân ve ihtimalleri 
elde bulundurarak düşmanın plânlanın altüst elmek veya 

boşa çıkarmak ve düşman hatlının bir veya bir kaç zayıf 

noktalanoa karşı bir takım gayretler sarfetmek veyahut bu 

gibi fırsatlar elde edilmediğine göre de düşmana satranç oyunu 

gibi fers ile şah demek vaziyetinde bulunmak ve sonra mat 

etmek ye bu gayelere mümkün mertebe tehlikesizce vâsıl ola¬ 
bilmek için büyük bir rneharete ihtiyaç vardır. Ve keza düş¬ 
manı, taarruzumuza karşı müdafaa düşüncesinden başka bir 

fikirle iştigal ettirmemek için onu mütemadiyen meşgul etmek 
ve tazyik etmek gerektir, » 

Şuha İde « Fleet 1 in Being » , kuvvetçe zayıf olan filonun, 

kath bir deniz hakimiyetini ehle etmeğe mecbur olan ve ken¬ 
disinden adetçe üstün bulunan düşman filosile kafi netfceli bir 

muharebe yapmaktan çekinmesi ve fakat düşmanı ızrar için 

her fırsattan istifade ederek mütemadi taarruzlar yapmasıdır. 

Bununla beraber böyle bir harp sevk ve idaresi için imkûrt 
hudutlarının daima göz önünde bulundurulması lâzımdır, 
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Eğer harbi kazanabiI mek işin deniz hakimiyeti ni eldeelmek 
ıl k jart_i se bonu savkt ı lceyşi mıidataiTÜe temin etmek a s iâ 

kabiljjegildir^FIaet’in Being yalnız vakit kazanroak bakıtnmT 


dan bir_tesir ve değeri haizdir. Bu husus Fransız deniz ham 
tarihinde kesretle vukua gelmiştir. 

I r.ııiMz deniz harp tarihindeki siyaset ile suvfcıılcevs müna¬ 
sebetleri hakkında Corbett diyorki « Fransada fena olan şev 
daima sevkıılceyşi müdafaa değil bilakis amiralim menfi ha re- 

I * n w ı n ua . - - I İl 4ı i i .. 


kât icrasına mecbur kılan Fransız siyaseti idi. Bu da Fransa- 
nm berrt L! - 1 ' 1 ■■■'“* 


kuvvet olması itibarile siyaseti 


matuf olduğundan, başka askeri usul 

İ T t , *r îft - 



iri gayelere 


ve imkânlara müsaade 


edilmemesinden neşet ediyordu. Bu siyaset, isler zayıf olsun 
ister kuvvetli olsun, Fransız deniz kuvvetini atalete mahkûm 
ediyordu. Bu müdafaa tarzının istimalinin devamı, Fransız 
batır iyesi kuvvetli olduğu zamanında hile müessir darbeler in¬ 
dirmeğe kabiliyetli olmadığı kanaatini bir itivat 



uıo 



m işli, » 

radsffli harp sevk ve idarecinin donanm anın roannvivatı va 
dıssipli ni ü n erinda icra e deceği manevi tesir ıınu tulmamahdır. 

Bu cihetten oldukça mühim bir tehlike mevcut Olduğundan bu- 

!' un Takit w zaman ile takdir edilmesi ve daima göz önünde 
bulundu rul ması lâzımdı r. 

Yukarda Fransız deniz harp tarihinde söylenilenler büyük 
harpte tekrar edildi Alman ya da Fransa gibi berri bir kuvvet 

kuvvetli ve taarruzi 



olduğundan Alman sivaseti de 

i B V - -" - r rv “ BB « XJ İUft| I 11 /j | 

namJeler indirebilecek gayret ve imkânlara malik bulunduğu 

halde bahriye yi tedafüi harekât icrasına mecbur bırakmıştır. 
Büyük harbin zuhurumla Almanya için kuvvetler nisbeti 
müsaitti. Müselles itilâfın büyük muharebe gemilerinin 


aooooo 


ve buna mukabil de 


ittifaktan iki devletin 400000 TO „ i(lldlJ 

kuvvetlerinin mukayesesi 1914 Ağustosunda Şimalden izinde 
Mievcm kuvvetlerle bir filo muharebesinin mahdut bulunduğu 
m gösterir ki 16 Alman muharebe gemisine karşı 24 t 


gemisi mevcuttu. 


ngılız 


iivsbel 



idi ve zamanla da 























































































522 


341 sayılı Denk mecmuası 


bıı nisbel Almanya iğin daim müsait bir hal almayacaktı. In- 
gilizlerin mevcut kruvazörleri Almanlarmkinden 3 misli ve tor- 
pitobotları 2 misli üstün olup yalnız açık ileniz teşebbüsleri için 
olan denizaltı gemileri ve az miktarda olan hava gemileri ci- 




ûstiın iıiiler. Bundan 



Almanyamn 


coğrafi vaziyetinin mahzurlu alması ve ana vatan solan ha¬ 
ricinde üssübahrilere malik hu İmi maması da inzimam ediyordu 
ki ta bidayetten beri agıkdeniz donanmasının faaliyeti Şimalde* 


nizinde ve Ballık denizinde 



bi 


r 




Bu 



vaziyet tabunda deniz kurmay başkanlığı sevktılceyşi müdafaaya 

karar verdi. Düşman m Alman körfezine taarruza şi tap edece- 

p 1 

ğım 

cak hücumlarla düşman zaafa uğratılacaktı. Bıı cihet harekât 

tesbit ve tasrih edilmişti. Harekâtın hedefi. Alman 

ve abluka kuvvetlerine 


iverek «t Fleefin Beİııg»i kullandı. Bu sırada yapıla- 


em 




körfezine karşı ikame olunan 
karşı taarruz! hareketlerle ve Ingilizleı in Sahillerine kadar ulaş* 

imlacak olan sürekli mayii hareketleri ve mümkün olduğu 
takdirde denizaltı gemileri hareketlerde düşman deniz kuvvet¬ 
lerini ızrar etmek ve bu harp şekille kuvvetler arasında bir te¬ 
vazün temininden sonra donanmayı müsait şerait altında mü¬ 




himi izlerin hedefi he 


temin, A l man 

kendi askeri 



D 

asm 



■ T 





1 


avın 




va t m ı 



ve unu (araza 


l 




ve 



ticaretini ve irtibat yollan m himaye etmekti. İııgi lizlerin bu 

vazifeleri yapabilmeleri için Alman körfezi üzerine saldırmaları 
Ingiliz filosunun bütün harekât hal kırının in mam ite ölü rmn- 
t&ka dahilinde bulunmasına nazaran daha az ehemmiyeti haizdi. 
Faal bir şeki lde H eri atıİmıya mk böyle bir mevkide bulunan 

rını serbest hıra¬ 



lı 



bir filo, bidayetten itibaren 
kır ve deniz hakimiyetini kayitsiz ve şartsız terketmİş olur. 




îât emrinin sevkıılcevşi vazıyet ile te- 


Alman donanma komutam amiral Ingenöhl 28 -1 

baskılımdan sonra 

vafuk etmediğini anlamış ve kat*i hİr ııeLİcenin temin edilebil¬ 
mesi İçin donanmaya daha ziyade serbesti verilmesini rica et- 

inişti. Bu rica Alman deniz kurmay başkam amiral ( Voıı 

Pohl) tarafından reddedildi. Çünkü amiral (Yon Pohl) t İngi— 
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i iz donanmasının uzun veya kjsa bir zaman sonra Alman kör* 
lezine mutlaka taarruz edeceğini yanlış olarak tasavvur etmekte 
idi. Kayser de Alman başbakanı gibi, harbin pek kısa bir za¬ 
man devam edeceğini ve ilerde sulh masasında donanmanın 
elde bir koz olarak bulundurulması iktiza ettiği ve bu cihetle 

tarzı icrası için donanmanın 

elde bulundurulmasını lüzumlu görüyordu. Alman deniz kurmay 

‘tının bu yanlış sevkulceyş telâkkisi Fransız deniz harp 
tarihinde fesadı H edilen vakayle yanı siyasetin tesirde 

manın atalete mahkûm edilmesi haline benziyordu. 25-Eylül- 
ÖI4 te amiral Ingenoh). sunmuş olduğu bir muhtırada, bütün 
donanma İle yapılacak büyük taarruzlarda her hal ve vaziyette 
üstün kuvvetlerle muharebe etmek gibi bir tehlike karşısında 
buluıımıyacağjuı ve bu hücumlarla düşmana bütün kuvvetlerik? 






nvari taarruz imkânlarına malik bulunula¬ 
cağım zikrediyordu. \’e bu husus iç izi düşmanla tesadüf edile¬ 
cek noktalar, mümkün olduğu takdirde kendi üssü I h a re ke mizde n 
Uzak bulunmamak şartı İe, takriben Skagerrak dahil olmak 

zinin şarkında muayyen hadler dahilinde oia- 
SeçİlebÜecekti. Herhalde teşebbüste lekaddüm Almanlar 



tarafında olduğu 



kuvvetler arasında tevazün husule 


getirmek hedefine varılabilecekti. Yani hu, düşmanın hi 


r 




deri i ze 


etmek üzere bütün Alman açık 



m ü m 




kuvvetlerine 

den İ 

Şutta İdenizi harbinin neticeleri ve hııstasile 16 - I. Kânun - 914 
<âtı bu mülâhazaların doğralıığımu izhar ve ispat etmiştir, 
al Ingenohl'un iki defa yaptığı gibi Alman taarruzlarının 
ssa harbin başlangıcında tefcessür ve teaddüdıı takdirinde, 
bıgdiz. filosu çok kere denizde bulunduğu vaziyette ehemmi¬ 
yetli birliklerinin ve hususi le muhrip filotillaların m mavi ma h 

ve bıı suretle 


■ ■ 


îliği it e r 


kulla 



bulunmadıkları zaman 



v 


nıak zaruretinden makine 

arıza ve tamirler dolavısile 


kuvvetlerde bu taarruzlara 
A e keza mütemadi bir şekilde 




kazanlarda znhûru 

filolarında bazı gemilerin 
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ayrıtmış olmaları gibi halter hâdis olabilirdi, Bıı tarzda hareketle 
Şimal dem zinde İngiliz'lerin btiyıik muharebe gemisi cihetinden 


kuvvet fazlalığı olan 5 vahidi harbîı 


i 



s ornmda 



temin 



i, Bıı zamanda Ingilizlerİn 22 büyük 


muharebe gemisine mukabil Almanların 17 büyük muharebe 



bu tasavvurlar neticesiz kaldı. 

donanına komutanh- 


gemisi vardı. Fakat 
6-1. teşrinde deniz kurmay başkan 
gına yazdığı bir tahriratta, harp vaziyetinin inkişafı donanma¬ 
lım elde bulundum imasını icap 




mucip olabilecek har 



hareketlerden 


zayiatı 

w 

inilmesi IAzim¬ 



lim 


ğîni ve donanmama Alman 

îr zaman mevzun halis ola m mealinin 



vsenn anı- 


arzıı ve ı 


lan meyalımda olduğu bildiriliyordu, 
şu mealde idi, « Donanmanın mevcut olması ve muharebeye 

ıazır bulunması şimdiye 


ı Şi ma İdenizi 



kakırında 


rar icrasına ı 



ser besi bırakmış ve 
memleketlerle olan ticari 


tizi ınmta- 



ı 





bırakmıştır. Bu suretle donamım, orduya 

ayıracağı kuvvetleri kazandırmış ve bu 
muharebe meydanlarında kullanılabilmesini temin 

m. 

etmiştir. Donanma muzafferine bir muharebe yapsa bile düş¬ 
man donanmasının adeden üstünlüğü karşısında muharebeden 
sonra geri çekilmeğe mecburdur. Ve düşman 
tazviklan altında bitarafların ha rekâtı aleyhimize dönmek ihti¬ 


mali vardır. Bu sebepten donanma 


zaviat verebilecek 


harekâttan kaçınmalı ve uzak kalmalıdır. Bununla beraber 
düşmana hasar ika edecek müsait fırsatlardan istifade edilme¬ 
lidir, Fakat donanmanın Alman körfezi dışında düşmana karşı 
sevkı maselâ; Ska gemici kadar gönderilmesi harekât emrinde 

müsait fırsatın dairei şümulünden hariçtir. Düşmana 


hasar ika için büyük krtıvayöı 


Şimalden izinde taarruz 


ya fima Sarma 


L L 


ma için 


muarız değilim. « Bu emir ve i iade ile 
ağır basan kafi neticesi ı 


t* FLeetiıı Beiug » olarak 


ugra- 

ıi n m üs he t vazifelerde 


mu ay ye n 


tahdit edilmişti ki bu suretle arzu 
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edilen kuvvetler muvazeneli hiçbir mikyasta tahdit edilmişti ki 

bu suretle alton edilen kuvvetler muvazeneli hiçbir zamanda 
temin edilemiyeckti. 

Alman açık deniz donanmasının « Fleol in Being » olarak 

münha- 



sevkulceyşi yalnız Şimal 

sır kalmayıp doğrudan doğruya diğer harp sahnelerinde de 


kendini göstermekte 




birinci teşrin sonunda Alman 


dem a om asın m kuvvetli surette faaliyete geçeceğini zan ve tah¬ 


min ediyorlardı. 1914 senesi 



nn ve 



ânım av¬ 


larında Alman muharebe kruvazörlerde Ingiliz sahillerinin bom¬ 
bardımanı İçin yapılan cesura ne 


haltı I 


harekât emri 







evamır ve talimat 


ıarp 



un gende tutulmasını amirdi. Rtm 


dolayı ite iki kruvazör [aarmzıle ve ne de denizaltı faali 


yeti ve mayn dökme işile düşmanın ehemmiyetli surette ha¬ 
sara uğratılması ihtimali yoktu. Vaziyetin hakiki veçhesi i915 
senesi başlangıcında, bugüne kadar tatbik edilen harp sevk ve 
idaresi tarzının ida mestle gelecek inn kuvvetlerin denkleşti rile- 
bilmesine uğraşabilmek veya İm t düşmanın bugüne kadar olan 
vaziyetinde bir dağişiklik yapabilmek imkânlarım hesap etmek 

için deniz kurmay başkan lığını ciddi düşüncelere şevketti. Açık 

deniz kuvvetlerinin bu ane kadar olan hareketlerden daha fazla 
olarak Etçik denizleri araması ve fırsat zuhûrmıda nehir mı 
saptEuı dışında bir çok günler kalınmasından korkul mamasının 
İ&zımgeldiği fikrinden daha mülâvim bîr fikir bulabilmek kabil 
olmadı. Donanmanın imiıınahiİçreği sahavı çok uzaklara gö- 
üi re bilmek için hava gemilerde keşif yapmak ve 


ırı - 



gemileri birliklerde müşterek çalışmak sur 




bir 







takını labivövi 

■ 

H - ikinci kânımda, bugüne kadar ofan harp sevk ve idare tarzı 

şarlîte Kayserden donanma 
azla harekât serbesti s i verilmişti ve bu sıralarda da Eİe 
■uz kurmay başkanı amiral Yon Pohl donanma komutan lığını 
deruhte etmişti. Ingiliz büyük muharebe gemilerinin üstünlüğü 

a 27: 19 nisanında 32 r2J ve birincıteşrinde 
: 21 olmuştu, İngilterenin şark sahilinin vüs’at ve imlıdadı 
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ve Şimal denizi harp sahillerinin coğrafi vaziyeti taarruz mak- 
sadile îlerliyen Alman donanmasını tamamile arkadan ve yan¬ 
dan vurmağa çok müsaitli. Bu vaziyet dolay asile ilk merha - 
lede tesadüf edilecek mahal ve zamanın tayin ve teshili mü - 
lıİm bir mesele halinde îdi. Düşmanla muharebe için mevcut 


A 3 m a 11 



ktıvv 



düşman sahillerine akın icrasında 

rını emniyete 






onu ne 



ıremı 



esk i gem i l er deı ı rn ii 

ve 

mavtı dökmek ve Alman körfezi civarında yen ulan mavtı 

— * r j * ■ 1 r • •• ^ J P 2 * ■ • . # * • ■ 

maniaları tesis etmek ikıiza ediyordu ve birçok günler devam 
etmek üzere bu gibi harekâta biri biri peşine devam edileceği 
takdirde hafif kuvvetlerin siai seyirlerini tezyit için kömür ve 
yağ gemilerinin birlikte alınması gibi haller hiç şüphesiz za - 
marda düşmanı maksatsız kararlar ver 




—... --- -... ~.. ve bu suı\r, w 

_,___bir emniyelsizlik ve huzursuzluk ihdas ederek kısmî 

muvaffakıvelter elde etmek imkân ve ihtimalleri mevcuttu. 1915 
martında böyle bir akın için donanma komutanı bir teklifte 
bulundu ki bu zamanda denizaltı harbî açılmış, Çanakkale te¬ 
şebbüsü için birçok adette İngiliz deniz kuvvetleri Ingîkereden 
ayrılmış ve Rus donanması buzlarla mahsur sahada kalmış 
bulunuyordu. Maamafib 1915 senesinde alman muharebe fi- 
lolarile yapılan donanma taarruzları hiç bir zaman Helgolanl 
tan 120 milden fazla ileri gitmemişti ki bu tarzı hareketle bit¬ 
tabi muharebe icrası mevzuubahs olamadığı gibi donanmanın 
bu tarzda faaliyetile herhangi bir mıısbet sevkulceyşl tesir de 

icra edilemezdi. 

Amiral Von Pohl, Şimalden izinde bir iş yapılamayınca açık 

deniz filosunun faaliyet sahasını Ballıkdeniziııe intikal ettir- 

“*L • 

m eğe temayül etli, Genel kurmay başkanlığından 1915 senesi 

tnelde bulunan küçük Rus kara kuv¬ 
vetlerine karşı yapılarak ufak bir taarruzun denizden himayesi 
arzusu izhar edildiği vakit donanma komutanı bu İş için der¬ 
hal hazırlanmış bulunuyorduk! D filoyu bir kaç keşif kuvvet¬ 
lerde birlikte Şimaldenİzinde bırakacak ve bul ün füo ile Meme! 
önüne gidecekti. Maamafih Bal ukden izine kuvvetlerin geçiril¬ 
mesi 


martının 





çok kuvvetli idi. Filoda da bir çok kereler 
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ileniz harp Hasiyetinin ağırlık merkezini yalnız Şimaldenİzinde 

hr r 1 £f s . ıj Bu: S i, . • 

. J ıs. — - I . ■ =» *. m ! Wı ‘fe m ■ Ab - . 


değil ayni zamanda 


de aramak lâzımgeleceğ 


ı 


mütalaaları dermeyau edilmişti. Alınan filosu Şimaldenİzinde 
kat i netioeli veyahut ciddi bir muharebeden içtinap etmekte 


olduğu şualarda Bal Ukden i zinde denize hâkim olmak için tak- 

tmakta olan Rus filosuna karsı muharebe kifayet ve 

s d ; ı - 1 . * ■ 


v ı ve s ı ar 




kudretini haiz olan Alman donanması daha ilkbaharda Bal Lığa 


Ç ü ı i k 0 


duhullerde Al- 



t r_.iT ■ " ■ —. ■ - — - — — — r* - -w va - i ,ı m i ■ v ■ % ı j ı -ı^r 

m,m filosunun muharebe kudreti zayıflıyacakh. Halbuki deniz 
I kurmay başkanlığı bir çok adeıte İngiliz kuvvetlerinin denizaltı 

harbi vti Çanakkale harekâtı yüzünden ayrılmış olmaları dola- 

yrsNe kısmi muvalfakıyelleıin elde edilmesi için en müsait bir 

1 I HdB JMa ll ■ 1 a . J . I ■ ■ j "_ İ I » ■ ■ ■ I | j 

unu nazarı ıtıbare alarak sevk 





vaziyetin ağırlık merkezinin Şimaldenİzinde kalması ve keza 
■un ak Rusyaya karşı yapılacak büyük bir kara taarruzunun 
denizden himayesi matlup bulunduğu ve Ingilizleri muharebeye 

r f Ti* I I* U.Û I -m.. .* L ! I * İ 1 r- I B . _ 



m a 


için hiç brr ümit 


dîğı 


mzınc intikalin mevzuubahs olabileceği fikir ve mulaleasında 

■'h. Al e mel taarruzunun himayesi donanma komutanının teklif 
ettiğinden daha az deniz kuvvetlerde yapıldı. Bu sebeple tem¬ 
muzda donan manın Alman körfezinden çok uzak mafelcrde 
muharebe edebileceğine kanaat hâsıl oldu. Bunun üzerine do¬ 
nan m a komutanı bütün açık deniz filosile Skagerrak'a kadar 
bir akm yapmak üzere bir plân hazırlıyordu. Fakat bu teşeb- 
İ1İS açık deniz donanmasının büyük bir kısmını Şimaldeniz! 




takriben yirmi gün 


Ra 1 n kd en İz i 11 \ Je 



kullanmak mütaleaiarile aykırı düştiyûrdu. Hal bu ki 
teşebbüs, harp sevk ve idaresinin « Fleet in Being » tarzına 
l >Vgun olduğu gibi pek büyük bir sevkulceyşi değer ve manası 
olacaktı. Fakat bn sırada genelkurmay başkanlığı henüz daha 
plânı yapılmamış olan Riga'nın zaptı harekâtına takaddüm et- 
tnek üzere Riga körfezi önünde deniz kuvvetlerde bir nümayiş 
yapılması arzusu ızhtw edildi, Riga körfezine karşı yapılacak 
teşebbüs için |. ve İV. filolar, muharebe kruvazörleri, birçok 
küçük kruvazörler ve beş torpitoboi filotillası Ballıkdeniz baş¬ 
komutanı büyük Amiral Prens Hernrietnn emir ve komutasına 

























































sav 


mecmuası 


Don a mı 


komutam 


u 


ven 

zörler 

Bir çok zahmetlere katlanarak yapılan bu teşebbüsle iki İ h ıs 
gambot o baltrıhb ve ordunun vuku biraz tahfif edildi- Pek 
cüzi olan bu Sevkulceyşi kazanç açık deniz donan masının ini¬ 


min 


böT I e 


uzun 


müddet 


* + 


ayrılmış almasına devmezdİ. Biga'ya karşı karadan ve denizden 
bir hücum yapılmaksızın 21 - ağustosta hitama eren bı 
büse düşman israfından bir AJman muvaffakiyeti olarak hiçbir 

kıvmel atfedilmedi. 

>■ 

-11. Kânımda* cüreti teenniye lercilı eden vcni 

™ ■ 

rna komutam amiral Scheer hakiki bir 


ta ma m ile 


On 111 


düşüncesi! e 


ı esas 


uygun 

\ Şimal denizi sevkulceyşi manada uğ¬ 


runda muharebe edilen htr deniz sabası olması ve büvük he 


defi de muharebenin temini 


Düşmanın bir çok 


taarruz sahaları Alman Filosuna daima 


h ■ I 


r 


olarak 


hareket ölmek imkânım bahşediyordu, hay ey e vusul için bir 
çok muvaffakı yelleriıı elde 


ma v 11 


t ıca ret 


harbinin ve tek bir harekât programının çerçevesi 
açık deniz kuvvetler in in lûri birlerin e bağlı ve merbut olmalarına 

mütevakkıf bulunuyordu. Bu tek harekât programı deniz har¬ 


binin 


silâhlarım] ı 


rını istihdaf 


bir hedef uğn 


m üşt erek 
in usla münferit hafif 


kuvvetlerle Alman körfezinin Imdut sahasından "ece akmlan 
ve bütün filo* hava gemileri* tayyareler* denizaltı 


rı ve 


mayii dökücülerle beraber Üoggerbank’a Skageerrak’a ve Uo- 


ofdeu'c ileri hareketler yapı 


sn re t İle devamlı teşebbüsler 


icrası teemmül ediliyordu. Bun ilan başka hava müsait olduğu 
takdirde düşmanın vaziyetine tesir icrası için hava gemilerile 


hücum teşebbüsleri 


nazarı it i ha re alınmıştı. 


Düşman ticaretini ızrar etmek ve nihayet de İngiliz sahilleri 

nin bombardımanı ve mayii dökmek gibi büyük 
düşman üzerine tazyik yapmak ve onu mukabil ledabir İti ıha- 
zina mecbur etmek eııretile düşman donanmasının bîr kısrnite 


veva tekmili 


şerait altında muharebe 


>9 
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isleniyordu. Bütün hu 








ı ve 


maksat ve gaye bu idi. Bunun için ilk hamlede Skagerrak 

üzere akınlar icrası _ v __ 

tin program bütün açakdeniz kuvvetlerinde derhal canlıdır 
faaliyetin başlamasına saik oldu* 3<J - IL 

iz donanmasının 3 hücum 

■- * ~7 » v> »viüiıııiiviiı 

mavi: manialarının garbındaki deniz sahasını aramak için ileri 
harekete geçtiler* Bu esnada muharebe ... . . 

kuvvetler bunları karşılamak üzere denizde bulunacaklardı. Bu 
teşebbüse kisin zararı dokunmakla beraber düşman kuvvetleri 
üç bir tarafta görülmedi. Bu teşebbüsü 31 - TL kânunda vaeatl 

Ingiltere h r -üret ve sen ay i sahasına yeni hava gem 1 1 erile vapı- 

huı bir hücum takip etti. Bundan sonraki 
fırtınalı havalar akim bıraktırıyordu* 

1 TKJp ip a w ' * 

ıeııı larızim edilen harekât programlımı ilk tatbikatı olmak 
• şubatta hücum filoliliâsr yeniden bir ileri harekele tfeçip 
pceleyin Doggeıbank'iaki düşman kuvvetlerine hücum e-içrek 
ngjN jt pambotn Arabis'i batırdı. Btı hareketten höyük filonun 
derlini harekete freçecegi ve belki de Ingilralerin çök sinirlene 
çekleri ve Atman körfezine kuvvetli kuvvetler gön de rece Ji zan 

forpitobot a kınlarının derhal tekrar 





i* ■ 

İlil 


tahmj 


m 



bn karardan vaz 
mahzurlu olan avın 


edilmesine karar verdiler* Fakat sonn 

Çünkü sırf biı 

^ydınhk devresi başlamıştı, kezalik gelecek yeni ay safhasına, 

dolayısile Itıgil tereye hücum safhasına kadar Ingiliz deniz kuv¬ 
vetlerinin bulundukları mevkiler hakkında malûmat almak ve 

bu mevkiler t teshil etmek ve acaba nerelere meselâ Schott lan d 

ile Norveç arasında veyahut Skagerrak’ta karakol hatlarının 
bulunup bulunmadıklarım teshil 
şimal tarafların hava 
vaziyetine bağlı idi. 

yeni donanın komutanının idaresinde olarak 
>ûtun filo He ük büyük akın yapıldı. Alman açık deniz donaıı- 

m ,t S i!? I1 ^ ngi ^'.* , ^ 0SUI1, * n $' maİ üslerinin istikametinde keşif 

edecek olan 3 hava gemisi 4 - 




üzere çımaiüeıuzııım 

e v ve 1 em i rde 1 ja va 


5-3 


artta 


havalandılar* Bu hava e 
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mümkün olduğu takdirde de Firllı of Forlk Tyne ve Tee.s teki 
deniz müessasfttına karşı da hücum edeceklerdi. Fakat bu hava 
gemileri muhalif rüzgâr dolay]sile yalnız vasati Itıgi kereye 
varabildiler ve Hum beredeki üsse hücum edebildiler. Akşam 
ııstü donanma 20 büyük mu harabe gemisi, İl küçük kruvazör 


ve 50 torpitob-oltan 



ola rak 



ize açıldı. İL filo 




Alınan körfezinin emniyeti için geride bırakıldı. Ayni maksatla 
denizaltı gemileri ve mayn dökücüler Ems’de 
bir vazıyette durmakta idiler. Felaliderden gönderilen tayyare 
ve denizaltı keşiflerde bu teşebbüs himaye edilecekti. Bu te¬ 
şebbüsten maksat* Hoofden'dc bulundukları çok kereler bildiri¬ 
len düşmanın hafif deniz kuvvetlerine hücum etmek ve bu 
suretle cenuptaki limanlardan İngiliz kuvvetlerini dışarı çıkar- 
mak ve mümkün olduğu takdirde onları ileri sürülen kruva¬ 
zörlerle arkadan gelen ana kuvvet arasına sıkıştırmaktı. Ayni 
zamanda Dover, Timinse ve EIarWidıVJen vaki olacak çıkışlara 
karşı da 6 denizaltı gemisi hu sahaları mayn la kirletecekti. 
Alman ana 



eti karşılama mevkii olan TersehellingMe 
harekât yapacaktı. Hazırlanan plân mucibince bu akın yapıldı 
ve fakat açıkdeniz donanması tarafından ertesi gün zevaline 
kadar hiç bir düşman kuvvetine ıaslanmadı. 

26 - Martta Amiral Scheer, Sehottland - Skagerrâk hattına 
kadar bütün açıkdeniz kuvvetlerde bir ileri hareket yapı İmasını 
ve ertesi gün de kruvazörler ve torpitobotlar ticaret harbi için 
bu hattan daha uzaklara akın yapmalarım ve 28 - mart gecesi 
DöggerbankVj batısındaki sahanın cenuba dolırn aranmasını 
tasarlamıştı. Bu esnada da Firth of Forth ve İngilterenin cenu¬ 
bu şarkî limanlan önü raaynlarla kirletibcekti. Fakat bu sıra- 
da bütün Ingiliz muharebe kruvazör filolarının işti ra kile Ton- 
dern civarındaki hava gemileri hallerine İngiliz hava hücumu 
yapıldı. Her 

mm && 

bir lodos fırtınası bütün muharebe faaliyetini sona erdirmişti. 
Ingiliz muharebe kruvazör f dolanımı böyle doğrudan doğruya 
Alman körfezi yakimnde görünmeleri, İngil İzleri geri mevki te¬ 
rinden çıkarmak için yapılan hava hücumlarının müessir bir 







açıkdeniz donan masîle bu 
de büyük bir çarpışma olmadı. Çünkü ağır 


Büyük harpte Alman « Feefin Being» inin tesirleri 


gemileri 


ğ ı ınıı 


etmiştir, İngil izlerin Tondern’deki hava 

hücumuna bîr cevap olmak 


üzere 1 - nisan gecesi cenubi Ingiltereye 7 Alman hava pe- 

misiie bir ininim yapıldı. Bu hücumun tesiri bundan evvelki- 

leri gölgede bıraktı. 3 hava gemisi London'a vardı. Ertesi gece 
hava gemileri taıa r _ J ~ tnı ' ‘ 1 ■ ■ ■ ■ 


Sundertand, NewçastH 


Edinbourgh şehirlerine bombalar atıldı. Bu hücumlar 6 - nisana 

kadar tekrar - ■' ,T 1 ‘ ‘ 


i. Ye 


1 


muhtemel 
gece 


ilen yürüyüş istikametlerinde lıücum fi __ 

lan için bulunmasının faidesiz oidudu görüldü. Bundan dolayı 
Amiral Scheer bütün filo ile harekete geçmek üzere vani bir 


ırrasına 


ver 


rak - Fam 


8 - Nisan akşamı açıkdeniz donanması 

IslamJ hatlında bulunacaklar ve kruvazörler ve tor 

ı rt ' M gün ana kuvvetin 30 mil ününde bulunacaklardı ki bun 
dan maksat 


ve on 


iz ve 


arat erzak hamuleli ticaret gemilerine hücum etmek ve hu 

■saretle Ingiliz ileniz kuvvetlerinin çıkmalarını tevlit 
Sonra bu arada limanlarından çıkacak olan düşman filosunun 

bir kısmına hücum edebilmek için hücum filotillası i _ 

bankta bulunan Alman rnayn maniasının garbından ve diğer 
kuvvetler şarkından olmak üzeıe cenuba akın yapacak hu di. B,, 
harekelin icrasına muvaffakiyet elvermediği takdirde 10- Nisan 

gün ağınrken Eaaks fener gemisi Smiths Knoll hattına 
kadar bir taarruz va 


hatta bul 


an da maksat, 

unan düşmanın karakol kuvvetlerini imha 


îmana tesadüf edildiği takdirde hafif kuvvetlerle düşmanı 

ana kuvvetin «zerine çekmekti. 

İngilterelim cenubu şarki sahillerindeki limanlar önüne balı* 


r ı ve 


tarafından 


Cok adetle 


* '■ 


keza Terschellıng ile Haaks fener gemisi araşma da açıkdeniz 
Kuması komutanlığı emrinden bir çok denizaltı gen ular inin 
i ve ayni zamanda FelanderMen ve Alman körfezinden 
vâçi bir şekilde hava keşfi icrası düşmanla tesadüf etmek için 
en müsait tarzı hareket olduğu umuluyordu. Alman bir çok 
haberlerden Atman körfezine karşı Ingiliz taarruzuna intizamı 


i 
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15 - nisandan 20 - nisana kadar donanma harekete hazır hu- 

Umduruldu fakat düşman görünmedi. 

24 - nisan zevalden sonra açık deniz donanması 22 büyük 
muharebe gemisi, 5 eski hattıbarp gemisi. 12 küçük kruvazör 
ve 48 torpitûboUan mürekkep olarak gar ha doğru denize açıldı. 
Norveç’ten gelen hır raporda 23 - nisan zevalden evvel Lındes- 

nes civarında bir düşman filosunun görü 
bir kaynaklan gelen haberde de muhtemelen Fİ a n der sahilleri¬ 
nin hbmbardımam maksadile Schelde nehri mıınsahında sabah- 



ve sonra 



tan heri kuvvetli düşman 



i 


Merini rı bulunduğu bildiriliyordu. 


Bıı haberlerden kuvvetli düşman kuvvetlerinin Şima 



ı r/in in 


şimal kısım la rujda 



veç sahilinde olduğu ve ayni zamanda 


Hoofden’de ve tngillerenin cenup sahilindeki limanlarda da keza 
düşman kuvvetlen mevcut bulunduğu anlaşılmıştı. Bu suretle 



■al Scheer donanmasını bu iki donanma 



arasına 



sı 



bu kısımlardan İlk tesadüf edilecek 



lâekal müsavi kuvvetlerle taamız etmek fırsatını mevcut görü¬ 
yordu. Almanlar bu teşebbüslerinde muvaffak oldular. 7 hava 
gemisi Wasluian llarwich’e kadar olan sahaya hücum ettiler. 

Alman muharebe kruvazörleri Lows1oftu bombardıman ettiler. 

- 

Lowestoft bombardımanı teşebbüsünde Amiral Scheer daha 
denizde iken deniz kurmay başkanlığının telsizle gönderilen bîr 
talimatım aldı. Bu talimatta bundan sonra denizaltı ticaret har¬ 
bînin ancak ganâim kavaidine tevfikan yapılabileceği bildirili¬ 
yordu, Amiral Scheer denizde bulunan bütün denizaltı gemile¬ 
rim geri çağırdı. Artık denizaltı gemilerinin sırf askeri vazife¬ 
lerde kullanılması donanma komutanlığına terkedilmişti. Bıı hal 
Alman körfezinin muhafazası için pek istifadeli idi. Çünkü bu 
sayede muhtelif mıntakalar daima boş bırakılmjyacağı 
düşman harekâtı hakkında da daha erken malûmat alabilmek 
ve düşmanın karakol yapan denizaltı gem 



mek fırsatı 



Amiral 



et- 

şi¬ 



mal taraflarında düşman kuvvetlerini aramak ve sonra da mü- 

imanlarının önünde avlama mevkileri almak üzere 
bir çok adette denizaltı gemilerini gönderdi. Sonra kendisi de 
filo ile Ska ger ra k’a bir taarruz yapacaktı. Bu denizaltı gemile- 
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rhe harekâtım teşrik etmek için muhtelif şeraite göre tertip et¬ 
tiği plânlardan hava şeraitini nazarı itibara alarak 

plânını tatbik etti ki Skagerrak'a yapılan bu taarruza 15 - ma¬ 
yısla başlandı. 

Malûm olan Skagerrak muharebesini A 

den az o I a e j kuvvetlerde tabiye, topçuluk ve } . 

üstünlüğü imiz olarak muharebeyi kazandı. Alman donanması 

yaptığı 


Scheer 




feMa^zamamnda sıyrılmış ve yal nız « Fleet in B eiîıg » ola 




düşmarm kendi sine nazaran tam m anasiJe iki misli zayiat ver- 

ve kabiliyette olduğunu da göstermütıiv 

Buna mukabil bu muharebeyi Ingilİzler kazanmış olsalardı 

beraber mutlei ikleri harp hedeflerine daha o zaman 


on İr 


varmış 


Alm an donanması bü t ün Ingiliz filolarile tesadüf etmiş ol¬ 
masına rağmen a Fleet’in Being v karakterini kay betmedi. Al¬ 
man donanması tedafüi 




anına 



da r beler 


i . S ■- . S ■ 1» ■ BJ dfl B ÜB -M ■ B- 4| ■ B| 

vıirebilec ek ve Almanyanm düşmanlan tarafından seri bir tarhla 

maglü p edilebilmesine mâni olacak derece k uvvetli kaldn 

. ‘"giliülere Alman filosunun kuvvetinin kırılmamış oldu- 

" un " göstermek için 19 - ağustosta Ingiliz sahillerine bir laar- 

nız yapıldı. 8 hava gemisi filonun her bir tarafında keşif 

yapacaklar ve düşman üsleri önünde duracaklardı. Bombardı¬ 
man kuvvetlerinin şimal cenahı 6 denizaltı gemisi ve cenup 

cenahı da 4 denizaltı gemisi tarafından emniyete alınmıştı, 
rakaı bu sefer mayıstaki akından alınan dersler neticesi ola¬ 
rak denizaltı gemileri müteharrik mevki hatları sistemi vani 


izaltı gemileri 


lamu seyrüsefer etmesi muhtemel olan 

■r r a a l ■ . - 


'''lalar üzerine konulmuştu. FI. filo Alman körfezinin enini 

■ ■ bi’u W a . 4 1 (İl ■ & r. _ - 



yet' için geride bırakıldı. Bu taarr 
an Çıkarak Ingiliz sahillerine doğru olan 

hatlarının müessir 


maksat, gece i imarı¬ 




ma ula 


gündüz yapmak ve eğeı 

} . - ■—™ v uku bulmaz yahut İngiliz donanması 

enjzden doğru gelerek gerisini keseceğine dair diğer bir taraş- 


6 
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suda t yapılmazsa İngiliz sahiline kadar ileri iverek güneşin 

Sımıierland’ı bombardıman etmekti. Bu taamız 

neticesinde beriki taraf bir müsademeye imkân bulamadı* Fakat 

Almanlar tarafından 



yaralanmasına mukabil bir 
büyük muharebe gemisi hasara uğramış ve denizaltı gem de¬ 
ril e de İki İngiliz hafif kruvazörü batırılmıştı. 

Alman açık deniz donanmasının denizaltı ve hava gemile- 

İıarekât İcrası için ilk d e fa olarak bıı 

muvaffakiyetler 


rile tahiyevi 

taarruzda 
vadediyordu. Bu taamızu mü 




pek 




20 - ağustostan 



senesi sonuna 


kadar tu galiz büyük filosu Firth of Foradan 

hiç görü l î ne m i şl i r. AI m anlar 



geçen arz dairesinin cemi 
tarafında da evlûl ortalarına doğru yapılması düşünülen filo 




taarruzu da havaların gayrı müsait olması yüzünden yapıla¬ 
madı. BiriıicUeşrin başında ganaiın kavaidine tev 
ticaret harbine tekrar başlanması üzerine donanmanın teşebbüs¬ 
lerinde birlikte bulundurulan denizaltı gemilerinin doğrudan 

doğruya otan müşterek tesirleri de suya düşmüştü. 

1917 eylülünde bütün filonun InrpitöboL filûtiUâlarile bir¬ 
likte İngiltereli in şark sahilindeki İngiliz kuvvetlerine. Ska 


gen aka ve Katle gala 




tasnıım 



V- yapı 

adalarına karşı yapılacak ordu ile 

müşterek harekâtı için Balükdeniziııe filonun büyük bir 


Uagö ve 



anmanın 



ınımn gönderilmesi yüzünden yapılamadı. Bııkadar kuvvetli 
donanma akşamının şarka ayrılmış 

mevcudiyetinden bilistifade Şimalden izine kuvvetli bir akın yap¬ 
mak surelile İngiliz donanmasının vaziyetini tenvir e 
Wi!heimshafıırdaki denizaltı istinat noktalarım veya 


bava gemileri hallerini tahrip için herhangi bi 


tan taar- 


ı 


5 


Ingilizler şayet Bal Ukdeni zinde bir 
için de büyük kuvvetler İstimal etmek istediği takdirde Alman¬ 
la'- ya şarktaki taarruzlarım kesmek veya Bahıkdenizıııin garp 
kısmında Ingilizlere karşı zayıf kuvvetlerle çıkmak mecburiye- 
tinde kalacaklardı. Fakat İngiliz donanması hiç bir şekilde bir 
harekette bulunmadı. Bu halde de Fleetm 
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merelj bir surette istimal ve tatbik edildi. Şimal den izin de vâsi hır 
r ıı uda taa, Bal Ukden izinde büyük sevk uleevşl değer ve ehemmiyeti 
olan bir taarruza tetabuk ediyordu. Donanı* Ballık adalarının 

zapule meşgul iken İngiltere ya olan ticaret İrtibat ve muvasa¬ 
lalarının deniz üstü kuvvetlerde de iz/act 
Bremse hafif kruvazörleri 






i üzere ta 




. 17 - U 



Brummer ve 

bîr akın 

gün ağarırken 



I i „ ^ H^ııımoil 

mı batta emniyet altında bulunan ou vapurdan mürekkep bir 

kafileye yasladılar. Du kruvazörlerin bu kafile ve taarruzları 

muvaffak oldu. Burada ısın en elim noktası. Alman kruvazör- 
l'irınirı hakikatle İngiliz donanmasının hakimiyeti altında bu¬ 
lunması lâztmgelen şimal sıılarmda bunu göstermelerinin (tek 




mümkün olmasında 
19 - Ağustos - 1916 dan 23 



Alman açık deri iz 
bulmamıştır. Uzun bir 
tunda bütün Alman açık 


an - 1918 < 




r 



hiç bir büyük taarruzu vuku 
sonra 1918 senesi 23 - nisa- 

iz filosunun*son büyük teşebbüsü 


icra edjldi. Fakat bu akında ne bir düşman filosuna ve ne de 
bir kal ileve tesadüf edilmedi. 



















































































Çeviren: Ön Yfcb. S. AKALIN 


( Du Revü e Meri i tene ) d*n 

_» _ m _ » m m m —» m —_ » —s i ^ ■ İhbA» 9 ^aıV * •= » * 


Korfo ve Na 




MUZ ! 



İVapoleoıı Yunan yarımadasının garL 
^'adalarına -(Yunan denizi adaları 


garbında bulunan toııiei* 

) (Korfo, (thaque > 


Ke fa lor ı ya, Zan ta } - büyük bîr ehemmiyet vermiş ve bu adalar 
kendisinin Akdeniz siyasetinin unsuru esasisini teşkil etmiştir. 
Romantik tarihçilerin Napoleon hakkındaki yazılarının dışına 



i bir maceraya 


çıkılarak denebilir ki Napoleonun şark 
atılmak değildi, Çok evvelden ta İtalya muharebelerinden beri 

yakın şark Napoleonun nazarı dikkatini çekmiş bulunuyordu. 

İtalya ile alâkaları olan Balkan memleketleri üzerinde Fran¬ 


sız zaferlerde halelenen B ona par t ismi 



bir presti ş 



zan m ıstı. 


1 - Haziran - 1797 de Yan ya komutanı Tepedelenli Mehmet 

■ . .4. f -sl t I \ t- _ _ İ 


Ali paşa, İtalya ordusu başkomutan 

yazıyordu ı 


( Napoleorı) - şöyle 


| T V ■ u ■- i. f 

« Milletiniz için kalbimde tanıdığım dostluk bağlarım I'in¬ 
sanın kahramaııile takviye etmekle mahzuz olacağım. » 

^ a * x _ ~ . II- " x "t a 


Bu suretle Mehmet Ab paşa 


bir siyası ihtiyaikâr- 


hkta bulunuyordu. 



bir zamanda 




olacak olan muzaffer komutana hoş görünmek istiyordu. 

Filhakika bir kaç ay sonra Kampo - Forrnio (llampo- For- 
mio) Yenedik in sukutunu intaç etli, İonien adaları ve \ enedik 

Arnavutluğu (Butrinto, Parğa, Arta. Preveze, Vonİçe) hane- 
dansız kiralın tahta geçmesi üzerine- Fransız Cumhuriyetine 

ayrılan hisseler meyamnda bulunuyordu. 

■ ■ " Ü” ' 1 ' 1 Bunu imzala 




eon 11 n 




yarak kendisine Direkti)var tarafından verilen talimata muhalıt 
barfiket etli. Demek kî sırf şahsi arzu ve nufuzu sayesinde in¬ 
ada lan Fransa ya ilhak edildi. Napoleon Adriyatik te Ussav- 

_ - ■ -i I u W I . 1 HT S İL m _ L " 1 1- " .X ! I . .. . »İiA «TU A I W-m İ JTl . J 


men 


ettiği 


birleri iki ay evvelden almış bulunuyordu. 






mm i 




16 - E 
yazıvordu : 


- 1797 tar 



M t lan o da r ı 



u v ıt ra 



< r Korle, Zaiita ve Kefalonya adaları bize bütün Italvadan 


daha mu İlimdir. Osman i ı imparatorluğu günden güne 
Bu adalara malik olmakla ondan hissemizi al 

ii ısın f 



vor. 



ivebiliriz. » 


ı f ı ca ra 



I' 





Bununb beraber Napoleonun düşüncelerinde İonien ; 
nmn Türkiyeve karşı kullanılmağa namzet bir İleri üs olduğu da 
mündemiçti. Şüphesiz Korfo Osman h i m pa .ra torluğu n a taamız 

için birinci derecede mühim bir mevki İdî; bu noktaya 



t e k ra 


r 



JPS 


Napoleonun daha 1797 senelerinde, sonradan Osm anlı im - 

iznine yapmış olduğu seferi Osmanh A vr,tıpasına 


■lusrıı i 


karşı^ tevdh etmeyi tasarlamış ol ması çok şüphelidir. 

Kampo - Formio Muahedesinden sonra Korio adası valili/ 



m yarımadasına karşı tevcih edilmiş 



^EHİe kalmayıp aynî zamanda Akdeniz in anahtar 


r ileri üs vazıvp- 


‘j 




sine de 

Çünkü mevktî itibarde Akderıizi tararaşşui etmek ve 
türlü harekâta buradan müdahale etmek mümkündü. Na- 



poliMimı Mısır seferine karar verdiği tarih hakkında bir çok 

olmuştur, I lalla hu ! ıkir kendisinden mi doğmuş- 

tnr: yoksa Taleyran la rafından m: telkin edilmişti bu gün dahi 
ou katiyetle bilinme m ektedir. 



yu muhakkaktır ki Napoleon ionien 



na 




. ol¬ 

dan sonra Mısır seferini etrafa ihsas etti. Filvaki bâdisat ve 

onn takip ederi setıe, sevkulceyşl nokta i nazarımı) isabetini gos- 

3| urlı. tonieıı adalarına hâkim olmakla henüz kafiyede karar 

memış olan bir sefer için büyük bir harekât serbeslisi ka¬ 
zanılmış oluyordu. 

Bundan başka NapoJeomın şark siyaseti çok mütehavvildi, 

yapılan ittifaklara tâbidi, bundan başka bu siyaset Paris. Yi- 

yana ve Peirasburgdan gelen raporlara da sıkı bir surette bağlı 

' h. Buna rağmen hiç hır zaman Napoleonım nazarında Korfo 
cimi yeti kıymetini kaybetmemiştir. 

\ukarda, Direk tu vara gönderdiği ve bir kısmından bahselti- 
ımniz mektubundan on bir sene sonra Napoli kiralına söyle 

yazıyordu r 
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«Avmparaii halihazır vaziyteünde* benîm için vfiki olacak, 
en büyük felâket Kozfoyn kaybetmektir.» (8-Şubat- 18ü8). 

28 - Eylül - İSI0 da da: 

«Korlo gün geçtikçe daha büyük bir ehemmiyet kazanıyor. 



burava 



olmakla Akdenize 


İKİ 


Çü n k ü tn g 
olacaklardır.» 

Demek ki NaDoleonun düşüncelerinde Korfo, yalnız Mısır» 

Balkanlar veva hm Çanakkale ye karşı fili bir mutavassıt mev¬ 
kii olarak kalmıyor, ayni zamanda omın için her art A kilen 

ra ine dia bir zaman, bir rehine mahiyetini alıyordu. Bu mülâ¬ 
hazanın sebeplerini anlayabilmek için o tarihteki Akdeniz mes¬ 
elesini tetkik edelim ; 

Ündokuzuncu asır Akdeniz muvazenesinin unsurlarını alt 

üst etmişti, Osmanlı imparatorluyu İzm ihlâle giderken orta Ak- 
denizde büyük bir hükümet doğuyordu. Fransa Akdenize karşı 

{jH r uiş bir cephesi olan Afrika imparatorluğunu tesis, ediyordu. 
Ve nihayet Süvevş kanalının açılmasüe Akdenizden dünya de¬ 
niz yollarının en edemmıyetlisî geçmiş oluyordu. Bu yolun 
geçtiği mühim sevkulceyşî noktalar İngilterelim elinde bulunan 


Üebelüttarik 


bu 


I r 


liman iki müllîm yoln tla zikretmek lâzımgeîit 

.birincisi; iktisadi ve askeri olmak üzere Cezayiri 

Minorka adaları vasıta sil e; Tıılon ve Marsilya va bağlıvan yok 

İkincisi de; halihazırdı dahi ancak sevkıılceyşl kıymeti olan ve 

Bizartadan Otranto ve Kattaro ağzına giden yoldur. 

Görülüyorki siyası değişiklikler ve müstemleke fülühalı Ak- 
deııize hâkim olan mihverleri bugün için bilhassa şarki Akde- 
nize geçirmiş bulunmaktadır. 

Fransız ihtilâlinin hemen akabinde siyası şerait bam başla 
idi. Birleşmiş bir İtalya, hir Fransız afrikası mevcut değildi. 
Buna mukabil izmihlalde olmasına rağmen büyük bir insan 

ihtiyatı, zenginlik ve istismar edilecek geniş arazisi mevcut olan 
OsmanlI imparatorluğu büyük bir kuvvet teşkil ediyordu. Bun¬ 
dan başka Venedik, sivasetetı hakimiyeti kalmamış olmakla be¬ 
rber iktisadi sahada daha hir zaman yaşayabilirdi. 

Güııdetı güne MarsıIyanın daha ziyade ehemmiyet kazan - 

masına mukabil, A kelenizde hâkim ticaret yolu bütün yeni de¬ 
virde dahî Venedik - Çanakkale olarak kalmıştır. 


I 


Kor E o ve İNapoleonun Akdeniz siyaseti 




Vanediklilerle Türkier onsekizinci ve ondokuzuncu asırlarda 

bu yolun kontrolü ve Girit, Mora, lonien adaları gibi sevkul- 

ceyşi noktalan ellerinde tutmak için çetin mücadelelerde bulun¬ 
muşlardı. 

Uemek ki Korfo atlas* Napoleonıın zaman nida 
asırda olduğu t gibi Akdeniz hakimiyetinin bîr mihveri mesabe 
smde idi ve bu kıymetini İnç olmazsa bir zaman İçin muhafaza 









'■ ■ 


u için 



ız 


muharebeleri bakımından höyük bir kıymeti olduğu gibi. Ak¬ 
neniz ticaretinin en rnühim bir yolu özerinde bulunması dola* 



i kıymeti de çok büyüktü. 

Mevki it j harita cenubi İta t yan m ithal ve ihraç merkezi oh 


Bari e t tadan uzak olmadığı gibi Balkanların ticaretini 
bir kısmını kontrol eden ve hemen Jıemeu 


mu 





a mıınsabı 

uç limana da Ragoza, Kattaro ve Vatkaya 

da yakın îdi. 

Bu sahil mm takası. Balkan orta kısımlarına ve Morava - 
^ ardar ovasına diğer Adriyatik sah İlerinden çok daha yakındır. 
Bundan başka tşkodra, Kosova ve Morava vadisinde yekdiğe- 

setlerle ayrılmış hir takım inhidam elmiş hav- 

kılara tesadüf edilir ki bölün bu m ın ta kavı geçen Drama nehri 
hu m intaka lan alçaltmıştır. Homa orduları istila için bu alçal- 

takıp etmişlerdir. Bu yol Lyech den Lipyana 


ve j\ 


so rı ra 




Sirpça Zetski Put.) Zeta Sırplarının 


( 



Koso 


pay 


yanca Via di Zanla, 

olan Işkodroyı 



diyor ve buradan da lülen uzamış olan Morava - 



m una - 


en 


izim 


’Vardar ve İstanbul yoluna kadar imtidat ediyordu. 

Bu yoldan Radika Sırp kıralhğı ile Venediklilerin 

haşladı. Bugün ise ayni yol Balkan yar 

niuhim bir yolu olmağa namzettir. Bu yol Adriyatik den... 

Bina de Romanya ve cenubi Rı isyanın en münbit arazisine bağ¬ 
lıyacaktır. 

orı Balkanlara hiç gelmemiştir. Buna rağmen Adri- 
|n ve yakın şarkın askeri ve iktisadi bakımdan coğrafya- 
Mm dikkatle tetkik etmiştir. Ragu sanırı deniz vaziyetine naza- 
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34! savth 


mecmuası 


ran verdiği möteheyyiç Oükmıl bil iyonu « Dün yanır] en güzel 
yen » ve yİ ne biliyoruz ki General Marmont bu şehirden ken¬ 


disine 


gösteren, haritalar 


ıştır. 


halde bîr çok seneler önce bu tetkikler neticesinde? bir çok kara 
ve deniz yollarının birleştiği bir noktada bulunan Korfoyu bi¬ 
rinci derecede bir deniz üssü olarak görmesine taaccüp 
mel id ir. İşle nazariyat bu şekildedir. Bakalım İtalya muhare¬ 
besini müteakip geçen on beş sene zarfında bu nazariyat nasd 
bir hakikatle karşılaşacaktır. 

tomerd adalarına hâkim olmanın faydalan pek çabuk teza¬ 
hür etti. (kalyanın şimalini işgal etmiş bulunan Fransız ordusu 

muharebeden fakir düşmüş ve kesif nüfusa malik bir memle¬ 
kette tamamı le memleket İst ıhsa bit m dan beslenemiyor d u. Bıı 

ordunun iaşesi için (otden adaları İtalya ile Balkanlar arasında 

bir menzil vazifesi görüyordu. Bundan başka biraz sonra baş- 

tyaçak olan Mısır seferi esnasında da çok mühim roller oyni- 

vacaktı. 


16 - Maviş - 1798 de fransız 


M ıs t ra n t ü te v ece i h en 


yelkenlerini açlı. İçinde ona İti bin deniz ve oinzsekiz bin kara 

askeri götürüyordu. Bu ordunun ikmali ve beslenmesi lâzımdı. 

Korfoda bulunan Iransa Dİrekluvanmn komiseri. 1798 dezen- 
tüccariardarı müteşekkil bir kumpanya tesis ederek Mısıra 


gön derece k 


buna mukabil 


la bla, şarap 

buğday şeker ve pirinç alacaklı, Bn merkez menzil 


Mısırdan 


dolayısile tonian adalarının kıymeti ve bilhassa Korfımunki 
çok büyük bir ehemmiyet kazandı. 

Direkin var? Fransız askerleri Mısıra ihraç edildikten sonra 

donanmanın emin bir üs olan Korfova iltica etmesi için kafi 

emir vermişti. îşte bn donanma bu emre itaat etmediği İçin¬ 
dir ki Ebııkir bozgununa uğradı» ( Eylül - 1789 ) Bn Mısır sefe¬ 
rde Korfoınm işgali hakiki kıymetini almış bulunuyordu. Bn 
gün için Cezayir - Tıılofl, Bizarla - Kattaro mihverleri ne ise 
o günde İskenderiye - Korfo mihveri ayni kıymeti haizdi. 
Ebukir bozgununun çok vahim tesirleri Ötranto boğazı ci- 

göründü. Fransız donanmasından çekinilecek bir şey 

kalmadığı için Ali paşa Bontrinto ve Prevezeyi işgal etti (20- 
23 - Bir inci teşrin )* 


Kor fo 


ve 



un Akdeniz sivri seli 



Türk donanması da Korjbyu abluka ederek 3 - Mart - 1799 da 


m pte 11 i 



-Mart* 1800 tarihînde Çarla Gsmanh imparatoru ara¬ 
sında aktedilen bir muahedeye göre tonien adaları yedi birleşik 

ada cumhuriyeti namını alıyor v© babıâliye tâbi bir murahhas 
ta rafında n 



re edilmesi kararlaştı rıh yordu. Bu suretle bu 
ada la i- Osman h ve Bu s imparatorluklarının müşterek himaye¬ 
lerine girmiş bulunuyordu. 

Huşlar \ e bilhassa İngilizler bilâ kayit ve şar! Abdenizin 
hâkimi oluyorlardı. Bımım akıbeti çok gecikmedi; 8 - Fvlül - 
1300 tarihînde Ingılirler Mallıyı işgal ettiler. Bunun neticesi 
ola i. ak Fransa hükümeti için Mısırda bulunan heyeti seferiye 
ile İrtibatı temin etmek ümidi la ma mile suya düştü. Neticede 
nsa hükümeti Bonapartm (elettiği araziden vazgeçerek bunu 
( 1802 Paris muhede ) sile Osman ti İmparatoruna iade etmeğe 

mecbur kaldı* 

Bundan başka ingilizler süratle Ma i tada kuvvetli bir üssü- 
bahrl kurdular ve buradan arlık kendilerine methali açık bu - 
lunan Adriyatik© hafif filolar göndererek İtalya sahillerini 
kontrol ediyorlardı. Bu kuvvetler birkaç sene sonra 
yada Fransızlarla çarpıştılar. 

Filhakika 1800 başında Fransız ordusu Adriyatik'in şarkını 
işgal etmişti. Presbüurg muahedesi (20- Kânunuevvel - 1805) 



Avustıırvadan: 


sene önce Venedik 1 in snkutile elde etmiş 


olduğu ayaletlerı? tslriya ve Dalmaçyayı geri alıyordu. Bu aya- 

İdler de Avusturyanın yerine Fransa ya’ geçiyordu. Bununla be - 


raber bu hakimiyet tamam değildi, B a guşanın cenubunda Kat- 


i ıro ağzı Avusturya komiseri tarafından Huşlara teslim edilmiş 
ve burası rııs işgali altında bulımııyordu* Karadağlılar, rns 
donan ması mn ve korfııdaki kıtalarının vardı mile Marmont ta¬ 
ra tındım tevcih edilen bütün taarruzlara muvaffakiyetle dava - 


iliyorlar di. Hattâ bir seferinde 


usavı bite tehdit ettiler 


I ransızlar ağzı işgal için (Ti İşit) mııahedsîni beklemek mee - 
bııri yetinde kaldılar. Bundan başka her ne kadar şimali 


ve mer- 


Dalmaçyada fransız hakimiyetini lesis etmeğe muvaffak 
oldularsa da, Vi.s adasını bir ileri üs olarak kullanan ve İJal - 
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maçya adaları le sahil arasındaki dar kanalları kontrol lan al - 
tında tutan İngiliz korsanlan!e dahi uğra 




nv 







bulunuyorlardı. Bilhassa korsanlar Ispalato ve Ra guşa da ic - 

ediyorlardı, Bu korsanlar Fransa 

m 

gayri memnunlarla irtibata geçerek bunların 
istifade ediyor, sahile küçük kınalar çıkarıyorlar ve yanlış ha- 
herler işae ederek Dalmaçya halkını isyana teşvik ediyorlardı. 
Ayni zamanda da Adri ya itkin iki sahili arasındaki ticareti i/aç 
ediyorlardı. Dalmaçya limanları için bu ticaret, hayatî bir kıy¬ 
meti 





ve Ragusa limanları İta I yada bu - 
kınan Barietta limanından buğday ve tuz ihtiyaçlarını temin 
ediyorlardı. 

Rusların vs İngil izlerin 
direkt olarak 







un 



ha ki m i velinden 



ve 




Adriyatik methalinin serbest bulunması neticesi idi. 

Napoleûn Ti İşit de { 7 - Tem, - 1807 ) Rusya çan 
Aleksaudre de anlaştığı zaman Presboın muahedesiIe kendi¬ 
sinin hakimiyeti altına girmiş olan bu mevkileri ( Kattaro 
ağztle İonien adalarını ) Huşlara tahliye ettirdi ve bu mevaki 
diğer muhtelif mevkiler te birlikte 20 - Eylül - 1807 tarihînde 

tarafından işgal edildi. 

Şimdi Fransızların müttefiki olan Ruslar onu arlık Akde- 
nizde iz’aç edemezdi. tngihzlerin Adriyalikteki faaliyetine gelince: 

Malta ile olan irtibatları tehlikeye düştüğünden faaliyetleri 
sekteye uğramıştı. Fakat Trafalgar harbinden sonra artık bir 
Fransız filosu mevcut değildi, Korüm tahsis edilen kuvvet ise 
çok azdı. Buna mukabil İngiliz korsanları yedi sene zarfında 
Vis adasındaki üslerini tensik etmek için çok müsait vakit bul- 

a ile uzun zaman irtibatta bulun - 
madan mevcudiyetlerinin idamesini emniyete almışlardı; ve 
nihayet hiç ümit etmedikleri hır de müttefik kazandılar. 

l?97 de Bonaparta karşı mültefît bulunan Alî paşa şimdi 


mıışlar ve bu suı 



eskisinden çok kuvvetli bulunuyordu. 



ettiği 



ve 



Prevezeyi { 1797 ) tarihinden beri elinde tutuyor ve 
rau olduğu memleketin yolunu kesen adalarda Fransızlan gör 
mek boşuna gitmiyordu. 









ve . 



iz siyaseti 
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İngilMer bundan istifadeyi ili mal etmediler ve paşayı ken 


dilerde bir muahede akiline 




(!î 


îögilizler bu muahededen sonra Arta körfezine 




> 








Jerirıe artık serbestçe devam edebilirlerdi. 


ol an 

AfJ r ivatikteki hareket - 



['etmiştik: 


Napoli kralına yazdığı mektubu yukarda zik - 


(( Avrııpaoın hali hazır vaziyetinde benim için vaki olacak 
en bııyûk felaket Korfoyu kaybetmektir.» Bu mektup (8- 



- Î8Ö8) tarihinde 





allı gün evvel 


ç 



teşrih eden meşhur mektubunu göndermişti. 

« Dalmaçyadan hareket edecek bir Fransa ordıısile, Tuna - 
dan hareket ettirilecek Rus ordusunun İstanbul özerine mûş - 

terek harekâtı, Asya sahiline seçiş ve buradan Ingiliz 11 indis- 
tanı üzerine yürümek », 

Napoleonun Dalmaçya ordusunu Çanakkale tarikile gönde¬ 
rle beklediği kat’i olorak anlaşılamamaktadır, Her 
ne suretle olursa olsun bu muazzam seferi başarabilmek için, 
Dalmaçya sahillerinin Mabada toplanmış olan ingılz filosunun 
toplu bir taarruzuna karşı emniyete alınmış bulunması şarttı, 
tvorlûı Fransız hakimiyeti altında bulundukça bu emniyvt temin 

J m - l_ - A 1 İ • d- H • ' 1 J '■ ■* 



Çarla anlaşamadığından bn muazzam plân mevkii 


tatbika konulamadı. Bundan başka : 



1808 


i. - --tiiıua \ jouö } 

Bpanya işleri fena bir vaziyet aldı. Napoieorı şarkta zeval bu¬ 
lan büyük emellerinden vazgeçmeğe ve nazarlarım Frene dağ- 

I * L ■ _ ■ Jm A m m m — L 


Buna 


muharebelere çevirmeğe mecbur kaldı 
rağmen Adriyatik ve Körfo kıy metler inden biç bir şey 




tarihinde Marmont tarafından iyi sevkedilen 
ordusu Wagram mubarebesinde mühim rolünü oynadı ve 
onmt bn fırsatta Mareşal unvanını aldı. Fakat İngİiizler 

ilmesinden .istifade ederek Dalmaçya ya tahrik 

ve meni 
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1809 nihayetinde fazla kuvvet sa rfed 1 1 maden Dalmaçya is¬ 
yanının On fi alındı. Dununla beraber bir kaç hafif İnciliz ge¬ 
misinin Daİmaçya açıklarında bulunması, Napoleon İdaresinden 
gayrı memnun halk özerinde tesir ederek 
tehlikeye düşürdüğü açık bir surette görüldü. 

Acaba bütün İngiliz filosu serbestçe Ad riya tike girmiş ol¬ 
saydı netice neye varırdı? 

İngilizler Kor foya hâkim oldukları takdirde vukuu melhuz 
ihtimalâtı Napoleorı d üşün m üştfı, Az kaldı Kor fo da 
dine düşüyordu, 

1809 sonbaharında ve 1810 İlkbaharında Zanta, Kefalonva ve 


ısriliı 


L 


erme 


vaJııız 


mukavemet 


ed i yo r d 11 , 


Adrivatik meselesi 


zaman kin den daha fazla ehemmiyet 


kazanmıştı. Nşpoleon bu suretle hiç olmazsa vakm bir âti için 
projelerini talik etmek mecburiyetinde kaldı. 

Yeni müttefiki olan Çarın kendisini iğfal etmesi ve (1809) 
da anlaşamamalarının tesirini Napoleon elan hissediyordu. Hil- 


\ ta ssa { 1809 ) da ü m il e d i 1 m i ye n 


i 


mıkavemette 


ian 


Avusturya kendisini balyanın şimali şarkisinde emniyet tedbiri 
almağa mecbur etmişti. 

Unutulmam alıdır ki ( 1810) tarihi, Pransanm vücuda getir¬ 
diği demir çember içinde kendisi kadar, İn gideren in de felce 
uğradığı bir tarihtir. 


iü un iktisadi vaziyetin i 


■* r 


C İÇlîl 


filosu tarafından menedilen deniz yoluna mukabil şarkla bir 
kara ticaret yolu ihdasını Napoleon düşünüyordu. 

bir suretle çalışmamış olan ( Şark - 


yolunun 


teri i p 


hakkında 


Hiç bir zam: 

Fransız ) ti 
fazla malûmat vermîyeceğiz. 

Yalnız kısaca denebilir kİ, İstanbul ve Selânikte stok edilmiş 
olan pamuk ve mukabilinde Osmanlı İmparatorluğuna gönde¬ 
rilecek olan kumaş Fransa dokuma imalâthanelerine iki misli 
bir fiata malolmuştur. 

Kervan yollan Makedonya ve Bosnayı geçerek Split ve Tri- 
yeste ye geliyordu. Bu son liman ( Şark - Fransız ) ticaretinin 
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YAiaıı : LÛTFİ KERrtf AY 


Bir ılenîssalü gemisi nasıl olmalı ve ne gibi 

eclmesi bulunmalıdır 


okuz sen eden beri den izci i isimize giren « 


mesleği », vakit vakit temasta bulunduğumuz ecnebi 


lerin de 


d celbedecek bir kifayete gelebilmiş olmasını. 


cumhuriyet idaremizin verdiği ehemmiyete medyundur. Takri- 


e v ve I 


gazetesinin de sn ra ha ile 


yazdığı gibi, mesleğimi a az fakat öz kıymettedir ve bununla 

da iftihar .. 

Deniz kuvvetlerimizin çoğaltılması 
dörıdfığü sn sıralarda gerek ecnebi memleket bahriyH^H 
tesadüf etliğimiz ve gerekse az çok şahsen edindiğimiz tecrübe¬ 
lere nazaran lüzum gördüğümüz tertibat ve saireyi göz önüne 
alarak balen en iyi ve en kifayetli bir denizaltı gemisinin kul¬ 
lanış 1 »akımından fennî, askerî ve idari, îte gibi evsaf tertibat 


olması lâzım geldiğim 


iaşavı faıdeli 


vç eçhizeye 
göıd ü m. 

Bu makale ile ben ancak bir çığır açmış bulunuyorum. 

kıymetli arkadaşlarım, daha derin ve şümullü makalelerde her 

bahse ayrı ayrı temas ederek bunları tamik ve tevsi 
mesleğimiz cidden müstefit olur kanaatindeyim, 

ilk denizaltı gemisi, bir maym veya 


cepane kabını düşman gemisinin karinasına raptetmek üzere 

inşa edilmişti. Ancak Wayt Bed’în otomatik torpitösn tekemmül 


ettik 


so r ı ra 


bunla ra 


ek torpito atan bir 


gemi şekline çevrildi , O zamandan beri de bu yolda terakki ve 
inkişafa rnazhar oldu. 

Büyük harpte, İngiltere sahi Herinde gizli mavn hareketlen 

için denizaltı gemisi en müsait vasıta olduğundan mayn dökme 
terübatile teçhiz edilmiş mayn dökücü gemiler de inşa edildi, 

KezaLik ticaret harbini genişletmek ve ucuzlatmak için bü¬ 
yük toplar da tabiye edilerek denizaltı kruvazörleri inşa edildi. 




İPİ -fi 


Bir denizaltı gemisi nasıl olmalı ve ne gibi 
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Bugün artık denizaltı gemisi yalnız torpito gemisi değil, aynı 

zamanda ve ayni kıymet ve ehemmiyeti haiz olmak üzere mayn 
ve top gemisidir de. 

Bir denizaltı gemisinde, hiç birinden diğeri lehine büyük 
bir fedakârlıkta bulunmamak üzere bu üç vasfı da birleştirmek 
yani hem torpito, mayn ve hem de büyük topla mücehhez gemi 
inşa etmek bazı kaydüşartla mümkün görünmektedir. 

Bu imkândan bahsederken, her üç silâhın kullanma şartla^ 
nnı da münakaşa iktiza eder. 

Torpito: Denizaltı gemisinin en 
Bu silâhı bazı memleketler büyük kuturda ve tulde imâl et¬ 
mektedirler, Bu büyük torpitolann « 53 ilâ 60 s/m kutur ve 
7 ilâ 7.5 metre tul » imalinde esas Amil, gerçi âmili bulunan 
hükümetçe mahrem tutulmakla beraber, filo ile müşterek ha¬ 
rekeli derpiş edilen denizaltı gemilerinde kullanılacak tizim men* 

ve kendi Fabrikalarını bir kaç çeşit 
kurtarıp işi tevhit etrnek dÜşünce- 








Fakal torpilosıınn hariçten mubayaa eden ve m üstü kuv¬ 
vetleri de denizde meydan muharebesi yapacak kudrette olmı- 
yan bir hükümet için bıı düşünceler varit olamaz. 

gemisinin ideal lorpîtosu, mümkün olduğu kadar 
fazla madde! müşteiieyi, mümkün olduğu kadar fazla süratle 


gölü rıı [ 


► 



ve 



jş en i 





r tiptir. 


Bu tip, hu günün 45 s ırı kutumdaki torpitolarile elde eıiib 


rnıştır, 45 s/m lik bîr toı 




ı şaıjı 41 mil süratle 


30ÖÖ - 6000 metreye götürmektedir. Buna mukabil 53 veya 
60 s/m kutrundaki bir torpito da 
âtle götürmektedir. Bu İki tmpitoımn menzilleri beyninde gerçi 

nAaJtİ. 1 i * ■ I. * *«« jb ■ 4 



bloluk şarjı 44 mil sür 



fark varsa da denizalt 



a za m î 


ıçm 



m 


raeî re y ı a şa m ı yaca ğ ı na gö ı e 



metre menzilli torpitolann kıymetçe bir faikıyeti yoktur, 

e olarak finansça ve nısıf 
jjtsrfa ucuz olan hafif 45 s/m lik 280 kilo şarjlı torpitoları ka¬ 
bul etmek eslemü 


Bu takdirde 



kovan adedi 
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arttırılarak atışa hazır tor pim adedi çoğaltılmış olur. Ayni za¬ 
manda yerden iktisat edilerek yedek torpito adedi de artırılabilir, 



edilen nokatı- kabul 



800 tonluk bir denizaltı 


gemisinde altı adet baş ve ıJ6rl adet kn; torpito kovam inşası 
derpiş edilebilir* 

İtalyanların meselâ; Delfino sınıfı gemilerinde 53 s/m lık 4 


baş ve 4 kıç kovanı 



una nazaran yukardaki talep te 


imkânsız addedilemez ve kifayeti fevkalâde arttınr. Çünkü deniz 
altında atış yapan bir kovana yedek torpitoyıı sürmek 45 dakikadır 
ki bittabi ağır denizlerle vesair amil de bu müddet her zaman 
çoğalabilir. Kovan adedinin fazlalığı, hem taşınan yedek tor- 
pıttiyıı ve hem de A atılacak hazır torpitoyu temin eder, 

hğe r çok kıymetli bi r i j ede fe atış ya pı la ra k sa hi r ye .r i ne iki 
torpito atılarak büyük çapta bir tek torpito fiatile hem isabet 
ihtimali iki misli arttırılır ve hem de iki misli fazla şarj gön- 
deri lebi lir, 

âluyn; Bİr denizaltı gemisinin mayn vazifesi, mania hatları 
teşkil değil ancak düşman 

öbek öbek kirletme marnlan 



a ve va 



lan mayn dökme tertibatı, gemi 


İr* Bu iş i 




«anı¬ 


da bilinde kuru mavn veva 

■ *- 

su içinde yaş mayn terli batıdır. Bugün revaçta bulunan sistem 
yaş mayn dökme tertibatıdır. 


Bsas olarak şu kabul edi 



ir ki mayn denizaltı 


gemi 



* mayn dökme tertibatı, fazla bir ilâvedir. Bu fazlalık, 
torpito silâhına hiçbir suretle tesir icra etmemelidir. Kezalik 
mayn dökme işi muvakkat ve geçicidir. Mayn dökülüp serbest 
kalındıktan sonra denizaltı gemisi, bir hücum gemisi olarak 
verilen sabada diğer gemilerden İliç noksansız iş görebilmelidir. 

Bu sebepten mayn taşıma ve dökme tertibatı, mayolar ge¬ 
mide mevcut değilken geminin umumi evsafındaki kifayeti 
azaltacak şekilde olmalıdır. 

Fikrimce bu fa ideyi elde etmek için mayn dökme tertiba¬ 
tının biraz basit v« İptidai olması ferah ferah kabul edilmelidir 


Fransız bahriyesi bu şekilde bu 



mahsulü olarak, 


* „ i 


mşa et tıpı mayn 



bir kısmında mavn tertibatım 


geminin güvertesine koymak cihetini kabul etmiştir. 


r 


Bir denizaltı gemisi nasıl olmalı ve ne gibi *,.. 
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mavn, tamamen sun 





Bu tip gemi 

raylar üzerinde güverteye konuyor ve dalındığı vakil fırlama- 

tekerlekleri raya geçmiş bir vaîiyellft bulunuyor. 


ması 

Gerek 


gemi 



ve 


rekse dışından. 



sıı altında denize dökûlebiliyor. Ma yular gemide iken 
gerçe devir dairesi »ok ta i tı azarından biraz mûşkilât çıkıyorsa 
da dalış evsafından ve muvazenesinden hiçbirşey 

ve mayolar .. 



mı yor 


3 ■ 


rmsj evsa 


m w m j| — 

sonra gemi tema men bir torpito ge- 


buna mukabil diğer 



veva 


mayn kftvaııiı gemilerde ise mayn mevcut olsun veya olmasın 

sarnıçlar ve kovanlar daima sabit kaldıklarından gemi gerek 

surat ve gerekse diğer evsaf noktai nazarından daima düşük 
bir halde bulunuyor. 

Bütün btı faide ve ma 


sızların bu 


güverte 





erimce Frari¬ 
fi tine k m it va fı k olur 

gemisini de nevakit istenirse 

az bir masrafı mucip olur* 

umumiyetle 



ve bunlar, herhangi bir 
der ha1 

lo l ,: Top muharebesi, denizaltı 

metreden az olmayan bir menzilden 
menzilde eğer denizaltı gemisine karşı da mukabil atış yapılı- 
yorsa bu atışların sukutundan çıkan su sütunlarının denizaltı 
gemisinin pek alçak olan feri bordona nazaran kısa veva uzun 

dü§d AM “- : “‘ a * 1 1 - ■- ı ... 




temin etmek 


Bu sebepteı 




ı gemisine 

değildir Buna 


İl SU 




inin vı^- 



rn utabil denizaltı gemisi, 

feri bordu ile sukutlarını mükemmelen tanzim 

eğer seri ve sıkı bir atış yaparsa dde 
bir iki isabetle mukabil tarafın hıvvei manevivesi 
tamamen sarsılır ve gemi 

seri bir ateş te bittabi tek 

denizaltı gemisine hem baş ve hem kıç olmak üzere rki top 

mnmak irap eder. Bu günün denizaltı gemilerine böyle iki lop 
vûnınaga fentleri imkân mevcuttur. 



fildir. Bu i 



Bıı smetle 


yi hîr 


>G kıça Î&5 hık iki 


u kuvveti temin edilmiş olur* 


koymak su ret de 


7 
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uzun menzilli loplarla uzaktan 3a gemilerin tevkifi 
mümkün olduğundan süratçe noksanlıktan mütevellit mahzur 
ortadan kalktığı gibî fazla süratle uzun 


e 



pek kıymetli ve tedariki pek 



mazotun bilâsebep fazla sarfından da kurlulunur 


Bütün hu izah 
bir gemi için 



rneval ile topun, cephede bulunan 
mülıim bir yardımcı olduğu tezahür 


edeceğinden lâzım gelen kıymet ve ehemmiyetin veri 
surette kendiliğinden meydana çıkar. 

Sürat ve cesamet: Esi İha 

üzerinde münak 




■ 

ı 



sonra bir de 





r. 


sürat me; 

Bugünün su üstü ticaret ve harp gemileri süratçe pek ziyade 
yüksek kifayet elde ettiklerinden bunlara mukabil denizaltı ge¬ 
ni i terini od e süratlerinin çoğaltılması zarureti hâsıl olmuştur. 
Denizaltı gemilerinde maalesef sn altı seyri ancak batarya ile 
temin edildiğinden sürat, bu bataryaların kifayetine bağlı 
kalmıştır. Ye vasati olarak 9-10 milden yukarı çıka ma/. 
Maamafih su ahi süratinin ziyade olmasına da kafi bir ihti¬ 
yaç yoktur. Bugüne kadar elde edilen tecrübeler su ustu sürati 
yüksek olmak şartile hattâ S mil süratinde kifayet ettiğini ispat 

etmiştir. 

Fikrimce sn altında en çok bir saat sgyredebilen bu azami 

süratten fedakârlık eı 
teminine hasretmek daha faideiidir ve maksada daha elverişlidir. 

Şu süstü sürati, nebadar fazla olursa bot la o nisbette iyi 





su üstü süratinin 



mevkileri 



lücıım fırsat elde etmek ikti 


rmda olur. Yalnız bu sürat, botun askerî evsafı, denizde kul¬ 
lanma kabiliyeti, metanet ve resaneti aleyhine fedakârlıkla elde 
edilmemelidir. 


ler azami IS mi 



i bahrİvelenie SüO - 1000 toı: 

T 

ve İm da maksada belegan 


ma be I âğ 


kâfidir. 


Cephede 4 - 5 ay aleddevam bulunmak mecburiyeti olan 
bir denizaltı gemisi esas itibarile pek nadir fırsatlarda bu süratini 


Çünkü 


süratteki mazot sarfiyatı, iktisadı sür¬ 


atine nazaran beş misli ilaha Fazladır ki buna mevcut mazot 


Pir denizaltı gemisi nasıl olmalı ve ne gibi 



kifayet etmez ve harpte denizde 

rrk edilebildiği halde mazot 

değildir. 




[| 



IS rnil surat, 



erzak, su vesaire bulup teda- 

hemen hemen mümkün 
ı bir ehem rn i yet te iktisat 

a rıza ya sebep olacak sarsıntı 


11111 .maıcmelerinde arızaya sebep oacak sarsıntı 

ve yorgunluk tevlit etmeden, botun umumi ve askeri evsafında 

■i ■ m iı H Kıl I i, ■■ ■ H ■■ ■ : mi .£ ■ H ı ■ ■ 


ı mucip 

cidden mü kam m al ve kâfi 

ujk bir gemi ile elde edilebilir 


emniyetle temin edildiği takdirde 


800 


Akdeniztn 


Mueııızın sik ve seri fırtınalarına tahammül edebilecek 
denizcilik kudretinde ve ayni zamanda su altı manevralarında 



Çevik ve kullanış! 


ı 




gemilerinin 800 


hm hacimde olması askeri maksadı temin eder. 

Ş ırbalde bir denizaltı gemisi in ş aşınd a ■ 

me mevzu 45 lik torpito lüyuplan kabtı 
ederek tüyüp adedini arttırıp, konvoylarda ve limanlarda salvo 

at| ş iktidarını ve % isabet 



mı. 



torpi to 



- Mayu dökme îerLibatmı güverteye vaz 
ve formundan fedakârlık 






bu suretle süratten kaybetmemek 



ve 


mak. 


mecbur olmamak 

torpito 


ve 




urgaya ve üst güverte altına tevzin için som külce 
sıklet fazla miktarda ■ - - - ^ 


ver 



haşa ve kıça iki lop ko 


Vu'ak topçu kuvvetini arttırmak ve cephede hücum 


gen 


sa 



m 


■ ■ 


ı.’uuM um* itam u yetinin, mureueoaun uzun m ödde 

tteımde hastalanmadan ve bedeni mukavemetleri azalmadın 

I* 1L " I ■* ■ . a 




J 



mı temin edecek derecede mu mm unun ve aynı za- 

atıc ‘ a ski manevralarında ve hücumla rmda çevik ve knU 
flı olması ve mümkün ola biten emniyetli ve deva tuh vfıfc- 


asgaı j tonaj oldu- 




e -k sürat verilmesi fen nen 

tundan dolayı 800 ton cesameti kabul v 

^ — İler türlü mihaniki mahzurlar bertaraf edilerek gemi 
er übatından, tekne tevziatından bir fedakârlık yapmağa ihti- 

ve ayni zamanda matlup askerî isteklere 
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de cevap verdisinden dolayı 18 nnü azamî ve emniyetli süratin: 
kabul ve tntbik etmek gaye olmalıdır. Ve bu gayeye vusul ele 

bu2un feımen tamamen İmkân dairevindedir. 


Simdi, umumi 


bu tarz 


sıralanan hövle bir deniz- 


ge m i sinin gerek askeri ve gerek fennî ve gerekse idari 
taksimat, donanım vesairesinin bakım, kullanış ve işe yararlık 


noktalarından 
münakaşasinı yapa 1 1 m 

Harici tekne: 


ne vaziyette 


mm 


Geminin manevra ve su altında idare kabiliyetinin yüksel¬ 


tilmesi için maktaı daireye yakın olarak inşa 


zamanda baş ve kıçı 


alu Ve bilhassa 


, aynı 

pervane 


arasına kadar omurga rızan manialı dır, Denizli havalarda sn 
ustu seyrinde, harici tekne maktaı daireye yakın olan gemiler¬ 
de yandan geçen denizler gayet suhuletle güverte üzerine fırla¬ 
yarak, top başındaki personeli fena vaziyete sokacağından ku¬ 
fi st eûverte yanlarının «Fav-V» 


.şeklinde yapılması 


edilmelidir, Rezalik baş güvertenin 


dolmaması ve bu suretle pervane seğirdim ininin örtü alınması 

sızmaz kasara mevcudiyeti çok elzemdir. 

Dalma sarnıçları umumiyetle mümkün olduğu kadar küçük 
kompartımanlar halinde ve kısmı azami kule civarında (yani 
merkeze yakın) bulunmalı ve en baş ile en kıçta birer küçük 
dalma sarnıcı bulunmalıdır. 


dalma sarnıçları 

mermi isabeti ile zedelendiği halde gemi meyil yapmaz ve 
kendi lop atışına halel gelmez. 


muharebelerinde 


sarnıçların 


arma 


olacak isabetlerle havası kaçtığı takdirde sn de dolmaması için 
imlâ yelpazelerinin kapanması lüzumu hâsıl olmaktadır, Fakat 

geçmek islendiği takdirde teker 
teker el ile açılması pek uzun ve hattâ 

mutlak suretle otomatik olarak bir yerden, meselâ santraldau 

■ w 

tek bir valf ile açılıp kapanması temin edilmelidir. 

Hava kaçıranlar da kezalik otomatik olarak santraidan idare 


Bittabi bıı her iki ter 


ımı da ayrıca 


ilâve edilmelidir. 


Brr diiniüaltı gemisi nasıl olmalı ve n e piki .... 

Mazot sarnıçları, geminin baş ve kıç omuzluklarmda olmalı 


denizlerle vura vura 


gemisinin 


ve bu suretle bir yere a 

Mzar hale gelmesi men edilmelidir. Ayni zamanda 

kahn saç İavba landan yapılarak tamamen srzmazbğı ırm 

surette teinin edilmelidir. Sarnıcı sızan bîr de 
SI1 adımla mevkiini saklamasına imkân yoktur. 

Ayar ve yağlama yağı sarnıçları gemi vasatında müsavim 

oiamk yapılmalı ve ayar sarnıçlar* iki çift olarak tertip edil¬ 
melidir. 1 îti suretle düşman sulanuda, sancak iskele iki sarnirı, 

hava tazyiki altında tutup tahliye sarnıcı ve diğer iki sarnıcı _ , 

fnılâ sarnıcı olarak kullanarak gürültüsüz sevir vaptlması Temin 
edilir. 

«f " = 

U$t güverteye tertip edilen sn, mazot, yağlama yağı alıcıları, 

kısa bir zamanda sarnıçların doldurulâbiİmesî için büyük ve 
;- Ti nış mecra lı yapılmalıdır. Esasen her tekne ve giren horu irti- 


anna birer tekne valf yapıldığından 


mecraların 


yapılması^ mahzur teşkil etmez ve bu suretle cephede ikmal 
ışı pek büyük bir süratle temi d edilir, ki elzemdir. 

Üst güverte: 

gemi dahilinin serin kalması, mürettebatın kaim çiz¬ 
ide kaymaması için saçtan değil* ağaçtan yapılmalıdır. 

Güverte altına girilip bakım işlerinin mükemmelen görül- 


me * J ıçm çok miktarda kapak yapılmalıdır. Daire ihtiyaç hava 

muslukları vesaire gibi noznllar, aşağı gömülü olarak yapılmalı 
ve güverte, tamamen düz, arızasız ve hir şey takıl mı vacak 

şekilde olmalıdır. KezaJik alârnı dalışlarda gemiyi satıhta tuta- 

mahsur hava kalmaması için güverte ağaçlan armıızsuz 

in iz şeklinde olmalıdır. Güverteden gemiye girilecek kaportalar, 

güverte altından geçen denizlerin gîrem iveceği şekilde muhafa¬ 
zalı ya ful ma lıdır. 

içinde mazot ile çalışan bir güverte kuzi- 


Kıjle 


va n 


nasr p genişçe bir kademime ve yıkanma veri olmalıdır. 


uzun 


bu pek mühimdir. Bu suretle müsait 


irşatlarda mürettebatın sıhhi ihtiyacı korunmuş olur, 
Föprü üştü: 

Mümkün olduğu kadar alçak yapılmış bîr 


üzerinde 
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olmak fakat vardiya personalını, Akdeniz dalgalarına, yağmurlar 
vesair suretle ıslanmaktan koruyacak sabit bir damı olmalıdır. 

4 

Bn, mürettebatın denize ve sefere olan mukavemetini fekalâde 
arttırır, her an harita kullanmağı temin eder. 

Kule kaportası, preskop gavtlarının ön tarafında tertip 
edilmelidir. Bu suretle kıçtan gelen büyük denizlerle de gemiye 
su dolması men edilir. 

Köprü üstüne konacak komuta alâtı sabit olarak vaz edil¬ 
meli ve dalışlarda kuleye nakline ihtiyaç göstermemelidir. 

Dahili tekne» taksimatı ve tertibatı: 

Bıı günün ihtiyacına tekabül edebilmek ve takiplerde, 
bomba hücumlarında çok derine kaçabilmek için mümkün 
olduğu kadar dalma umku çoğaltılmalıdır. Bu gün en az 100 
metreye dalış temin edilmelidir. Bölmelerde alâtın istifinin ivı 
ve bakımının kolay olması için gemi dahilini çok miktarda 
mukavim perdelerle doldurmaktan mümkün mertebe kaçın¬ 
malıdır yalnız baş taraftan santrala kadar iki mukavim perde 
ile meselenin hal edileceği kanaatindeyim. Bu suretle müsade¬ 
melere karşı tetbir alınmış olur. 

Son terakkıvatla, solit bölme perdelerinin tekne mukaveme¬ 
tinde faide yerine mazarrat doğurduğu kanaatine varılmıştır.Buna 
mukabil geminin emniyeti bakımından da ehemmiyeti meydan¬ 
dadır. Şu halde her iki zıttı cem ederek söylendiği gibi en lü¬ 
zumlu olan kısma tertip edilmekle münasip bir çare bulunmuş 
olur. 

İkamet dairelerinde akümülatörlerin bulunduğu alt kısma 
girip kolayca, rahatça pillere bakım temini için döşeme ile pillerin 
arasında münasip bir boşluk bırakılmalı ve pil aralarında da 
bir koridor temin edilmelidir. Bu surette her an ve mahalde 
akümülatörlerin her türlü arızası def, bakımı temin edilebilir. 
Gerek efradın yattıkları torpito daireleri tavanları ve alaban¬ 
daları ve gerekse subaylar ikamet dairesinin tavanları ve ala¬ 
bandaları mantarlanmalı ve rutubet tekâsûfalının damlamaması 
için ayrıca bir kaplama ile örtülmelidir. 

Bölme kapıları, kavrama kenet tertibatile sııga edilmelidir. 


• • • • 


Bir denizaltı gemisi nasıl olmalı ve ne gibi 
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Bu tarz hem seri ve hem de emniyetlidir. Vantilâsyon, muha¬ 
bere borusu iştirakleri her iki taraftan idareli olmalıdır. 

Bütün dahili sarnıçlar, oldukça fazla hava ile tahliye edi¬ 
lecek derecede mukavim Qİmalıdır. 


Seri dalma 


800 


nazarau en az 


olarak süratle derine iıı- 


altı tonluk olmalı ve merkezi sıkletten baş tarafa tertip edilme¬ 
lidir. Bunun geniş valfı bilhassa ayrı olmalı ve çok seri açılıp 
kapanmalıdır. ıBu son talep bilhassa ehemmiyetlidir. Gemi 
preskop ıımkunda seyrederken ani 
mek mecburiyetinde kaldığı (tayya 

hücumu, müsademe gibi) ahvalde gemiye meyil vermeden 

süratle aşağı indirmek için ancak süratle imlâ lâzımdır ki ayar 

.sarnıçları alıcıları buna müsait değildir. Halbuki seri dalmaya 

anı olarak alınacak büyük bir su kütlesi ile ancak matlup 
temin edilebilr. 

Torpito tazmin sarnıcı, torpito sıkletini tazmin ile ara suyu 

için kullanılmalı ve lirim sarnıcı vazifesile müşterek olmama¬ 
lıdır. 

Mııtad diğer sarnıçlardan başka birde büyükçe kirli su sar¬ 
nıcı olmalıdır. Bununla cephede gerek fazla sintine suyunu ve 
gerekse bulaşık vesaire sularını buraya depo edip gece denize 
basmak temin edilebilir. 

Dizel egzost içtima borularında hâsıl olan hararetten istifade 
ederek deniz suyundan tatlı su yapacak bir cihaz temin edil¬ 
meli ve bu suretle mürettebatın sıhhi vaziyetini düzeltebilecek 
olan sıkça yıkanmağı temin edecek su çoğaltılmalıdır. Büyük 
harpte cephede uzun zaman kalabilen Alman denizaltı gemiie- 
rirıirı ekserisinde bu tertibat mevcuttu. 

Kuzine, kumanyalık, frijider, kademane ve bir toz perdesile 
ayrılmış olarak ayrı bir kompartiman da olmalı ve üzerinde 
bir kaporta bulunmalıdır. Bu mahallin santralın kıç tarafında 
olması şayanı tercihtir. Bu suretle yemek pişerken geminin 
kokması rııen edilerek mürettebatın deniz tutmamasına oldukça 
büyük vardım edilir. Baş denizlerde büyük rakıslar yapan baş 
tarafta kuzinenin mevcut bulunması yemek, bulaşık kokosile 
karışık sintine ve yağ kokusu başta yatan eratı pek mııztarip 
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erler. Halbuki vasat kısmı Dizelin emmesile daima temizlendi¬ 
ğinden kuzinenin burada olması çok muvafık olur, İler deniz¬ 
altı gemisinde birer frijider bulunması, mürettebatın sıcaklarda 

mukavemetini bir kat daha arttırır. Bu aletin alelâde evlerde 
kullanılan tipten olması hem kullanış ve Kem do iktisat bakı¬ 


mından 


t 


a elverişlidir 



Santral, mukavim bir bölme olarak tertip edilmelidir. Triitı, 

tabiiye tulumbaları, kava körüğü gibi fazla gürültü yapan 

makineler, 



santra la mücavir bir yardımcı makine 
dairesinde toplam nah ve hu suretle seyri ufkide santra lııı sü¬ 
kutu temin edilmelidir. Santraldi dümen ve dalma idare mev- 

kiiermden bt 



iz telgraf ve tıidrofon cihaz 



n 



olmalı ve müsait ve muvafık bir tarafa da santral, kule kapor 
tasına yakın bir seyir ve harita kısmı tefrik edilmeli burada 
bir harita masası, iskandil, parakete ve pusula gibi seyir alâtı 



n ve bütün sevir ihtiyacım temi 


m 



ed i l ma I i d i r. 


bir şekilde vaz 


IJepanelik sanlralda ve en müsait bir tarzda kuleden yukarı 

mermi verilebilecek biz 


■ veı ıie 




Ufki ve anindi dümen tertibatı, gayet emniyetli olmalı ve 
el, elektrik hem el ve hem elektrik donanımı ihtiva etmeli ve 
bîrinden difterine seri 


ve emin g 




Prisboplar, bilhassa gayıttan dışarda kalan kısmı mümkün 
olduğu kadar uzun olmak üzere monte edilmelidir. Komutanın 
hücumda kullanacağı preskobun aşağı yukarı ve sağa sola ha¬ 
reketleri bizzat komutan tarafından idare edilebilecek bit 
olmalıdır. 

Telsiz cihazı mümkün olduğu kadar küçük eb’atta ve bil¬ 
hassa konacağı mahalle uyar şekilde olmalı, gardırop gibi ya¬ 
pıtmış cihazlar füzuli ver işgal edeceğinden çok sıkıntılıdır. Bir 
çok bahrivelerde uzun mevceli cihazlar denizaltı gemilerine 
kalmamakta ve kısa mevceli iyi bir cihaz ile İktifa edilmekte¬ 
dir, Bu cihetin 







:\ ve bir karara ra 
gelir. Telsizden başka telsiz kerteriz cihazı bulunması elzemdir, 

i stasiyon la r m dan verilecek kerterizlerle mevki tayini çok 
güçtür. Buna mukabil bolun kendi cihazda mevki tayini çok kolay 





i gemisi nasıl olmalı ve ne gibi .... 





11 


eder. 



diğer askeri 



i de ayrıca bu talebi takviye 



■ ı# 


ik iyi su altı kerteriz ve mu 

hm malıdır. Telsiz 





m 



, daha 



senesinde tatbik edilen su altında; 
meselesi iyice etüd edilmeli ve bugün Amerikan 
m ilerin de su altından telsizle muhabere sistemi mevcut 




mna göre ameliyatta lâzımgeîen tekemmülü elde edilmiş addedi- 
“ 1 ‘ A olan bu cihazların fa i desin den istifadeyi temin etmelidir. 

Bundan başka Ingiliz ve Fransız bahri yelerinde dümen ve 
tahrik vasıtası olarak elektrik motoru yerine baydrolik 
nitemi revaçtadır. Bunların bilhassa takip seyirlerinde gürül¬ 
tüsüz çalışması dolay isi le fa idesi meydandadır* Kezalik bunla- 
rm v e rnahzurunun ölçülmesi iâzımgelir. 

Son zamanlarda İtalyan bahri yerinde 
ris cihazı tecrübesi yapılmakladır 

fa İdesi izahtan 




gemilerinde 



vevi 




gemisinin 



ve 






meseli; mazotla çalışır bir sis cihazına sahip olması pek faideii 

kanaatindeyim. Bunun İıattâ iptidai bir aletle 

elde edilecek neticelere göre tadil edile edile i yİ bir 

temini 
Makineler 







tertı bs 




h r i m 



münasip olacaktır. Makinelerin de nasıl 



a n 



da fikir yürütmeği 
ederlerse bittabi daha 

el d i ğj 


a n a 



meydana 
hem etüd çığan açmak 


kullanışlı ve maksada uygun bir geminin 




r ter, 




kanaatindeyim 


a 



a rın 






birer ortaya koymasına, 
ördüklerini birer birer teşrihine meydan vermek için inşa iye 

" nmızdaıı denizaltı gemisi projesi talep 
i olacağı kanaatindeyim, 

IDr memlekette muayyen sahalarda tatbikatta bulunmağa 

hiemur ve daimî komisyonlar vardır kı kıymettar tecrübelerde 
İeni yeni terakkiler temin ederler. Biz böyle komisyon teşkil 
inlediğimize göre yukarda a rzet ti ği m tarzda an kotra ri mesai 
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temi 


ay m 


iş oluruz ki neticesi çok hayırlı 


iş tutmaktadır. 


üin 


ve muayyen 


karşı verilecek müşterek ve fikir birliği dolu cevaplar lemiı 
ede r. 












Yazan , Ms, ALÂEDDÎN GÜVEN 


Teknik bakımından bir 



■ * 


gemisi 



olmalı ve'ııe tsibi ıçhizesi bulıınmalıdıı 





ı teknik bran- 




enizaİtici önyüzbaşı Lûtfi Keımamn bir denizaltı 
nasıl olmah ve ne gibi eçhizesi bulunmalıdır 

yazısında den i sallıcı mülkine subaylarına 

şıııa ait boşluğu doldurmak arzusu ile 

sayarım. 

1)izel m Otor : 

Bir denizaltı gemisinde; deniz üstü seyrini, hava depolarına 
tı.m imlâsını ve denizaltı seyrini yapan ana elektrik 
nmia ve her an yardımcı cihazlarda ve tenviratta kullanılan 
elekırdk e hareket kuvvetini deniz üstünde iken ana akümülatör¬ 
lere komprime etmeği temin eden fevkalâde ehemmiyeti haiz 
bir makine olmakla beraber a telâda bir 
i şeraitten 








, ani hararet tebeddüllerine 




veınet ( Alârm dalışlarında ), bir denizaltı teknesinin içinde pek 

dar bir mevkie monte edilmelerinden dûlavı över bollarının 



hazır 



müşkülâtını göz önünde tutarak 
denizaltı teknelerinin bugünkü denizüstü süratlerinin fazlalığın 
düşünerek bir makine tipi intihap etmek mecburiyeti vardır. 


ı 


Halen 


mevcut t 




deniz üstü süratlerine 



£dre kullanılan dizel motorlarının mühim bir kısmı dört silrokta 
hir egzost yaparlar ve bu sistem makinelerden ayni şerait ve 
normal tazyiki vasatii müessire de daha fazla sürat beklemek 
doğru olmaz. Yalnız güzel ayarlanmış ve iyi bakımlı bîr ma¬ 
kinenin müberrit suyu ve yağı ancak fazla hararete 
edecek şekilde kısıldığı ve fazla püskürme havası verilmek 

suretile bir miktar mayimahnık açmak ve daireye temiz ve pis 
hava korukların t çalıştırmak suretile silindirlere emme havasını 

yetiştirmek gibi vasıtalarda makine devir 
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kısa bir zaman için mühim bir tereffü 



■ ■ 



pür]]' ki, hu 
vardiya sn bavı iken 



ı ikinci İnönü denizaltı gemisinde, 

tecrübe etmiş ve bilâhare yapılan muayenede 





üzerinde büyük bir mükemmeliyet görülmüştür. Hu ImsnsaUaı 
anlaşıldığına göre yalnız mtıavven sürate göre îmaHHMH 


t 



ıs 


dört slroklu motor üzerinde değil bundan böyle imal edilecek 
olan dört slroklu makinelerden de normal şekilde daimi olarak 



vı 



s n ra 1 1 



; yanlıştır, isle bıı v 



I 



u 



slroklu imtiyazı alan firmalar telâşa düşerek eski kazançlarım 

maksadile makineleri üzerimle bazı değişiklikler yapmış- 

lardır. Ihı suretle fazla bava imlalı motorları ortaya çıkarmışlar 
ve dizel makinelerinin hemen arıza mernhaı olan hava tulum¬ 
balarım dâ kaldırmak su re t ile makine ağırlığından da kazanmış* 

kulla 



ı 



lardır. Kompresörsün bu makineci 

mİ usa cidden eskisine nazaran tercih oİumırlar; fakat fazla imlâ 

meselesine gelince bunu garanti etmek için bir esas ve ameli 


bîr ki vinci 



r. Bu motorlarda 



yarım beygir kuv 




r ve tazyikim vük 



velinde bir elektrik fan î te veya makine şaftından zincir ve dişli 
vasıta sil e hareket alan bir fan tarafından silindir emme hava- 

PRIHIIIIHIIİIMHPIİ silindirde vaki 

olacak sıkıştırma tazyikinin o andeki ha vay i nesimi tazyikından 

itibaren yükseltmek değil bu fanın yapmış olduğu 

yükselteceğinden dolayı silindirlerde tazyiki vas* 





o 




Çoğalır ve makineden fazla beygir 
edilir. Buna ilâveten silindirlere cebri olarak verilen hu hava¬ 
nın soğuk olmasından, hem sıcak olan 

bertaraf etmek ve silindirlerde işi 





fazlalaştırmak için bu havayı 
edilen İnce boru demeti 

egzost gazi 





borusunda tertip 





edilmiştir. Bu sistem 
imlâlı motorlar şileplerde ve bazı denizaltı gemilerinde de kuh 

olduğu işitilmektedir. Kullanış tarzı ve sadeliği iti¬ 
lir. Azami 





harfle yaptığı işe nazaran bir 
sûra E e geçince bir elektrik motorunu çalıştırmak su ret ile filini 

başlar ve müteakiben mayimabruk el ayarını da tezyit 



m a k 





bulunan elektrikli 

çisinin son defa olarak bir kere daha yükseldiğini görürüz. 





mm 


îzaltı 


■ r 


na sı i. 


»«■ 


i 


§ t f 


do r t 


du mo- 


A ve c l mes i n e ı n 11 - 


- p, —---n' - 

lorların tekneye yerdiği sürate bir 
kabil makine ma teri yalı üzerinde pek mim olmıyan bir zaman 
sonra beklen i l mı yen ve tamiri çok masraf ve zamana ihtiyaç 

gösteren arızalan doğurur. Çünkü; fazla imlâ ile çalıştığı sırada 

bu motorlarda hararet çok fazla olmasından bir saatten ziyade 
vaziyette çalıştırmak mahzurludur ve hu sebepten elde edi- 


ı fazla 
Bundan sonra derhal 


ancak bîr saat için mevzuu 


ur. 


ım 


m ve mavi mahrukıı 


keserek normal hamuleye ılüşmek elzemdir. Aksi ahvalde pis- 

ton kafasındaki tehrit yağırım sühuneti had dereceye gelir ve 

silindir Jayner, egzost tertibatı vesair aksam da kısa bir zaman¬ 
da vı n ran ma ve aştnrna müşahede edilir, 

; kısaca anlatmak istediğim bu mühim kısımla 


ğimiz bıı günün denizaltı gemilerine 


i n ti h a p 

ca mi o t ma 1 1 d ı r ı 


iniz dizel makinesinin 


başlıca şu hava sat 


Mütebeddil hamulelerde emniyetle çalışabilmesi 
2 — Emnıvel ve davamklı olmak, 

Dumap yapmamak, 

işlerinde ucuzluk ve pratiklik* 


iş ve manevra 


ı 


fl 


Hafiflik ( Emniyete bir tesir yapmadan ) ve küçüklük. 

Yukarda yazmış olduğum bu allı havassi; denizaltı .gemile¬ 
rinde kullanılmakta olan ve aşağıda beş sınıfa ayrılmak sure - 

t Ne gösterilen makine tipleri içinde mukayese yaparak bir tip 
intihabına doğru yürüyelim: 

« Av ufladım g a> süz dört stroklu makine; ( A ufla de - 

» siz. 

Egzost pziie müteharrik Avufladunglu dört zamanlı* 
Kapsel körükle müteharrik Avufladtınglu dört zamanlı 

( Yani şafttan zincir ile hareket alan mihaniki 


— Egzost ve portları 
zamanlı makine. 

5 — Egzost va 1 fi te pe d e v e I ıa v a 

olan iki zamanlı makine. 


layner üzerinde olan iki 
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Şimdi 


makineler üzerinde araştıralım. 


stroklu 


1 


beheı 


Mütebeddil hamulelerde emniyetle çalışma: Halihazırda 

yapılmış olan iki stroklu bir makine ile dört stroklu bir makine 
arasında materiyal itibarile bir mukayese yaparsak arada iki 

strokiıılar lebine olarak fakat pekaz bir fark görürüz. Kuvvei 

tahammülive itibarile hemen birikirinin ayni olan bu materivaldan 
ikinci maddede anlatılacağı üzere normal olarak 
kuvvetine isabet eden sıkleti hesap edecek olursak iki stroklu 
makinelerin zengin materiyal ile ve emniyetle çalıştıklarını 

anlarız. Ayrıca iki stroklu makinelerde tehlikeli ihtizaz devir 

. a nazaran hemen yok gibidir,[yalnız makine 
gemiye monte edildikten sonra tekne ile makine arasındaki ihtizaz 
ahenksizliği znhûr ederse bu müstesna olabilir ki, bu da ihtizaz 
söndürme aletleri vasi fasile sıfıra irca edilmektedir. Bu itibarla da 
iki zamanlılar, birçok ve hattâ uzun tehlikeli ihtizaz devir saha¬ 
ları olan dört zamanlı motorlara nazaran serbest sahalı ve he¬ 
men her devirde çalışabilen makinelerdir. 

Emniyet ve dayanıklı olmak: Tazyiki vasati, silindir 


2 


adedi 


nazaran prensip itibarile dört zamanlının iki misli 
ağır olmak icap eder. Bugün beher beygir kuvvetine isabet eden 

sıklet iki zamanlı makinelerde 13- 14 Kg. dir. Dört zamanlı¬ 
larda ise sırf makineyi iki zamanlılar kadar hafifletmek mak- 
sadile 13- 14 Kg. ma kadar sıklet indirilmiştir. Ayni evsafta 
materiyal kullanıldığı kabul edilirse iki stroklu bir makinede 
beher beygire isabet eden sıklet bilfarz 13.5 Kg. gelirse dört 

zamanlı makinelerde 27 Kg. olması lâzım gelir. Bundan maada 
dört stroklu makinelerde klirens hacmi olan % 9 nispetindeki 


hacimde egzost gazi her egzosl strokunda 


ıdığı 


ayni kudreti yapabilmesi için makinenin 27 Kg. ın 1.09 misli 
yani 29.5 Kg. olması lâzımdır. 

Bu itibarla bu sıklet nispeti olan 2.18 i muhafaza edemezse 
ve daha hafif olursa dört zamanlı makineler iki zamanlıdan 
daha emniyetsiz ve ömürsüz olacaktır. 
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3 


Doğrudan doğr 


rıık memesi ve mavimahruk tazyik meselesidir. Saniyen tazyik 
edilen havanın safiyeti meselesidir. Mayimahruk 


memesi ve 


tazyiki mes elesi ise her iki tipte de ayni derecede do vakidir. 
Tazyik edilen havanın safiyetine gelince: Dört zamanlıda madde 
•kide de zikredildıği veçhile hava dahilinde klirens hacmine 
müsavi hacimde bir egzost gazi kalacaktır ki, bu da havanın 
safiyetini ihlâle kâfidir. İşte bu sebepten her nekadar memeler 
ve mavimahruk tazyiki yolunda olursa olsun klirens hacminde 
kalan bu gaz makine egzostunda duman vücude getirir. Şayet 
makine kudretinde •/• 9 fedakârlık yapılırsa duman yapmaz. 
Takat makine silindir hacmiyetinin icap ettirdiği kudreti almak 
için İsrar edersek makine daima duman yapar. 

iki zamanlı makinelerin bir kısımlarında duman yapması 
muhakkaktır. Fakat direkt süpürme sistemindeki makinelerde 
buna imkân voktur. 


4 


Ida 


l ırda akşamı müteharrike ve bilfarz hava duhul valfı ve bun¬ 


ların 



gem. manivelâ, vatak vesair akşamı daha fazla olması 


dolayısile bunların alıştırılması ve bakımı iki zamanlılara na- 

t* I * İl» • Lj • ' ’ * • ı* ' V»O < - 7 

zararı çok güçtür. Bilhassa makinenin över kolu ve bahusus 
pistonların harice alınması oldukça külfetli bir iştir. Çünkü iki 
stroklu makinelerde piston gerek kar ter üzerindeki muayene 
kapaklarından harice alınabildiği gibi bir kısım makinelerde de 
kaver laska edildikte pistonun gaz pakinleri meydana çıkabilirin 
bunlar oldukça mühim bir faydadır. Bunlardan başka dört 
zamanlılarda akşamı mütelıarrikeniıı çokluğu makinenin tehli¬ 
keli ihtizazlarının artmasına ve bundan mütevellit müşkülâtın 
doğmasına sebep olur. Bunlardan maada dört zamanlılarda her 
Va jf için biri ileri biri geri olmak üzere gem vardır. Halbuki 
iki zamanlilarda direkt riversıbıl olması dolayısile tek gem var- 
dırki buda, büyük ve teferruatlı bir akşamın makine üzerin¬ 
den kalk ması dolayısile çok mühimdir. 

Ancak silindir layner yekpare ve üzerinde port vesaire ile 
Tıyner üzerinde mütebeddil sühunetler olmadıği cihetle silindir 
tayner bu bakımdan daha davanıklıdır. Fakat klirens hacmin- 
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deki egzost gazinin laze havaya karışması dolayısile husule ge¬ 
lecek kurum lavneri kirleteceğinden ve bilhassa solil incekşiıı 

l ^ i, meme deliği kuturları, yakma za¬ 
manlarının ayarları çok mühim olduğundan ihtirakta aksaklık 
ve zayıflık olması dolayısile layner üzerinde aşındırıcı kurum 

teraküm edecektir. O halde bu bakımdan da İavneriıı ömrü 
azalır. 

5 — kullanış ve manevra kabiliyeti, basitlik : Gemilerin 
vaziyeti dolayısile manevra müşkülâtı dört zamanlılarda daha 
fazladır. Makinenin bsitliği itibarile kontrolü iki zamanlılarda 
daha kolaydır. Ayni zamanda aksi hareket için iki strolularda 
tek olarak bulunan gemlerin vaziyetlerini basit bir makanizma 


ile tebdil ettirmek 


edildiğinden manevra kabili¬ 


yeti daha 

6 Hafiflik ve küçüklük: Bilhassa denizaltı gemilerinin 
ruhunu teşkil eden bu maddeye çok ehemmiyet verilmelidir. 

sıklet ve hacmi 
uzun bovlıı 


rzettığım 


arasındaki fark tezahür ettiğinden ayrıca burada uzun 

tafsilâta luzıım yoktur; şu kadar varki inşaatta sıklet ve hacim 

vaziyetinden dolayı materyali zayıf yapmak yoluna sapmakdan 
tevakki olunmalıdır. 

« A uf ladegebleso » tertibatının nevileri : 

I — Ayrı olarak tertip edilen küçük bir elektirik motorile 


tedvir edilen bir fan vasıtasile 


edilen lıavavı silindirlere 


vermek üzere temin edilir, ki bunda nede olsa elektrik motoru 

için sarfı icap eden beygir kuvveti kadar bir kudret zavi oluvor 
demektir. 

Egzost gazile müteharrik sistem olup bu fanlar doğ¬ 
rudan doğruya egzost borusundan geçmekte olan egzost gazi 
süratinden istifade edilerek kanatlara tesir ettirilir ve bu suretle 
elde edilen devri hareket ile fan daireden havayı alarak mu¬ 
ayyen tazyikta olarak silindirlere verir ve bu suretle hiç bir 
kudret zayiine meydan verilmez. 

Kapsel körük dediğimiz sistemdir ki bunlarda 
elektrik motoru ve ne de egzost lazyikından istifade edilmiyerek 
makinenin müsait bir kısmından şaft üzerine tertip edilen vc 
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verilecek devre göre hesap edilen dişli ve zincir tertibatı vası- 

tasıle hareket alan « Auf ladegeblese » sistemidir. Yalnız bu 

motorlar Auflade ile çalışsın veya çalışmasın her halde de bu 

tertibat faaliyette olacağından yıpranır ve kendisinden vazife 

beklendiği zaman zincir kaçırması gibi arızalan bilhassa bu 

yüksek süratlerde sık sık vuku bulur ve auf İade devreden hariç 

kalabilr. Fakat bu mühiın arıza kat’i olarak bertaraf edilmiş 
olursa bu sisteme de fena bir mevki verilemez. 

Bu uç tertibi mukayese edersek açık olarak iki ve üçüncü 
Mstem göze çarpar. Fakat bu iki sistemi de mukayese edersek 
makanizma itibarile ikinci yani egzost sistemi daha pratik 
olduğu anlaşılır. Fakat kapsel sisteminden de bir çok hizmetler 
beklemek ve bir kenara atmamak lâzımdır. 




Kapsel 


körüklerinin yalnız vazife göreceği zamanlarda devreye koşmak 
v c ışı bitince de devreden çıkarmak için bir çok çareler bulu¬ 
nabilir ve bu mühim mahzur da ortadan kalkar. Yalnız ma- 

ıne çalışırken bilhassa tehlikeli ihtizaz sahalarından geçilirken 
veyahut yüksek süratlerde çalışırken bu hareket zinciri dişliler¬ 
den çıkması ihtimali çok varittir, iste bu sebepten işin ehem- 

, i | buna kafi bir çare bulmak ve bu arıza tama¬ 
men tatmin edilmiştir demek mümkün değildir. 

Dizel hava direği : 

Ayak valfı dizel dairesinde ve baş valfı da kule fistanı 

içinde olup dizel dairesi başındaki daireden açılıp kapanmak 
zere tertip edilmiş bir hava direği olmalı ve makine tam 

hamule ile çalışırken makine havasım idare edecek mesalıai 
maktada olmalıdır. 

M akine kaplinle ri: 

Alârm dalışlarında en mfılıim rol oynıyan makine kaplın- 

enle egzost valflarına da ehemmiyet vermek lâzımdır. Bu ciheti 

am kifayete getirmek için elektrik ınotorlarile skrıı (seren) şaftı 
»ırıbirine bağlıyan geçme ka 1 

l! e _ lenıas kaplini olarak kabul etmek lâzımdır. İhı da deniz 

üstünde akümülâtörlerini imlâ etmek mecburiyetini duyan ve 

^ n rL Za ^? r,da .^ ir ^ aWne . i,e ^ ir ?apan denizaltı gemisinin 
c rrn dalışı ıçm çok pratik ve emniyetlidir. 
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savılı 


mecmuası 


m m 4 


a d ed i 


t 


Tehlikeli aded 


rudan 


uya makinenin baş taraf ucundan itibaren 


pervane nihayetine kadar olan şaft haili üzerinde tertibi mec¬ 
buri olan ana makine teferruatı, kapiinler ve ana elektrik mo¬ 
torları ve şaftla n, sırası yatağı gibi kütlelerin şaft hattı üzerinde 
toplanan bükme vezniyetinin ahenksizliğinden ileri gelir. Netice 
itibarile safim kini masını mucip olan bu devir sahalarını ma¬ 


kine inşasından evvel yapılan 


gemideki şaft hattının 


imal şekline güre ince hesap edilerek bıı kırıcı devir sahaların 
makine 3/4 hamule ile azamî hamule arasındaki adedi devir¬ 
lerden yukarı almak icap eder. Fakat bunun aksi olarak inşa¬ 
atta da iptidai yapıları hesaba göre şaft hattına tartıp ve imal 
etmek lâzımdır. Bunu da ehemmiyetine binaen gemilerin deniz 
tecrübelerinden evvel limanda ve sonra da denizde hususi ihti¬ 


zaz 


ma 


tam baş ta ra file 


rain 


a rafından bir ande alınan işara t ile an 


r\ eğer bir ihtizaz 


akşamı üzerinden avııi 

■ 

ı mevcıı- 


nıüşahede edilirse makinenin mu 
işar alınmalıdır. Şaft hatlı üzerinde bir 
diyeti ve bunların ihtizazlarının tesanüt 
ihtizazı hiç olmaması imkânı yoktur, bunları münasip devirlere 


t 


iüşüîînek, sahalarını kısmak şarttır. Şu 


j makine 


a ma r 


r var ki bu tec- 

ua grank şaftın iyi 

ıa 1 de 


it ak? 


alışmış ve oturmuş olduğuna kanaat 
ihtizaz, bir hata olarak kırıcı ve daimi olarak bulunur ve etrafı 
şaşırtır. Bunun için de sonradan yapılacak över bollarda rnü- 


rik kütlelerin normal 


I la I de 


rma icap 


ehemmiyeti vermek şarttır. Şafl hattı vezni ye t i devri yesı değiş¬ 
medikçe, imal ve materyal bakımından aynı 
de bu sahalar ayni olduğu muhakkaktır. 

Bu günün iki siroklu 
terin dört stroklu 

yok gibi bir şekle indirildiği ve hattâ hm 

a lâka darla r tarafından 


nazaran ihtizaz devirleri hemen 


u or- 




inal olarak 

çalıştığı al 



Fakat tekne 

de makine 

j 


sizlikten bir 

kritik saba İ 


A 

se de bunu ı 

la « Krilikal 





tehaddüs 


husule 


irse 


istisna 


aheıık- 

inir- 
tarna- 




Teknik bakımından bir denizaltı gemi si nasıl 

a İrca etmek binnazariye çok kolaydır ( Ameli 
pek basit olduğu söylenmekledir ). 

Mayimahruk sarnıçlarıs 




jır ı 


■ B 


gemisinin 


demek 


mayimahrııku 


4 


sarnıçlara, bidonlardan veya depolardan, 
a>ima]inik almak ve hattâ herhangi bir mevkie süratle ve 
olaylı kla verebilecek sızdırmaz ve çok pratik tertibat de birlikte 
cnude hususi bir tulumbası bulunmalıdır, Mayimahruk sarnıç 

ve coyint sistemleri, levha sİ hanlar ile , , w 

inere takviyeleri biç bir veçhile sarnıcın şeklini değiştim ıi- 

Ce * inşa edilmelidir. Hali harpte mayimahruk sarmç- 

rımu birine bir isabet vukuunda mayimâhmku denize kaçır- 



^ için tanzim su 


unbaş] » her 


merbut bir « Vakvum lu- 


üzere göz ön 


arızasız ve bilhassa tam 
olarak ıııonie 



yıun tu hım balarından hakkile istifade etmek için; 1 r, ua yt 5 ue 
r mayimahruk sarnıcından ( Sarnıç hacmine göre ) muayyen 

^ır >aHetmek ve bu suretle yarnt alan sarnıçta vakyıım 
umlıası vasıtaşile denize kaçmasına mâni olunan mayiraah- 
] kıı diğer sarnıçlara laksim edebilmek imkânım hazırlamakla 

| ■j l ı I L _ ^ i-- _ ^ 

mâni okluğumuz bıı mayimahmkun 

tarafından gemi mevkiinin belli olmasına mâni okçu¬ 
da malûmdur. 

Mayimahruk sarnıçları muhteviyatın] anlamak için muka- 
m tekne İç ine ve sarnıç üzerine mukavim olarak seviye şiş e - 
ı konmah ve üst ve alt nihayetlerine de birer valf konma- 

. şekil olmakla beraber dahili tertibatın 
pidesinden dolayı buna pek imkân hâsıl olmamaktadır. Aksi 
vaıde sarnıçların hakiki surette miktarını bildirmiyen ve ba- 

!l makinelere tazmin suyunun yürümesine sebep olan ve 
ma mayjmahrufcıı sızdıran musluklu seviye borusuna kalırız 

n* tb b iij B m m 

4 ■ "I B ıı ■ ■ » L H ■ _ 


ı usul en 


•ık sarnıçlarının içi 


yabancı borular geçirilme 


■ B ı T jl- ^ w 

mukavim tekne haricindeki tazmin suyu donanımından 
savlen serlerden birine isabet vukuunda devreyi lamamla- 
özere tertibatı bulunmalıdır. Bu şekilde vardiya sarnıcına 
mayimahruk alışta tahliye veya lirim tulumbası çal ıştınla- 
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mk suyu denizden alıp tazmin suyu donanımından mayimah- 
ruku almak istediğimiz sarnıcın altına vermek suretile üstlen 
rnayimahruk bu îazyikla vardiya sarnıcına şrider, Mayimahmk 
sarnıçları asgarî on beş metre su lazyikına mukavim olmalı ve 
tekne içinden geçmesi mecburi olan boru terli batı da akümüla¬ 
tör dairelerinden meydanda olarak tertip edilmelidir, bu suretle 
akümulâtarlerîn altından geçtiği takdirde sızıntı ve bunu takip 
eden ehemmiyetli anzalarm önüne geçilir. 

Vardiya sarnıçları ise yan yana ve dairenin tavanında daima 

t vaziyetle tertip 

Yağlama yağı sarnıçları ♦ 

Mukavim tekne haricinde (sancak İskele ) olarak vine mu- 

■ ■ ^ 1 F ■ 

kavim olarak imal edilen ayar sarnıçları yanında ve gemim ti 
her zaman abordada yaslandığı mevkii de takviye edecek surelte 
imâl edilmelidir. Bu sarnıçlar mukavim tekne dahilinde de tertip 
edilirse de hac ratan küçük olacağından adedini tezyit etmek icap 
eder bu itibarla bakımı güç olur. Fakat mayn taşıyan denizaltı 
gemilerinde mecburiyet vardır. Yağlama yağı sarnıçlarında da 
sevjye şişesini kullanmak 


ve pratik bir iş ölür, 
aksi takdirde denizli havalarda hariçten iskandil kapağını aça- 

ve hu kapağın kaçırması da çok mühimdir 


nak iskandil 

Sarfivat sar 


■t ise 


arasında tertip edilmeli 


analarla beraber; istenilen nısıf kutru seyir için lüzumu olacak 

rnayimahruk un asgari yüzde onu kadar yağlama vağı alacak 
hacimde olmalıdır. 


Ana elektrik mak 


Elektrik dairesi - 'dizel 


ayrılmış müstakil 

kuvvet tabloları 


ma 


ve şkrıı şaft avara 


i Ana kuvvet ta 


bir toz perdesi le 

ve âna 
eri monte 
kule vakinînde bu¬ 


lunmasından mütevellit pratik ve seri manevra yapmak keyfi¬ 
ye t i düşünülerek biç bir suretle santral içersine ve kule kapor- 

monte edilmemelidir, Santraida bulunması sükûnetin 
ihlâline ve kule kaportası altında bulunması da denizli ve vaf" 
murliı havalarda kısa devre vukuunu intaç eder. Büyük tonaj- 


Teknik bakımından bir denizaltı gemisi nasıl 569 



da ki denizaltı botlarının ana kuvvet tabloları yüksek cereyanlı 
olduklarından neşredeceği hararet fazla olacağından bu tabloları 
açık olarak imal etmek mecburiyeti olmakla beraber, arkala- 
r nidan su ve kalorifer gibi boruların geçirilmesine ve bir valf 


masına mâni olmalı ve kısmen m üçer r i t levhalarla kapa ti¬ 
de vre ilıii maliııi bertaraf etmek herhalde 
lidrr. Bu tablolar gerek ( mıknatısı ve mihaniki ) otomatik ve 


bırak biı 





mıı- 


gerekge el ile hareket eden maniplelerle ve her kısım a 

tr bataryası iyin birer adet batarya otomatiklerde teçhiz edil- 

miş olmalıdır. Akümü lâtöı dairelerinin sintinelerini lüzumunda 
muayene etmek ve yıkamak 


hususunda omurga ıstık; 



ıce 



ma- 


■I 


■ürede hır geçit bırakmak çok fa ide verir. Bu mümkün 
ligi takdirde bu husus en müsait bir veya iki mevkie akümü 
j koymama rnak su ret ilâ temin etmek elzemdir. 

Sa ntral ve yar dımcı tertibat: 

İrim vo tahliye tulumbalarile* hava körüğü* cayro pusula 

, telsiz ve su altı motorları santral- 
etmemek maksadıle santralın varımdaki bir 

w 

ıeye monte etmek ve fıkat santralden idare etmek üzere 

a kompresörleri 200 


ve m fıs 



emniyetli bı 


tertip 



bîri vasat diğeri büyük olmak üzere iki 

adet olmalı ve hava depolan mukavim tekne haricinde adetçe 
az olarak tertip edilmelidir. 

Dalma sarnıçları; Normal hacimde ve hava firarları mıı- 

bir surette pinyomatik ve el üe de açılır ve kapanabilir 

şekilde olmasına ısrar edilmelidir ve adi ve gerekse âli tazyikli 

hava ile tahliye edildikleri gibi tabiiye tulum balar ile de tahliye 

alidir* Gemide mevcut bilüroum borular bakım noktai 

göz önünden geçirilmeli ve üzerinde bir is vapıla- 
<*k şekilde olmalıdır. 

Yardımcı kuvveı ve tenvirat: 

Bu tertibatın tabi ol an tamamen santraida bulunmalı ve bu 

bulunup ta dalışlarda kullanılacak eyhize motor¬ 
um ampermetreleri de santraida olmalıdır. Tenvirat donam- 
ramdan maada diğer işaret ve muhabere lâmbaları, telefon şa- 
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mandıraları lâmbaları vesaire gibi ampuller ve bütün füyözler 
ve lâmba gloplan m ü m k ün mertebe nev’i ve cinsi az olmak 



üzere ve harcı âlem cinsten olmalıdır. 

Kule sukut ederse kuledeki makine telgrafları, periskoplar, 
dümen müşirleri, torpile telgrafları, tenvirat ve yavru pusula er- 

santraldan kesmek üzere birer anahtarları 




bu t tınma İldir. 


Denizaltı seyrinde en lüzumlu olan amildi ve ufki dunun 
ve periskop motorları yerlerine Fransız denizaltı gemilerinde 
olduğu gibi haydrolikle işler bir şekilde bulunmak ve bıı surede 
deniz altında daha emin ve gürültüsüz bir seyir kifayeti elde 
edilir. Bü husus bin nazariye çok faîdeli görülüyorsa da ameli¬ 
yat hususundaki vaziyeti incelemek lâzımdır. 


Amerikan risalesinden: 


Yazan ; 

VV İLLİ A M HQ VGA ABD 


Çeviren : 
Snb, H. ÜLER 


Deniz hizmeti iein hava gemileri 


MJu makalede, gayrı kabili inkâr bir ehemmiyeti 

u ‘"a gemilerinin ordu - donarıma 






m 




m eşi mevzun 



ıs 

* # 




ir. Bu bava gemilerinin 
i kabiliyetleri Craf Zep pelin, Bodensee ve diğer 


Alman hava gemilerinden alınan sonuçlarla tezahür etmiştir. 
Umumî harpte, kısa mesafelerde denizaltı gemilerine karşı 

hava gemileri 


karakol ve 




re fa ka i 



kendilerinden beklenen vazifeleri ziyadesile yapmışlardır. 

Hava gemilerinin teknik bakımından dizayn ve inşası hu - 

düşünülmekte ise de henüz 



«uslarının fen meclisinde 

tetkıkına başlanmamıştır. Şu husus da kabul edilmelidir ki 

Uraf Zeppelin hava gemisi hacminde muvafık bir geminin in¬ 
şası kabildir. 

Umumiyet itibarda hava gemilerinin hafif inşaatı ve büyük 
bölmelerinden dolayı arızalar çıkması muhtemeldir. Iîava ge¬ 
mileri hali hazırda top ateşi için i yİ ve büyük bir hedef teşkil 
etmekle beraber, hacimleri gittikçe kabarmaktadır. 

Bir tayyare, yüksek sürat ve çok yükselme hassası dolayı - 
sile yüksek irtifalara çıkarak hava gemisini manevradan hariç 
bırakabilir ve bn suretle hava gemisinin tayyarecinin merim - 
matine sığınması vaziyeti hâsıl olur. Bir hava gemisi, tayyare 
ar »a gemisine tesadüf eder ve an sürüsü gibi birçok tayyare - 
terin hücumuna manız kalırsa ( hücum eden tayyarelerin adedi 


pek mahdut bulunsa bile ) tayyare ve 



kendisini mahyolmaktan 



müşküldür. Bir 


karşı 



tayyare, kıymetli bir hava gemisini tahrip etmekte iyi bir ka- 
zanç elde eder. Savaşlarda olduğu gibi cesur pilotlar düşman 

bava gemisi üzerine saldırmakla kazanacağı yüksek zaferi ifti¬ 
harla düşünebilirler. 
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Eğer bir hava gemisi bil m iverek dafîa tayyare topları ile 

teçhiz edilmiş bir gemiye tesadüf ederse, bu gemi tarafından 
lahı ip edîlir. Böyle bir tehlike karşısında uçuş hassası ve yük¬ 
sek sürati sayesinde belki kendisini kurtarabilir. 

1~1 w 1 ■ S i * i 4, 


Eğer bir hava gemisi bomba almak 


ve v a 


^ ^ - —- — r v 11 iiın.ıuuı 

cesaret edilip te düşman toprağı üzerine gönderilecek ohırsa. bu 
hava gemileri lop ateşi ile veyahut tayyarelerle tahrip edilirler 
Şurası da meydanda bir hakikattir ki; hu iş pek mükemmel 

olarak tayyareler tarafından yapılabilir Bu sebepten bazı mıls- 

■ m'm .Tk mmim mm « I I I . h ' ’ I n ' I T* I i.k . m. I J I 1 a . . 


lesııa haller hariç olmak üzere bütün (tava gemileri hususi le, 

1 Uı mm El * il I fl m t .m 


bu yük hacimde olanlar kara 




lacak harekât için 



elverişli değildirler femalen söylemek I âz imge lirse, hava ge¬ 
milerinin doğrudan doğruya mücadele yapmağa müsait_... 

madiği neticesine vardır. Hava gemileri, düşman topçusunun 
ve tayyarelerinin menzili haricinde kendilerini muhafaza elmek 
mecburiyetindedirler. Hattâ, kendi su üstü gemilerinin himaye - 
sinde bulunsa bile, düşman kuvvetlerine ve düşman arazisine 
çok yaklaştıkları takdirde keşfohınarak düşman tayyareleri tara¬ 
fından in hiza ma uğran Urlar. 

Bu sebepten hava gemilerite tayyareler arasında bir mu¬ 
kayese yapılacak olursa, hava gemilerinin tabiye 
madün bir mevkide olduğu arılaşılır. Şurası da karanlık kal 
inama tidir kİ; hava gemileri harp maksatları için mühim ve 
müteaddit vazifeleri yapmağa müsait bulunmaktadır. Bununla 
beraber hava gemileri hakiki bir mücadeleye gi 






Sahil karakolu - denizaltı gemilerinin mevcudiy etinin keşfi ■ 

Fizik bakımından malûm bir keyfiyettir ki; Eğer bir mil 
deniz sathından bir hayli yükseklerde bulunduğuna 
tısında ve merkezinde bulunduğu muayyen 

hir hayli derinliklerdeki cisimleri lâyıkıle tefrik 

Rasıt, çok yüksek irtifalarda bulunduğuna nazaran, tarassut 
edeceği dairede büyük olur. Bu tarzda gözetleme hususu bit¬ 
tabi havayi nesi minin berraklığına, suyun şeffaf i veli ne ve su 

sathının haline bağlıdır. Bununla beraber su sathı dalgalı bu¬ 
lunsa dahi su altındaki cisimlerin tefrik edilmesi, şayanı dik - 



Dan iz hizmeti için hava gemileri 







i teressüm edeı 


j 






r . - , yüksek irtifalardan 

görülebilir* Bu sebeple hava tarassuda ti le deniza 



n ve rnayn 



geını- 



i temin edilebiliı 


\ uksek süratleri dolayısile tayyareler, vııkarda savdı biz - 
metleri başarmak için o kadar muvafık değildir. Ilıdı geçiş 
olavısile aşağıda görülen maddelerin nazardan süratle uşak - 


p n 


aşmalan, bu maddelerin tekrar mevkilerinin teshilini zorlaştı¬ 
rır. Yalnız tayyareler vasıtasİJe temadi ettirilen karakol hizmeti 
esnasında tayyarelerin daimi seyir ve harekette bulunmaları 

sari etmeleri, sık sık değiştirilmelerini 


dolay ısı le çok mahrukat 




nr\ 





Bu İşbr iç in hava gemileri ideal bir tiptirler. Bunlar, çok 

rukal.saffet m eden seyyahallerini yapabilirler. Şüphe edilen 
üzerinde bati olarak uçabilirler ve tarassutlarını zaman - 

,ai1 ■ ^ t i fja.de ederek dikkatle yaparlar. Hava gemileri gördükleri 
mayn tarlasının hududunu tesbît etmek için şamandıralar ata- 

J tk markalarlar ve mavn tarayıcı kafileleri 
altı gemilerini keşfederler ve bunlara bombalar ve top ateşi 
de hücum ederler. Mutedil hacimde bulunan hava gemilerinin 

kâfi miktarda 





günler bu gibi vazifeleri 
üıa yimahruk (Aşıya bil i Her 




r 






ır. Bu hususun ehemmiyet ve 
^ahi Herinin tema mile muhafazası 

ha ki kal 


:ir değildir ve yalnız hayal mahsul i de 


azemeli: bu memleketin 


için» 




tecrübe ile 


anlaşılamadan takdir edilemez. Burunda beraber, hu 
!3lısusta dünyada en ziyade vukuf sahibi ve hava gemisi subayı 
J hm (kaptan Emesi Leh man n ) m sayılan harp 
te yanarak bava gemilerinin bu hizmetler için elverişli bu İnli¬ 




ne 


dair mümkün olabilen delillere malik bulun 


Kaptan Lehman n’ın Zeppelin den bâhi 
ir P flsnasmla ihğilizîerin 


uvoruz. 




denizinde 


a 



nda t büyük 
sularında 



yn ta 



Efl iı 


annm tesisine 




ğn kadar engel olması ve 




avn döküldüğü zamanlarda ma yuların bulundukları 
erjf * keşfi hususlarının zeppelinlenn en mühim 

ettiği yazılmakladır. Büyük harbin sonuna kadar ingüiz- 
erın iterinde mayii döken denizaltı gemileri yoklu, Helgolând 
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Deniz hizmeti için hava gemileri 


körfezi 


civar sular 


iman ma yuların 


karanlığında veya kesif sisli havalarda sn üstü 



nne 



çoğu ge ' ■•* 

ta ra - 

•wmt 

dökülmüştü. Bu sebeple esas mesele, ma yutar mevkile- 

son ra meydana 

ine 

mayrıhın taramak için mavn tarayıcı filotillâya malûmat ve- 
rümekta idi. Bu işler üzerindeki çalışmalar esnasında zuhur 

n mavn taravıcıların hiza - 



575 


sevi' 


(te, mavn 



mavn tarlalarının 




£ düşman leş 




i i 


t jçm 


v e mev 








eden fırsatların birinde, bir z 
smda suya indi. Mayn tarayıcı gemilerinden bir subay zepgı^ 
line geçti ve zeppelin İleri ve geriye alçak irtifadan mayn 
tarlası üzerinde uçtu. Bu sırada mayn tarayıcı Subay, mavn 
tarlası ve mavn tarlasının mevki ve imtidadı hakkında iyi bir 
fikir edinerek tekrar gemisine geçmiş ve maynlar süratle te j 
m izlenerek bertaraf edilmişti. Bazı ahvalde de su üzerinde mavr 


lesbıt ve Alman deniz kuvvetlerinin görünmesine saik olarak 
dama düşman tecavüzüne mâni olmağa amil oldu Ve btı 
gayret sahasında en nihayet galip geldi. Zeppelin. 
sonuna kadar yapılan harekâtta, l -— — ’’ ' 

İşlerin ilerisinde mevki almıştı. } 



a p 1 1 ğı 







Britanya hükümeti harp esna,' 


Safta valmz bi 


ta ne 


elinde metin ve emin 


a gemisine malikti. Bununla 


beraber okadar iyi evsafta olmayanları da mevcut bulunmakta 

1 ,.i bunlar tedricen inkişaf etti ve çok miktarda vapildi 

Harbin nihayetinde takriben 200 tane hafif tiple olanları biz- 


mete hazır bulunuyorlardı. 


Denizaltı 


keşfi ve 



i 




ı va 


kinelitüfek ateşi ile de imha ediliyordu. 

Kaptan Lehmann*m kitabının 108 - 109 uncıı sahifelerinden I 



J. A. i 




edilen vazılan okuyalım. 


görüldüğü zamanlarda da bu maynlar zeppelin tarafından ma- Büknrnetı için en mühim bir mesele idi. 

. — 1 - -i •- 11 ' inn (sulh ve harpte hava gemileri) adındaki kitabında izah 

e jldigi veçhile, bu hususta hava gemileri yalnız Britanya 
arında değil, ayni zamanda Akdenizde de kıvnıeıh hizmetler 
vuk| Ja ?eleıı fecî ve koı-H yapmışlardır. Albay Sinclair, hava gemilerinin elde hakiki bir 

kurıç mayn harbinde zeppelin tarafından oynanan miıhim roi^H Slis h olduklarım beyan etmektedir ki; Britanya emrindeki bava 
r.ı ı. t . . . gemilerinden. Alman denizaltı gemileri gerçeklen korkmakta 


( 



3 





etralile izah edilebilir. 



zler olanca kuvvetlerde 



gemisi taarruzlarını ve diğer Alman filosunun ışküza Hıkları m 
durdurmağa çalışıyorlardı. Ingilîzler bizi daimi taciz ediyorlar 
ve kesif bir mayn kemenle hemen hemen Şimal den izinin Ah 
man sahil mınla kasın da bulunan her geçidi kapatıyorlardı. 
Ingi i izlerin bu yolda vuku bulan teşebbüsleri 1918 de nur 

hu sahaya bir av z 

sî 

yahut geceleyin mayn dökücü gemiler tarafından tatbik saha 


idiler. 







vaffakıyetle 
10,0CX) m a vrı 



î. I ngili 





i. Bu iş. 






evvel dökülen 
Denizi 



sına konulmuştu. Bu durdurulmadı, 
maynlar için Almanlar harekete 

eden zeppelinler olmasa idî, bizim mayn tarayıcılarımız bu c 
üzerinde müessir olarak muvaffak olamazlardı. 

fngiliz kuvvetlerinin tekerrür eden taarruzlarından kaçınıl¬ 
mış ve mayn tarayıcıların yapabilecekleri ameliyat iz aç 

mamışlh 


. ~ hücumlarına karşı vurulacak son 

ı a ™ ’î m en iyi koz hava gemilerinin hizmetidir. 

Bu mühim ders unutulmamalıdır ki, ayni veçhile istikbal 
harplerinde de denizaltı tecavüzü ve hususile denizaltı gemde* 

nle mayn dökme işleri ehemmiyetli bir surette tatbik mevkiine 
konacaktır. 

Bu memleketin denizaltı ve mayn lecavüzüne karşı muha- 

edelim: Halen Birleşik Amerika hükümetle- 
büyük Okyanuslarla çevrilmiştir. Her iki 

çinide bulunan limanlar ve faal ticaret yollan denizaltı teh¬ 
likesi 


rinin vâsi sahi 


ne maruzdur. 





tarafından vukubulacak ilk tecavüz i hareketlerin. 


vasıtalarile olaea 



gına intizar 



1914 


İngiltere ile Almanya arasında harp 4 - ağustos akşa- 

e dil m işti. Bugünün ertesi sabahı « Koniğin 

























































mecmuası 


Ij lise w gemisi tarafından Tayın i s metih a! ine mayo dökülmek 

stıretile Amphion İngiliz kruvazörünün kaybedilmesi neticesi 
alındı. 

Muhtemeldir kî, harbin meydana gelmasile düşman denizaltı 

gemilerinin limanlarımızın, ticaret yolları ve medlullerin önünde 
toplanmış 

m iş bulunacak t ir. Gemiler 

mi terine k 


nu görülecek ve mayn tarlaları da tesis edil- 


ıı g ra yarak ve denizaltı ge- 


nşı narp vasıtaları harekete 


tm ıı 

i 


I M, 


n tara¬ 


yıcılar vazifelerini 


başlayacaklarsa da, 


i ^ ıtzâltı gemilerinin ve mayn gemi 

bulunduğu yerlerde hava gemilerinin yardı mile 

— 1 * * 

uslu gemileri de harekete geçmedikçe bu hususta kâfi derecede 

emniyetin tesisi hemen hemen mümkün olamıvacaktır 


Liman, kana 


K 


un vatı güz önr 


tutularak { Chesapake körfezi gibi) sahillerin imlîdadmca hem 
limanları ve hem de ticaret yollan açıklarını karakol etmek 
için büyük hacimde gemiler lazımdır. Hava gemileri. 


üzerinde uyuşlarım 


J âzı m ge t d i ği 


derecede kudret ve sürate malik olmalıdır. Bu gemiler müte¬ 


addit günler devam edecek vazifelerinin 


k ifa ve t edecek 


kadar mahrukatı beraberinde tâşıyabilmeli ve kâfi miktard 
ihtiyat personel, teçhizat ve levazıma malik olmalıdır. 

1917 ile Letımann; LZ 120 numaralı bava gemisile Ballık 
denizi üzerinde devamlı bir seyir tecrübesi yapmış ve bu seya¬ 
hat î00 saatten fazla sürmüştür. Bu gemi Könisberg de karaya 
indiği zaman içersinde daha 3Ö saatten 

edecek kadar mahrukatı vardı. 


se v re 


Sahilden uzak yüzlerce mil mesafelerdeki sakala 


rm 


ra- 


kollan- amin, sağlam 


mu 


3 . 000,000 

vakin sular 


mikâbı ) hava 

İmarı rnedhaİleri de 


, sahile 

hafif hava 


ge m ıs ı 


gemileri tarafından karakol ed ilebil ir. 

_ : c< Ha 

gibidir, » Keşif ve tahkik içril 
bııyük olmasına ihtiyaç vardır. 

istenilen ( havadaki sevir 


tayyare taşıyan gemi 

hacimlerinin 

maksat 

uzunluğu, aldığı 




tahmin 

ahvalde top ve bomba hücumuna 






Deniz hîzmeli için hava gemileri 



hizmet, nısıf kutur seyir ve içersindeki yaşayan lamı 
Ftirahatleri ) E'bi busıısat, bu gemilerin hacimlerinin tezvit 



yoluna konulabilir, 
sıiüslü tayyare gem ileti 



bir hru 


ıga r 


hizmeti ıı i görür. Bîr t ilonurı emrinde birçok tayyarelerin bu¬ 
lunması fırsatını temin etmek, tayyarelerin ancak bıısureıJe 
laşınmasile mıımkündür. Böyle bir gemi zedelenmesi mümkün 


bir hava gemisi gibidir. 


liğer su üstü 


ge m ı 




bunun sürati, sürati 

değildir. Top 
tarafından himaye olun- 



mtkeehhez refakat gemi 

filonun önüne cesaret al il ip gön deri lemez. Hattâ bu- 
unduğu mevk 



sİ ve kezalik 



maruz 



dola vasile 


lam mânasrle tayyare t aşıya k evsafta dizayn edilmiş hü- 


gemisini mütalea edelim. Bu iş için yapılacak 


va gemisinin sürati lop taşıyan su üstü ger 


s m ra t tu- 


olmalıdır. 




um süpstü keşşaflarının uzaklarına 

Böceklerin boynuzlarını dışarı 



soktuktan gibi, tayyarelerim kullanarak 
pek büyük tehlikeler hariç olmak üzere tayyareler veyahut 

görü n - 

cesurane ilerlivebilmelidîr. Su¬ 


su retle temin edilmiş keşif vasıtalarile 



düğünü haber alıncaya kadaı 

fasıda hatırlanmalıdır ki; bu husus su üstü keşşaflarının grde- 

eri keşif mesafesile mukayese edilecek olursa, busuretle 
edilen keşif sahasının çok artacağı meydana çıkar. Her 
'ki halde de keşif hizmetini tayyareler yapar. Fakat, hava gemisin¬ 
den uçurulan tayyarelerin temin ettiği keşif sahası, suüslü keş- 
gaflarından uçurulan tayyarelerin temin edeceği keşif sahasına 
nazaran çok fazla olur. ( Belki yüzlerce mil ) Manevra esna¬ 
fı a valarda uçurulan tayyarelerin snüstü tayyare 
tarafından geriye alınmasına muvaffak olunamadığı 
samanlarda, tayyare hava gemisi tarafından daima uçu m hır 
ve Reriye alınabilir. 

Vjk şayanı ehemmiyettir ki; havada tayyare taşımağa lafı- 
SJS edilecek bir hava gemisi, çok miktarda alacağı tayyareler 


'I 
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341 savılj Den i t mecmua S! 


+ ı 


için -en 15 m 
yare 


malik 


tahsis 


lâzımdır. Tav- 


■ 9 


gemisinin 


6 , 000,000 kadem mikâbından az olma¬ 


nı a sı 


Bu gibi bir hava gemisi 


■ 4 


icap eden imkânlar tasavvur ve istenilen tiple emniyetli bir ha¬ 
va gemisi inşa ve Okyanusta büyük mikyasta harekât yapacak 
bir filoya terfik edilecek olursa, bu hava gemisinin çok yüksek 
kıymeti ispat edilmiş olur. Sair bir su retle büyük ve geniş sa¬ 
hanın süratle ve muayyen zamanda nisbeten az bir tehlike ile 
keşif ve 


h ı ıs usu n u n 


tasa v v ı n 


güçtür 


Ko nvoy 


: Yn 


tetkik 


gemisi hizmeti erin den başka, ticaret gemilerinin konvoyunun 

keyfiyettir. Büyük harpte ve 


muhafazası da 


i müh i m 


t sonra konvoy sistemi organize edilmişti. Ilafif hava 
gemileri evvela konvoyun hareket edeceği liman açıklarını ve 
yollarım aradılar ve sonra karakol edilmesi 
İçersinde konvoya refakat ettiler. 

Ihı yük harp esnasında, bilindiği veçhile hava gemisi 
v k edilen konvoylardan hiç birisinin denizaltı hücumuna uğ¬ 
ra madiğim Amiral W. A. Moffet beyan eylemekledir, 40: 60 

HH £ . — * 


gemiden rmir 


1 


il edilen büyük 


ina v va 


konvoyları harbin sonuna doğnı don günde bir ingiltereden 
lalırik aıJilmişierdi, Hakikat halde hafif bava gemileri, denire 

iı gemisi mücadelesi yapılırken, Briianya adaları sahilleri et- 

L i, *|*i I I fei ■ | ■ a lp Ih «*4- 3 


rafında çok 


iyi hizmetler yaptılar. Hava gemilerinin 

■ *4 t .mm m * 


« ■ ı ' * p “ ı p m i ■ L«a | i Udi I İlil hj| 4 

vazifeleri yapmak için en iyi bir vasıta olacağı kolaylıkla dü¬ 
şünülür. { Bir taarruza maruz kalmadan askeri kafileleri tek 

] __ | 1 I t m 


başına deniz aşın veyahut hir 


diğer memlekete 


w . -—^ 

ustration da L-59 Alman hava gemisinin 
harp esnasında merkezi Afrika ya yaptığı uçuşundan kâfi dere- 

. L 'L,_L_ _ i t ■ m ~ _ _ 


cede bahsolu D muştur. 


kılan m coğrafî vaziyeti dolaytsile 

ip 


buralarda yayılmış ve manmış şekilde bulunan arazi sa balan- 

m ( mesela kanal mıntakası gibi) görmek ve iriibal temin et- 




Beniz hizmeti için hava gemileri 






ııek için çok yükselmek lâzımdır ki, bu husus diğer vasıtalara 
lazaran lıava gemileri tarafından daha iyi yapılabilir, 
luhtelif maksatlar için tetkik edilen bu hava 

> aiai seyir cihetîle küçük kıtadaki hafif 

«ava gemilerinden itibaren büyük hacimdeki hava gemilerine 
;adar olanlarına ihtiyaç hâsıl olacağı anlaşılır. 

Son söz : Bir donanma 

* adar faideli olduğu bu 



i çm 




ne- 




e 



niştir. Muayyen v 

■* ■ 

deceğine nazaran, bunların da çok 


ile kâfi derecede izah edıl- 

ehemmivet 





icap 
itimat 

başka harpte bir çok hatıra gelmi- 
en ve bazen tama mile tahmin edilmeyen ahval ve şartlar ve 

doğacak vakıaların zuhûruua intizar 






ihr. Binaenaleyh burada tetkik edilen hususa! zaruri ola 
ak eksik bulunmaktadır, 

Emniyetle söylenebilir ki; geniş ve uzun sahilleri nlan Bir 


mern 




r.mmım- 


&şik Amerika hükümetleri gibi bir 

1 höyük açık denizlerdeki hakimiyetleri ve büyük danan ması 

ı ■ " 

çm. küçük hafif hava gemisinden büyük bava gemisine kadaı 
Jer bpten hava gemilerine muhtaç olacaktır. 


-i: 


yük harp, iki veyahut üç milyon kadem 

a gemilerinin kıymetini aşikâr olarak 






gs Angeles ve Graf Zeppeluı taraflarından yapılan işler bize 
dermiştir ki; bu hacme 



r emin ve 



İtimat hava 

^oıiJeriniu inşası imkânları hakkında hir sual iradına mahal 
üakınamıştır. Şurası da teslim edilen bir hakikat olmalıdır ki; 

ui bir harp zuhurunda denizaltı ve mayına karşı yapılması 

,; ıp edecek karakollar için hava gemileri ihtiyarını her fert 

uyacaktır. Mütevassıt 

mikyastaki konvoy hizmetleri ve diğer vazifeler için 
olacağını va delmektedir. Sevkııloeyşf keşif için tayyare la- 







vaeak 




111 şa 


azami hacimdeki lıava gemisi, eğer emin 
olursa, böyle bir hava gemisinin donanma için büyük 
’YmeEi ispat edilmiş olacaktır. 

Hava gemisi hizmeti için yapılacak geminin inşası seneler 

irer * Bununla bereber mesele, ya 



9 P 



inşası değildir. 
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341 sayılı Denfo mecmuası 



Gemiyi kullanacak personaim telim ve terbivesi, şümullü bir 



m 



j, vâsi 



ve sahillerin 



tesis edilecek is insi yon sistemlerinin tecrübeleri vesait diğer lie 
dimili olacak teçhizatın da bir arana düşünülmesidir. 

Yakın istikbalde* bu memlekette hava gemisi inşası can¬ 
landıramazsa, mevcut olan zayıf teşkilât ta çarçabuk dağılacak 
ve ölecek lir. Neticesi de, emniyetli hava gemisi hizmetinin te¬ 
sisi mun bir zaman meselesi ve pahalı bir iş olacaktır. 

Denizlerin himayesi maksadıte atılacak adımlar için evvel 
emirde geç suren hava gemisi inşaatım yoluna koyup haşla¬ 
mak lâzımdır. Iç denizlerle liman la nn karakolu İçin hafif tip¬ 
te hava gemiler i, çok uzun sahillerin karakolu için vasat haci¬ 
mde müteaddit hava gemileri ve tayyare taşıyıcı hava gemisi 
tipinin inkişafı için de bir da ne büyük hacimde hava gemisinin 
mümkün olabilen kısa bir zamanda yapılmaları arzu edilir. 

Bu mühim mesele hakiki cepheden tetkik edilmelidir Bü- 
yıık davamız, burada yazıldığı gibi derhal iri bir hava gem i si 
inşası değildir. Tekmil hava gemilerinin aldıkları vazifeler teh¬ 
likelidir. Bu ihbarla harp zamanında derhal talep edilecek olaı 
hu hizmetler içîn, bu gemilerin istik 
ve 


] 



sağlam esaslarına vukuf hâsıl 
de muhtelif tipler arasında mukayese yapılabilmesini temin 



lan ması lâzımdır. 


esasından 






X. 



















































































































































Çeviren 

Dz. Öd Yzb. ZÜHTÜ POYRA2 


Su bombası 


^İ ' 1 bombası bilhassa denizaltı gemileri 
ı bir silâhtır. Yüksek derecede patlama 
lesiri bulunan bir barutla dol durul muş ve . WUUİ1 TOjrtl 

İre m iden denize düşürülmek yahut hususî bir top vasıtasile 

Ineı mi gibi atılarak soya düşmek üzere yapılmıştır 
ükren sonra, önceden ayarlanmış bulundu* 


veya bit 







patiar 

bombalan başlıca 3 a-pa kısma ayrılmış 

Kısa menzilli sn bombalan, 

Uzun menzilli su borŞbalan, 
Havadan atılan su bofcbalarn 

menzilli sn bombalan ;*. ■ 

Umumiyetle üstüvane biçiminde yapılmıştır 
ertesinden denize vrıvar 1 


gn su 



1 

2 

3 






ra 



ı ize re kul ten 


■ ■ 

gu- 

geç rn ı yet; 




veva uygun 


om ha topu İle temin 
Uzun m enz illi s u b omb alan: 

Hususi bomba Loplarından,, havan toplarından 

er hangi bir toptan 90 metreye kadar atılmak üzere 
içimde yapılmjş olanlarıdır. 

Uçaklardan atılan su bombası: 

_ ^ ~~ — II M 

Bunlar umumiyetle uçak bombalan biçiminde yapılmış bu 
tırnaktadır* Yalnız bunla *“ 



r sı ı va 


sı j 11 - ~■■■'— .ayarlanmış 

arl SH Ufriııliftina varmadıkça paiiamıvacak şekilde dona- 

jnaış v e yapılmıştır. 

Zihinlerde herhangi bir karışıklık olmasına meydan verme- 

Bk içi n sn bombasının, mayndarı ta ma m ile ayrı Ve başka bir 

unu söylemek faydalıdır. 




9 
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341 şayi İt Deniz mecmuası 
Mayii kendisinden beklenen işi görebilmek için mutlaka bir 


geminin 



çarpmasını 





olunan 


kullanılması 


mayolarda bile sahildeki istasiyömı kullananın rnavnı ateşlemesi* 
nıtıynın üs lime bir geminin geldiğine kanaat getirmesinden sonra 

kabildir 

Halbuki su bombası, arzuya göre yapılan ayarlara bağlı 
olarak ancak ayarlandığı su derinliğinde pallar ve hedefi baş¬ 
lıca denizaltı gemisidir* Demzüstu gemilerine, 
düşünülmüş ve nazara alınmış değildir. 

Tarihçesi: 

1914 yılının sonlarında İngiliz donanması Başkomutanı Ami¬ 
ral Kar dcjhcne tarafından; denizaltı gemilerinin yalnız mahmuz 
hüeumile İmhalarına bağlanmamak için; görülen ve daldığı 
nokta teshil olunan bir denizaltı gemisinin daldığı sabaya atıl¬ 
mak ve kruvazörler tarafından atılmak ve taşınmak üzere va- 

9 . * hİT 

pil ması lavsive olunmuş birdeniz silâhıdır* 

Bunların denizde 34 metre derinliğe gelir gelmez pal3ama¬ 
lan şart koşulmuştu, 

Başlandığı günden beri su bombası muhtelif şekillerde ya¬ 
pılmış ve bugünün muhtelif serileri haline gelinciye kadar 
ğışmiven vasfı, dalmış denizaltı gemilerine karşı kullanılan 
silâh olması uda ıı İbaret kalmıştır* 

Böylelikle yukarda yazıldığı gibi kısa menzilli, uzun men¬ 
ülere ayrılan ve denizlisin gemileri tarafından de- 
nizc yuvarlanmak veva hir atıcı donanım vasıtasile atılmak 



ı 



şeklinde kullanılan su bombalarının muhtelif tipleri vücut bul¬ 
duğu gibi uçaklardan kullanılmak üzere yapılmış su bombaları 
da meydana gelmiştir. 

Önceleri, su bombalarının henüz meydanda bulunmadığı 
1905 yılında daldığı görülen bir denizaltı gemisine karşı kul¬ 
lanılmak için elde bir silâh bıılıınmuvor ve bu yüzden deniz- 

a 

altılar tehlikeyi atlatıyor ve dalmakla selâmete kavuşuyordu. 

Su bombalarının ortaya çıkması ve süratle tekâmül ettiril' 
m esi denizaltı Sarın m bu emniyete kavuşmalarına kısmen mâni 
olmuş ve böylelikle 34 Alman denizaltı gemisi 1914 ~ 
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Sn bombası 


laı bııtde Ingiliz kuvvetleri tarafından kullanılmış olan su boro- 

dar ile bîr daha çıkmamak üzere batırılmıştır. 

ngiliz kuvvetleri tarafından standart bir 


zamanlar 


dâh olarak kullanılmış bulunan 135 Kg. troiilli su bcmbala- 
ımn irdîlâk noktasından itibaren 18 metre nısıf kutrunda bir 
m renin içinde teknenin ta marnı veya bir kısmı bulunmak şar- 

sminin ciddi bir basara uğraması kafi bir keyfiyet olarak 
edjlmiş ve bu mesafenin dışında kalan tekneler için de 
ek mühim ve hayati olmıyan hasarlara uğramak melhuz İju- 
onmakla beraber daha ziyade personahn maneviyatına şaşn 


edilmiştir. 


boz 11 c 


ol a ra k vı jkı ı bu İ( 1 u ğ 11 test j i t 


Denizaltı avcılığında kullanılan silâhlar 1 arasında su bomba- 
ann.ı bedel olabilecek bir silâh henüz bulunmamış ve bu rmk- 
th yapılan mücadelelerde diğer silâhlara nazaran oku te i e v- 

.1 i ■ ■ _ - f* V * t ' * s , .. * ‘ • 


t 


iaıma denizaltı la ra 


eti müessir bir si 


olarak 


atımmış bulunan rnayn silâhile birlikte paylaşmıştır* 

Lıuyılk harp tecrübeleri göstermiştir ki sürütme rnayn, sü- 

üme ag, muhbir ağlar ve hattâ sabit ağ maniaları, rnahmuz- 

ama, torpito atma gibi avcılık vasılalar ile değersiz görüldüğü 

'Çin henüz proje batinde iken meydana konmasından vaz geçil- 
!n! £ hır çok hücum ve imha vasıtaları arasında : 


■Su bombaları, 
M a y n la r, 
müessir ve 


mu va faikıyetlerle denizaltı avcılığımla 


T ' ,■"?!« ■ 

airna yüz ağartıcı neticeler vermiştir. 

Bubim İçindir ki ister yüz ___( 

^ denizde bir tek limanı veya müstahkem mevkii olsun denizle 
Iglst bulunan her devlet içim denizin en sinsi silâhı olan de- 

■ ■ ••!*■ n 1.1 Mİ f I ti M HM ■ I ■ 


boyunda sahilleri, ister 


1 


ka rşı 


bön 


»a Vn 


+ V • ^- r -- V TU 

silâhları, vaktile ve fazla ihtivatilebulundurmak ir ap eder. 
Bü yük harpten a İmmiş bazı hatıralar; 

Aşağıdaki bir kaç hatıra. Büyük harpte su bombalarının 
■ ü ffa kıy el li kullanıldığı bazı 
- e v ö kitaplardan alınmıştır: 


sahneleri 


eden gazete 
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Deniz 



R 



H, ı\ P R. } mm k 


11 a sî 


F. Sworder il. î\ 




emir 


ahtmla Olarak Maltadan Madrasa -- IV .„ ollllI U1I11I#U 

î olda 1500 yanla meşalede bir düşman denizaltı gemisi belirdi 

( Usmame ), sancağa gelerek iki lopu ile ateş açtı. ( Osmanie ) 

mıı top ateşim duyan { Racoon ). hemen alabanda ederek ( Qs- 
mame ) nin r 1 "* 1 - ' * 



Ös m a n i ve 


ug 


tam volirs 


400 


görü tıci ye kadar ateş kesmedi. Destroyer, denizaltı 

i™*, j m. ı»-«. ı _ L- _ _ i u m vr. .a, 


*1 


gemisin 


kop, sudan beş kadem kadar yukarda bulunuyor ve denizaltı¬ 
nın destroyerin rotasına amut bir seyirle daldığım gösteriyordu 

e p<vs renkli harelerle bulanmış kurşuni 



takriben 3 metre 



altında 


, * bunun üzerinden tamam ile geç 

medeti 80 kademe ayarlanmış bir sn bombasını sancak tara 
fmdan yuvarladı, iskele alabanda ederek iskeleden ikine 


bayı ela yuvarladı 


Racooı 


vır dairesini tamamlıyarak ayni noktaya tekrar gelirken patlı 
vaıı her ıkı bombanın su sfıtıınlarını cm,,İr. T1=.. n, 


yan her iki 
çok siyah renkli 


ı gördü# Der ikisi de biı 
sularla birlikle havaya fırlatmıştı 


İni ılâkları arkasında bırakan destroyerin kıç güvertesinden 'ili 
su sütunlarının vii' '—* -- - 


ka vn a ma 



göründü. Bu sefer 


25 saniye sonra ikinci bu 


aşağıdaki son bir i 


—— I ■ * gm ■ ■ 1 ,■ r ■ ı | | 

ancak 30 santimetre kadar yükselen bu sütün 


ve sı 


zaman suların 


ııı bir vag 


r ayni noklav; 


ve denizin sanki hiç bir şey olmamış gibi sakin 


si m asil e zaferin daima 


ve yine ı 


e tedbirli davrananlara ait oldu 


ğıınu anlatmak ister gibi bulunduğunu gördüler# 


Ağustos - 1917 


’va 


Ön yüzbaşı ( I 


The Fîrtlı of Tav 


* * | 


i 


1917 günü, U 


iam Gray, R N, R) 21 - Ağıts- 


The Firth 


Tay ) in 


■ 


Su bombası 


5 85 


gören mayn arama 
ma baladının kuvvetlice 


grupuna komuta ederken tara- 


+ ^ ■ 


ve i den 


1)ıre kurtulduğunu görüyor ve bunun mayn döken bi 
alu gemisine takıldığına hükmediyor. 

varda bir yabancı mavn 
* imha edilmiş idî. 


r ı 



ü biraz evvel ci - 
m fış ve gemilerden biri la rafın- 

fa fa -fa* B 

takribi olarak 


denizaltının bulunması lâzımgslen noklava seğirtıiler, iki sıt 
tumbası atlılar, üçüncü gemide bu sırada hidroform ile Din - 
!' !,noye ba 5İadt. birdenbire zayıflıvan ve kesik kesik gel m j ye 


başlı yarı bir makine 


sesi, maksadın 


Sonradan öğrenildiğine göre bu, U. C, 41 idi. 


olduğunu aidattı. 


Sonteşrin - 1917 


Sof 


nöbetini henüz almış 


ı 


karanlığında 


karakol 


pruvadaki gözcünün 


arkadaşını ışıldakla 


'amandıra var » diye çınladı Bu şamandırayı 


« ıs 



:-cmr ağır ağır ısk 
önyüz 


gelirken 


( M. C, Birnie ), R. #Y R# 


bımıın bir 


< fsdale R. N. R, ) 

gördüler, batıya pruva vermiş ve 

İede bui unu yordu. 


■ * 


V İçin 

ge rn i 
s ı t ba v 

■B 

olduğunu 
200 varda 


metinde 


17 mî 


volta 


Makineler lam yolla çalışmağa başlarken gemi de iskeleye 
bir dönüşle tartı düşman m üstüne baş veriyordu. 15 

^iyeden az bir zamanda» denizaltı gemisinin meydanda kalan 
K idesinin ön taralından ve hemen hemen denizaltının kemeresi 

. - 7 - * — -™rmenin gıctrtısı 

lnı »ldin P 57 hemen vot kesti; ve nöbetçi subay, birinci su 

< ıçııı emir aldı# fIk sn bombası büyük bir 

ör ’dıe gemiden kurtulduğu zaman yaralanmış denizaltı» gemi- 

JM| ««rnetı hemen kıç tarafına» 

■* ■■ 

J 57, 16 kerte dönerek ayni noktanın üstüne geldi* ikinci 

m sn bombası ve peşinden bir şamandıra attı. 

uk saat sonra mevkiini tam bir sıhhatle koyup aynı 

şamandırayı attığı noktanın etrafında 

ü. Uçfmcü birsıı bombasile ikinci bir şaman- 


11 geldim zaman 
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tiıra altı ve aydınlık oluncıya 

va p lı, 

Tarayıcılar geldiği zurnan ortalık aydınla 
lıir tarama yaptılar. 30 kulaçta tarama 
üzerine tele iliştirilen bir su h 
halatla beraber takılan cisim pa 

Mart - 1938: 


bu nokta etrafımla karakol 


* Dip ığj 

takıl 


i 


3 a ha 


i; ve 


1918- Martının sonlarına doğru, birgüi), saal 20,30 da ka¬ 
rakol yapan P 51 in komutam yüzbaşı ( William Mnrray, 

M. R, ) pruvadan bir kürle iskelede ve 300 metrede bîrdeniz- 


altı gemisi gördü. 


e tam yol ve toplara ateş emrini 


verdi. Fakat denizaltı, yakalanmadan ve iyice 

önce tamamen dalmıştı. Aradan 10 saniye deha geçmemişti ki 

5* gemisini, denizaltının daldığı yeri gösteren geniş ya' r 

getirmişti. Üç su 


denize yuvarlandı; ilk ikisi her 23 mr 

birer 


sı biı ibirsnin peşinden 


sı 1 vı ın 


irer muhteşem sütun yükseltti; fakat üçüncüsünün su serpin 
ieri arasında biuhir çeşitte siyah renkli parçalarda havay: 


fırlamıştı 


10 - Mart * î9l8 : 


1918 yıllımı 10 - mart günü { Laik 11 ) ve ( Lvsarıdsr III i 

4 I İ ■ B ■ ifl ■ m m - . * 4 - * 

gemisi ile ( Speculation ) gemisi 


iki balıkçı 

< Ghief Skipper Donaid Mc. Miüorı, R N. li ) m komutası al 
tında kendi hidrofonlarile korsanlığa çıkmış olduğu haber alı 
narı bir denizaltı gemisini arıyorlardı ki 4 mil uzaktaki bir şi 
lebin infilâk sütunu arasında battığını gördüler. Hemen 
birden tam yolla oraya seyrettiler; fakat dört dakika İçinde sı 
yüzünde ancak 2 botun içinde canlarını kurtarmaya çabahyatı 
tayfadan ve şilepten kopmuş tahta parçalarından başka birşey 
kalmamıştı. Şüebîtı { Lhristına ) adlı bir Ispanyol gemisi olduğu 


ve gemiye 


arılaşıldı. Tayfası, ( Specuktion ) e 

onları St. Ives’e götürmesi emrolımdu. Lark ileLysander biti 
rofonlarla düşmanın yerini bulmağa çalışıyorken SpecıılatW- 
den gelen bir lop ateşinin sesi üzerine oraya bakınca geminin 
kendilerinden 2.5 mil açıkta canavar düdüğüne asılmış ve su 


* 




bombası 

bombalarım atmağa hazır bir halde hep bir nokta etra 


;ujiü 


tam yolla yardıma koşan Lark 
ve Lysander avı paylaşmak İçin biri birlerde yarışıyorlardı, 

iki su bombasını atmış ve peı iskobunu, görünen 


izine 3 Jtbrelik topu ile ateş 

yağ değil bazı kıratlılar da 


Suyun yüzünde yalnız 

Bir aralık büyük bir 


cismin satıhta takla atar gihi yuvarlanıp hemen kaybolduğu da 
gö rüId ü. 

Ghief Skîpper, Speculation’e Önce aldığı emri yerine getir¬ 
mek için St. İves’e dönmesini işaretle bildirdikten sonra Lysan- 
dftr’e de o sahayı bombalamasın] ve yaralı denîzaltıyı bulma¬ 


sını emretti. Beş 


ika geçmemişti ki kendi iskele 


180 metre katlar açıkta tam yolla giden denizaltının dü¬ 


men suyunu gördü. 


men bindirmek için yol verdi. Tam 


üstü n e 


zaman ilk su bombasını bıraktı. 


tun 


ayni vazıyette yoluna devam etliğini görünce 


tünden geçerek tam dümen suyu 
sim bıraktı. Bu sefer 


vng 


i sefer üs - 

ikinci sn bomba - 
ise de denizaltının 

yine yolundan geri kalmadığı görüldü. 

Bundan sonra î^ırk ile Lysander, sıra ile denizaltının bit — 
ğtmu kestirdikleri yerlere su bombalarım a 
su bombası harcadıktan soma hiç bir hareket görmediler, bir 
saat kadar süren hidrofon yoklaması da kendilerine hiç bir ses 
vermedi; valnız mnavven bir nokta etrafında vağ 



m s 


-mm 


* m 


î 


suyun yüzüne çıktığım gördüler, bir kaç gün 
sonra ayni yere dalan bir dalgıç, 24 kulaç derinlikte bir deniz¬ 
altı teknesinin yattığım ve kulesinin ya tarn bîr isabetle veya çok 

bîr bomba tesirde param parça olduğunu. 


bordasında ve ortada 


bir rahne daha 


bulunduğunu teshil etti. 

Nisan - 1918 : 


(JLark II), IHI 
intagel Head) te 

unda ve 500 


Birdi, R 


R.) İn 



avn 



kol yaparken ( Lark IL ) sancak baş¬ 


ımsa 


- karavel rotasına 
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giden bir periskop gördü. Perisfcûbîirı yardığı sulardan geminin 
2 mil kadar bir süratle gittiği 



. Pens 



mı sn 


dan yukarda kalan kısmı, I metreden fazla değildi. 



cıpper, gemisinin kı q taraftaki topuna hedefi göster- 
; için gemiyi çevirmeye çalıştı. Fakat bu kısa müddet zar¬ 
fında periskopta kayboldu. Öbür avcı gemilerine işaretle emir- 

i «i ■ h * ■> _ . _ . «B* 




i « I -1 rm 





1 erini veı 

hidroforda dinlemeye başladı. Fakat bu 

* bı ı s 


g! 









periskop tekrar 
az bir kısmı gürüneıı pe- 

cop t geminin sancak tarafında ve ancak 20 metre mesafede 
idi. Pu meşale, denizaltının lorpitosunu kullananuyacağı kadar 
yakındı. Böylelikle JUrk fi şansının lûtfuna medyun kaldı, 

i şansının 


12 librelik lopunun ilk aleşile periskobo 
bu lûtftına teşekkür etli. 



Chief Ski 


r, tamvoî emrini verdi, düşmanı önliverek 



* ■ ■ ■ İM s ■ w m mm 

tarn hizasına gelince elli kademe ayarlanmış ilk su bombasını 
»Mı. Onun sancak kıçom uzluğundan gelen Livehond, 
sancağa gelerek su bombasını saldırdı. Onların peşinden Ly - 
san der, üçüncü bombayı yolladı. 

Üç avcı gemisi, avlarım kaçırmamak için sekiz bomba 
daha attılar. Hepsi güzelce patladı ve hu bombalardan birisi 

suyum ustu im koyu vag lekeleri ve lıava kabarcıkları içinde 
bırakan ikinci bir İnfilaka sebep oldu. 


17 - 





İZİ : 


( Young Fred ), ( Pîlol Me ), ( Lıgbt) ve { Look Sharp 

irin 1^1 1 «lArVI ı ."ii fi J t arh M ~Jİ «Ti _ .i 1 1» m «m 1. - I - V - "■ mİ 4 FS1 ■ 


bölûğ | 

ınas Kippings, it. N. R. ), İd komutası altında’ 17 - 

( Skîpper And re w Walker* ) u 



19İS günü karakol y 

bulunduğu Pilot Me gemisinin 50 metre 
B. S2 nirı 






Wa 1 ke r 



hemen 

noktanın üzerine gemisini 
bombası atlı ve rotasını ç; 
unzı bir veri ile âlâmı işareti verdi ve üçüncü 



tarafında l 
da az som, 




bir sı 


bölüği 



. ' * ^ T .a.vv* 

da allı. Avcı bölük komutanına şimale tam yolla gel 


589 



koyuldu. İliç bir ses duyamadı, rotasını değişi 
i.dııe yaklaşmakta olan Soung Fred’e doğru y; 


■ |J| rîl ^di. \ üzbaşı, rotasını bozmadan ve yol ke 
I i ti mu daldığı yere gelince iki bomba koyuverdi 
■'dan ınlilâk sesleri çok kuvvetli, çıkan sn sütü 


mi iki defa daha dö¬ 
lüt Me ye orasını şa- 


yöD te yüzbaşı ( Ç, l„ Tottenham 1 ) m komutasındaki 

Lûrrıa ) vatından, 150 yarda mesafede bir denizaltı gemisi 
örüldü. Loru a sancağa saldırarak 2 dakikada düşmanın pena¬ 
ltına yetişti. Denizaltı daldı fakat geç kalmıştı; Loma, düş- 
daldığı noktanın üstünden geçerken omurgasın dan topuk 
lanmş gribi sesler geldi. 50 badem urnka ayarlanmış ilk su 
] mlmi hemen di be yolla udi, gemi sancak alabanda ederek 

imeij ikinci bombayı da avııi urnka ayarlanmış olarak kovu- 
‘idi. 

Her iki sn bombası patladı. Onların boşuna patlamadığına 
J ?mana tamamen isabet etmemiş olsalar bile düşman m pek 
fiilinde iş gördüğüne inanmamak kabil değildi. 
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Lama henüz ayni noktaya 




üzere 


tama m livama m işti ki su yüzünde dört karaltı gördü. Ne olduk 
lannı anlamak için yol ver 



zaman 


yağ 


kırmalarının hayret verici mamarasiJe karşılaştı. Bunlar dü*- 

nıau teknesinin henüz dipte ve o noktada bulunduğunu ıT öste j 

m _ - Jl . _ ■ ■ I ır ıı .. fl ■ _ 


rıvor 


üçüncü bomba 



mm ^m* m • mm -w -mm mm- m ‘ m^mm ı ■ ■ .^m m m mm u m -m _■ ı 

fecaat yarattı, 4 insan gövdesi bombanın infilâk sütunu ih 
birlikte havaya parçalar halinde fırlamıştı. 

Düşman. U. B. 74 denizaltı gemisi idi. 



27 - Te mmuz * 

{ Go m man der Nasmith ) ve ( Wateı 

balıkçı gemisiîe birlikle ( Colvia ) balıkçı 
komutam bulunmuş olan 


ka ra ko I 




_ ( W. S. Croucher R. N. 

R ) ın anlattığına göre ( Tees ) nehri ağında bir konvoyun 

memur gemilerde seyrederken konvoydan bir 
gemi, muvaffakiyetle atılmış bir tnrpito isabeti alıyor. Hemen 
karakol gemileri torpi tonun izinden denize Ilının bulunduğu ver^ 
yetiştiler ve şu bombalarını attılar. Ihı ava ( Wanessa ) beylik 
karakol gemisi de yetişti ve düşmanın en son bulunduğu ta¬ 


sa r I a 


nan yere bombalarım altı. Denizaltının bul tındı mu 


sladı- 


dînleme cihazlarile dinlenerek ne öldüğünü tarassuda 
lar. Çıktığı görülen su ve yağ kabarcıkları üstüne birçok daha 
bomba alıldı. Su yüzüne daha fazla yağ çıktı ve artık biç bir 

kabil olamadı. Ge- 

. Bu U. R 


ses duyulmadı. Hiç kimsenin korta 



107 idi. 


5 ve gemi dibe göm 


2 9 -Eylül - 1918; Şi 

Şimalden İzin de 29 Ne b hava gemisi, tarassut vazifesi le 
meşgul iken denizin sathında yağ lekelen gördü, hemen civarda 


bulunan ( A um ) destroyerine 


verdi ve yağ lekelerinin 


olduğu yeri bir bomba atmak suretile markaladı. Fakat aldan 

bomba bir sis bombası olduğu için destroyere tarn ve açık 
bir mevki veremedi. 


Buna rağ 


ile sabaya gelen Star 


takribi mevkiin üzerine 10 su bombası attılar. Su sathına fazla 






h om bas ı 


591 


geldiği göründü. Fakat 



başından aynİmıyan 




dinleyiciler, yarım saat sonra tekrar bir makine sesi duydukları 
12 su bombası daha atıldı, iki saat sonra lekrar duyulan 
ma kine sesleri üzerine daha fazla su bombası atıldı; 

Fİn ayni noktadan su yüzüne mütemadiyen yağ çık- 

lığı görüldü. 0 gün bu sahada dibi ta riyan arama - tarama 
gemileri haritaya ( Lî. B. 115) leşinin mevkiini koydular 

Bombalanıl tahrik losirlori 

Bir su bombasının suyun için in 
içi n 5 tehlike m ııı ta kası teşkil eder. 

135 kdo trolü i olan su bombalan için tahrip nısıf 

kutru, 18 - 20 metredir. Yani su bombasının infilâk etliği 
IJ okla merkez olmak üzere bu nısıf kutu ila çizildiği fa rzolunau 





biı kürenin içinde tamamı veya bîr kısmı kalan denizaltının 
ya kendisi muhakkak olarak batar veyahut kalan kısmı tahribe 

m 

uğrar ki bunun neticesinde de tekne batmağa mahkûm İmin¬ 


im r ve biç olmazsa mü 
inağa mecbur kalır. 



kurtarmak için satha çık- 


2 — Bu sahanın dışında ikinci bir saba daha vardır ki 


daha geni 





bu ikinci tehlike mı» ta kasında 

denizaltılar, kafi bir tahrip tesirine maruz bulunmazlar; fakat 

taarruz ve hücum kabiliyetleri sarsılır ve ekseriyetle üssü 1 ha¬ 
rekeleri ne dönmeğe mecbur kalırlar. 

a ^ ^ I lî » 

İkinci tehlike mı n laka sının da dışmdâ kalan bir üçüncü 

mıiıtakası daha vardır. Burada bulunan 

az 




in t i lâlen teessür 






vaki olur. Bu 
mürettebatın muvazenelerini kaybedip düşmeleri neti- 
yaralanmaları, bazı valf ve 



sı ıv 




yerlerinden kopması ve elektrik devrelerinde in kıta lar, arızalar 




■ - 




4 — Bununda dışında bulunan bir denizaltı üzerinde daha 
hafü ve mihaniki tesirler olur ki bunların sağlam bir tekne 
üzerinde değil bir evvelki bomba İnfilâkından yaralanmış lek- 


Neler üzerinde mü 



olmazsa yapılmasına girişilmiş bir 
hıinyetiie karşılaşmak gibi faydalı 


tesirleri olur ve personel üzerinde biç 




i mec- 


’ verir. 
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4. üncü sahanın 



5 - 

■öyle bir tehlike 
ve teessür vaki olmaz yalnız 
üzerine az bir tesir yapar. 

Su bombalarında şarj miktarları s 


j 



kalan bir beşinci saba da 

mihaniki hiç bir tesir 
t ve infilâkın sesi nıanevival 


Su bombalarının 


mak ve tahrip nısıf kulnı 


% 


lanın bııyfiltrmk hiç şüphesiz ki torpito ve maynkrda ,ia pel 
çok arzu edıMıgi gibi iyi bir şeydir. Yalnız burumda bir hu 
dıuln vardır. Ihı budııt masraf veya şarjın njjktarile 



daha ziyade bombanın alınıp verilmesinde. temizliklerinde 

fnılere taşınmalarında ve gemilerde gemi personeli taral'ındar 
yalnız sakın havalar değil’dalgalı havalarda düşünülerek kııh 

il ı‘ı r ■ İı I ■ vi: a I - *■ «iL. . J — I dfc _ I m • . - fi ı 


lam J malan utla hâsıl olan 


yüzünden ve 




milerde ve küçük teknelerde işgal ailecekleri hacimlerinin mu 
ayynı bulunması gibi şartların ehemmiyetle nazara alınma* 
lüzumundan dolayı, sn bombalarında şarjlar 20ü kiloyu geç 

memiş bulunmaktadır. En elverişli bomba tipi 100 kilo ırotil 
olanlardır. Hu tip bombalar 


küçük 


için uy 


■ ™ f— 1 y TffiB ■ ı ı/ııj | J. y I ş j 1 m 

gündür Ilımların daha aşağısı ancak rnotorbot larla sürati yük 
sek ve hamulesi az olmak zarureti bulunan küçük moturbotla 
ıçm büyük değeri kalmamakla beraber zaruri o 
50 kiloluk olmak üzere yapılmaktadır* Hava 


ağı 


200 



Çuuki 



4 t m m -m w ™'™ MM I ■ 

alışların, biraz evvel gör 




küresin iı 


hâtıralar kısmında rastlanan hâdiselerin gösterdiği gibi batım 
iken izi görünen denizaltı teknesini az bir sınat farkıla kovalı 
yarak tam sıhhatle yapılan atışlara nispetle büyük intişar fark 
hm olur; bu intişarları, bombanın büyütülmüş şarj miktar 
ve onun bînnisbe çoğalmış tahrip tesiri ve 
uzamış nısıf kutru ile telâfi etmek zaruridir. 

Büyük harbin sonlarında İngilizleş muhtelif vasıtalara sı 
bombalarının teçhizi ve bunların h i d rofon I a rla bir komfainezoı 
halinde kullanılması imkânlarını; birçok masraflara karşjlıl 
olan teçrû beleri e ehle ettiler ve o zamanlar Î35 kiloluk bom 
bayı standart bir bomba olarak her vasıtaya verdiler, Halı; 


aynî olmak üzere 




Su bombası 




Ha ha büyüklenilin ise değişik imalât, vesaire gibi masraf do¬ 
ğurduğu için mahzur sayılan sebepler yüzünden yapmadılar. 
Bugün için umumi bir düstur halinde v e denizaltı tekne- 
!erinin de Î918den bugüne mazhar oldukları tekne terakkileri 
göz önüne, alınınca 50, 100, 150 ve 




fi 

j 


akşamı 




kiloluk olmak üzere 
ve yalnız şarjları ve 


âğız otlan ihtiyaca göre değişmek üzere yapılmalıdır ilenebilir. 
J . ’ bombaların patlama umkları da yine her bombada 




er metre aralıkla 0- 150 metre 




Su bombasının iş arkadaşı ; { H İd rofon ) 
Su bombalan için esaslı 



yürütürken denizaltı 
gör ün m iyen varlığının yerini bize öğreterek olan 
bu işi görürken başka rakibi veya ortağı o İmi yân ( FI i d rofon- 



cihaz ) un ele 



ve anma 



k a b i I 


Bu hep bildiğimiz gibi denizaîtındaki her sese karşı olan 
iyetîie tanınmış cihaz, isler b ; r gemiye isterse bir mu- 

iğe boğuk olarak demirlenmiş şamandıraya dona- 
ıstın, civarda gezen denizaltı teknesinin 





başlığı takmış dinleyiciye okluğı 


ı 



t aşı r 


4 . ■ 


gıij] iyice alıştırdıktan ve kâfi derece 



sa bibi 


soma bir dinleyici, gelen sesin ne tipte bir tekneye 
fumj veyahut gelen sesin kayalara ve sa hile çarpan 


dalgalardan çıktığını vesaire yi tamamen ayırt 



ır 


Müsait şartların bir araya geldiği sırada bir denizaltı tek- 


ı 3 esmın 15 mil mesafeden 



görülmüş bir şeydir. 


31 daima en fena şartlan ve bu cihazın muvaffakiyet gös- 


en 


a göre v 



mu 



etmeli ve 




havalarda 




I 


dinleme mesafesi 2 mil 


Bıı takdirde 1,5 imi aralıkla 



iki cihazın 


arasından en az ses çıkaran bir denizaltı teknesinin bile hİsso- 
hu imadan geçmesi imkânı kalmamış oiur. Dinleme yolu de 

seslerin neyi anlattığı okadar iyi farkolunacak bir hale 
harpte Ingiliz Sahillerinde ( Pirlh of Fortb ) de bir 
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Almnrı denizaltısımn rııayn döktüğünün bu cihazlarla kesfo- 
hınması buna bir misal tenkil eder. 

n^rhm sonların, <İqijtii kullanılmış olan hidrofbnlar azami 

JJ4 metre (500 kulaç ) derinliklere kadar konabilirdi. 

Bundan başka istikamet bulucu tipteki hidrofonlan iyi şb- 
çumış yerlere koymak şartıle denizâltılann değil yalnız mev¬ 
cudiyeti geldlğ^ istikametlere nazaran rotası ye sürati tesbit 
edilmek bııguo imkân al imdadı r. 

boğazlara müstahkem mevki ağızlan 


Bundan 


içııı h id rofoı i la r I a bir batarya halinde çalıştırılacak ımınmen- 

f,ll S |„> )0mbaS , ! , t °P la ' l ' 1 ’, deri iza İtil ara karşı mü kam mel bir 
mıha bataryası teşkil ederler. 

Bundan başka hidrofordur, hep bilindiği gibi gemilere 

î! '? S n #VCI lkla , tav K e ‘ ilim ,' 5 oIal1 vasıla lara konarak seyvar 
hu halde ve sn bombalarda birlikle, sabit lıidrofon ve bomba 


toplarının müessir olamıyacağı sahalarda den iza I uları kesif ve 


imha 

bugün 


için kullanılırlar, Bu büyük 



a harbin sonuna 


bildiği 



yeni hirşey ıker 

v olmuştur. 

ÜÜO 


ı 


donatmış bulunuyorlardı. Bunlar'iki tip arzedivoriardı" 

n - L J..4İ i 1 i II n . . " ’ . V * 4 1 14 , f ' •i - 


Birincisi bugün de kullanılan ve 
donatılan cinsti. İkincisi de manevra 



beriki I io rda sın a 


ğü 


.. u - < ı T" —uçurduğundan 

ı 1 \ ? ( bırakılmış olan ve yedekte bir uçurtmaya yer¬ 

leştin İmiş olarak çekilen döştendir. Birinci usulle îvi bir din¬ 
leme kabiliyeti elde edilmesi için* gemi makinelerinin durdu¬ 
rulması icap ediyordu ki bu karakol yaftan gemiler için büyük 

inr mahzurdur. Fakat buna mukabil gemi ile birlikte her zaman 


+ a - r r< ■ r,, *“ *«ji fjatvınu 

yerinde, sabit hır vazıyette ve kul lam I mağa hazır olmak gibi 
tnw| ası yardır. 15 



Yedekle çekilen tip ise geminin yolunu kesmesi snretile îvi 

Itır dinleme imkânı verir Bunlarla avcılık yapabilmek için 
vohı ağırlaştırarak sesi dinlemek ve sesin istikameti keşfedilince 

bir hamle yaparak oraya sokulduktan sonra tekrar vol kesmek 

ve dinlemeye bağlamak şekillerinde yapılan fasılalı hamleler, 
muvaffakiyeti' neticeler vermiş olduğundan bu tarzda hareket 
edilmek icap etmişti. Şimdiye kadar lıidrofon hakkında yazıl¬ 
mış olan yutardaki mütalealar Büyük harpteki iptidai hidro- 
fonlaıııı kudret ve kabiliyetleri çerçevesi içindedir. 


ve 




Öir n veı rîioiil;ı 














































































































































































































fi 



Denizaltı avcı vasıta lan 
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Su bombalarıutn her cins deniz üstü gemisine 

I - ^ I . Sı * * ' 1 * * B 


yukarda yazıtmış ise de .. 

verildiği görülmüş bir şey değildir 


gemilerine 



— « ■1 İL? e r * 

Bomba atıcı toplar kısa menzilli bomba alan filoliliâ lider 

SPı n. . 1 — — i, _ — — « - 1 I ■ a 


r .. imamım uuııına aıan lüJOıUlâ itüı 

lerme, destroyerlere ve konvoy muhafızı gemilere verildiği g 

bidrofonu ve crüvertflsînHfi mo^ît rt u« 


ibi 


: 



Ingİl izler tarafından verilmiş ve 




neticeler 


bir teknenin bu kısa meuzi 





teçhizi için hususi ve mühim takviye işlerine ihtiyaç yoktur 


Küçük motor botlara. 


a atacak oluklar veva 


raytaı- konması halinde bunların serdümen verinden yapılacak 

hareketle idaresi yanı düşürülmeleri İçin basıl bir haydroJık 

donanımın ilâvesi kabildir. Bu gibi donanımlar Ingiİızİerin 




harpte kullandıkları kostal motorbotlarda ku Hamim ıştır. Thor- 

meraft imali olan bu tekneler 17 metre boyunda idi. Hücum 
hotıı olarak yapıldıklarından iki tnrpiio taşıvacak olan il; 
yalaktan bellerine üserden altı bomba ve kıg taraflarına ayrıca 
ıkı bomba ki ceman 8 bomba kona bil m işti. Bu suretle 37 mil 
yapan bu teknelere toı pito konmadığı zaman 8 bomba konmuştu. 


Kısa menzilli sn 




b ü vü k 


s geçirmeğe veya 





hususi hır 

üzüm kalmadan 


yalmz iyi denizci olan herhangi bir adam tarafından her tipte 
bir tekne vasıtasile kullanılabilmeleridir 


Bu vasıf, su bombalarının 


ve ri I m eleri n r j m kân 



aldığı 


se y re den he r te k n e ye 

harpte geniş mikyasla 


ve çok müessir bir silâh halinde kul lanı İmasını temin etmiştir 

gemilerinin* avcı botlara iyi bir 


îy 

hücum fırsatım her zaman 



,ırailu,JI ,Jer ^man ver m ivecekleri göz önünde tutm 
larak su bombalarının kullanılmasında şu usul takip edilmiştir - 



Denizaltının daldığı ilk defa 



ve civarına 


ilk 4 dakika zarfında saçılan on bombanın; bu müddet geçtikten 


son ra 
tabiîdir . 


vuz su 


m ü recca1 1 


vereceği 





























































































































































































b n m faa 






Üı mn için 

I J 'İ g "ij" — t-""':*'” B r m r t* i ı «. ■ ■ -Tu ’?.« m ı i y ı g 

, Vfirı ır v ‘ UJ bıı;u hem bir arı de fazla m bombası almış olmak, 
bem de bu bombaları yalnız avt 


Şil« ayni ; 


üzere 









- - Bu da kıçtan bir bomba atıldığı 

aıuJe bomba toplarile de bordalardan 34 - 74 mel re açıklara 

öner bomba atmış bulunmak yani gerek kıçtan gerekse dona¬ 
tılacak loplardan bordalara bomba _ ,..„ VV „I|L 

sruetde denizaltı avcılığında muvaffakiyete en kısa 

m iş ve yalnız kıçları 

yapa bileceklerim 

a i ı • * a* . 









ÜÇ 


tekne de başarabilmek 




c I d e 


■ — T" TV ■ 1 

Dalmış bir denizniliva vakm 

* • + 


ya pa j k eı ı 




karşıJıklı seyir 


. § , * • + - t 

, hücum eden iki avcı bolun bomba toplarına 

malık bulunduklarımı göre teşkil edecekleri, bomba müsellesim i, 

demşaİtıyı en kışa zamanda ve az sarfiyatla 

bir ruh lâk tesiri sabası hâsıl eder, 

Bbyie bir müsellesin denizaltı gemisi üzerinde 120 metre 




! s,f kutru olan bir kafi tahrip sabası _*. , m ,p« 

- r sa bada da hasar yapmak ve kısası bu infilâkların 2., 3, 






4 ve 5 ınrı 



mm ta kalan da 


kaplamak gibi faydaları vardır. 


o ms 





ir saba 


bot I a ı 


vazifelerinde muvaffak olabilmeleri için : 


a ) Denizaltı teknesine mümkün mertebe vakm bomba 

almak* 

b ) î Je n İza I tl Vl da I a r d a I ma-/ 1 m ha L m -j tın 




1 ) Itenizaltı gemisinin labrip edildiği Banın hâsıl olsa bile 
düşman teknesinin tekne parçalarını ve tamamen par¬ 
çalandığım anlatan 

kırnak sureti!e kafi neticeyi elde etmeğe çalışmak, en 
esaslı kaidelerdir, 

I üiırı menzilli su bombaları ı 





i — Havildim alilini su bombalan, karaya karşı 
unlau uçak bombalarından biçim ve dış görünüş iti 

donanımları, 

na ^ SIJS su bombala rdak in in aynidir veya ayni evsafladır, 

10 


Eksizdir, 


v 
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aklar tarafından 





F tr 



r, ayni 


^tm;ı ı J o n an ı m la r i I e atılır ve o suretle yapılmıştır k t rasıı tara 
tııulnn atıştan biraz evvel istenen derinliğe ayarlarım 1 . 

Bu bombalar yalnız suyun içine daldıktan sonra ayarlanan 

fc @ a M _ . - _ ' ■ 


derinliğe 

patlamaz. 


gj 


patlar ve bir premi 




I Jça k t a r ta ra 1 1 n da n ge m i I e re karşı atıldıkların da te ma s ve va 
m n sademe ile patlı yan bombalar bunlardan avn dizayndedir. 
Uçaklardan kullanacak su bombalan içtıı ateş ayarları İki 
kademe olarak tertip edilmiştir. Biri 15 

30-35 metredir. Bu ayarların istenildiği takdirde daim fazh 
derinliklere de ayarlanabilmek üzere yapı 


20 m e t re 



ğer 



değildir Yalnız uçalar ekseriyetle 30 - 35 metre 



den iza İl ilan ancak göre 







) daha fazla derin 
değ 


Büyük harpte İngiliz uçakları tarafından 'kullanılmış olaı 

% f L n .k I A ■■ ■ ı. . r, M _ « I « . T M t U J U I *1 a ... 



su bombalarının şarjları diğeı 
kilo trotildi. Bu bombaların bütfın 


180 



gramdır. 


ı su bombalan gibi 13: 

birlikte ağırlığ 



süratle 



Büyük harpte uçakları denizaltı avcısı olarak kullanmak hu 

susunda çok geç kalınmış olduğu için bu sabada uçakların bıı 
yük işler görmesine meydan kalmamıştır. 

Hakikatte ise kuş bakışı keşi I, görme derinliği ve büyü! 

bakımlarından uygun tiple uça klanı 
denizaltı avn lığında büyük rol oynaması ve bilhassa imha va 
Kifelerintleri daha çok; geniş deniz sabalarında veya sahil kııy 
tu Ilıklarında ve müsait şartlar altında keşif uçuşları yapa rai 
dalmış düşman denizaîîılann yerlerini haber vermek bu s tısla 

unda büyük istifadeler edilmesi imkânlarımı] mevcut bulunduğu 
kabul edilmek lâzımgelir. 

Sn bombalarının denizüstü gemilerine karsı bîr sualtı İnfik 



hâsıl etmek üzere kullanılacak olan tipleri vardır ve bu bom 
balarda tımk ayarı 9 metredir, 

2 ) - Bomba loplarifo atdan uzun menzilli bom balar: 

Kısa menzilli su bombalarından ateşleme donanımındaki 
prensip itibarile hiç farklı ol unvan uzun menzilli su bombala' 


bombalan 


nmu başlıca farklı vasıflan- bir 

atıcısından atıl a bilmek için 

rlhdan ibarettir. 


, bir havandan veva bir 


fe M ır 


uruz mermi sek 


Kullanılan lopun femıi vasıfları itibarile ve bombanın ağır 


iğim ün çizdiği hudutlar dahilinde kalmak mecbu- 

umıımiyetle 500 metre mesafelere atılma¬ 
dı mümkün kılmıştır. 

Müsait dizayn 1 erde 2000 metrelik menzillere bomba atmak 
imkânlarım da kolaylıkla vermiştir. 

Bu su bombaları ya hususi bir dizayn i olan mermi şeklinde 
havana kuyruk kısmından doldurulup ateşlenir yahut bir 
kınv halinde top mı ağzından ( fenninden ) namlunun içine yu - 
v arlanmak veyahut ta basit ve bir üstüvane 




tepinı namlusuna yerleştirilen bir harbiye bağlı bir kepçenin 
içice konarak kullanılmaktadır. 


hangisinin 





-■ i 


ıgını tavın 

etmek, kullanılacak topım veya havanın evsafına bağlıdır. 

Bu şekilde bombalar kısa menzilli sn bombalan gibi her 
tekneye verilemez: itil hassa karakol ve avcı botu olmak mak - 

inşa edilmiş teknelere, boğaz ve geçitlerdeki sabit duba- 
ara ve ya sahil bomba bataryalarına 

ve bilhassa 



Sahildeki sabit 



ve i m ha vasi t a 



ularla müşterek bir batarya halinde kullanıldığı takdirde 
tabiye bakımından çok kullanışlı ve elverişli bir silâh halini 



kassa çok dar boğazlarda veya bunlar m geçit olarak bı- 
ıakılmış kısımlarında deniza İtilana dalmış olarak geçmeğe ça- 

hşarağı muayyen bir saba, murabba [ara ayrılır ve her mnrab- 





top ve 




r ve bu bataryalar is¬ 


tikamet bulucu hidroforlarla birlikte bir müdafaa ve denizaltı 


imha 



r va sı 






rsa sürati ve rotası hemen 
edilebilecek olan düşman denizaltı teknesinin; değil yalnız 


j veya niyet şartlarının müsait olduğu zamanlar* ge- 

'-eleyifj Ve sisli puslu havalarda da muvaffakiyetle imhasını 



etmek ve bunu büvlelikle en ucuz bir şekilde vapmış ol 
m *fe kabildir. 
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Şema 


Jarm 

Jıkten itibaren 


t Wr *r bi ™ ^SSKrîSî: 

' n ı , ^ U,) frûsterw ‘ l,lr levha iliştirilmişi ir, 

■iento ü V ^mit mCtlmlin 0t } asm ^' mmm tpüsaadeolu nara, 

ul Ll^T°[ *. ll,Hnı S ,,r - Bli ««-bası famın denizaltı 

arak geçmesme manı olmak içirt 15 metre derir - 

"7; ,c " “ n “ tlıbtne kadar uzayan bir ağır mania an 

ile kapatıldığım kabul etmek tabiidir. ' g 

dLibaÎrı'nÎlonT"i" 'T ***?&* ^terilen *»W 

ubalarının, lop ve hava bombardımanları altında 
JLJS?? k °' ay . ve emniyete uygun jblım, lığın dan 

ven ecek vazifelerin sahil karakollarına veri 
bırakılmış olan geçidin de daha müsait sahil ran takaları b„ 

, İ1İbaren m genişlikte olarak bırak, i»,» 







hir me b «i bn - : ' k !' dan **?* olarak ve fakat ularla sıkı 

mbi W *' yapm ! k T ,e k,,r,Jiacak tabiî karakolla, 
Sm *£? Jl Tn\ b 7 banJlma,,ial l,lda n tanmmile korur. 

İÎÎ* rfh", bir bomba alm 

alıma alabilmesi temin olıınııoca, ağa takılmadan ve ağlar, he, 

zaman hırpalatmadan her düşman denizallısmırı imhası ödevi 
emniyetle yapılacak bir iş haline gelir 

İhı bataryaların geç kalmadan ve her zaman muvaffak, yelle 
örebilmeler, ıçm : düşmanı uzaklardan karşılamak üzere bir 
ırdeme grııpunttn ve onun biraz gerisinden (3 - 4 mil geriden) 

kinci bir dm'eme gruptun» tesisi; bataryalara gelmeden önce 
her türlü hava şartlar, altında iş görebilecek mükemmel birer 
ilen karakol vazifesini emniyetle hazırlamış olmaktır. 

(imi arla yanı birinci ve onun peşinden gelen ikinci dinleme 
gıipinnle bomba bataryaları arasında bir istikamet bulucu j 
hidrofor, grupu de bataryaların döveceği sahanın 






'§ 



ikinci bir istikamet bulucu 

murabba lanmış olması îabii 

■ 1 u 



ma $a 


a r ka sı n da ı \ 

ol ma k\ 


girmeden' ve içine girdikten sonra dû^rd^rTZesfaî 






































































































































































rolasını, mevkiini ve hangi ande hangi murabbada hulundn- 
: ; ]tiu kastırmak imkân lan he verir ve hrdrofon santralında bu - 































































































































Yaz«i : ÖURHANETTİM ALI 


Heri iz silâhlarının azaltılması 


W oodrada 9- Birinci kânun - 935 tarihinde toplanmış dan 
^deniz konferansında büyük denk devletlerin in murah¬ 
hasları tekrar müzakere masası başına oturdular. Takip edilen 
esas maksat denk kuvvetlerinin arttın İması için yapılacak 
umumî bir yanşa mâni olmak ve 31 - Bîrincikâmın - 1936 

tarihinde müddeti bitecek olan (Yaşinglon) muahedesinin 
yerine deniz teslihaumıı umumi mahiyette tahdidini temin 
edecek yeni mukarreral ittihaz etmektir. 

Bunun mânâsı, he 11 üz 1921 senesinde Birleşik Amerika dan 

başhyan ve bunu takip eden seneler zarfında İngiltere tarafın' 

dan arsıulusal mahiyette ve alâkadar büyük deniz devletleri 

arasında adalete müstenit bir şekilde yapılması talep olunan 

teslihat tahdidinin yeniden müessir ve kabili tatbik bir şekilde 
tetkik ve tesbittir. 

1922 senesinde (Yaşington ) da 1924 de ( Roma ) da da 
1927 de ( Cenevre ) de ve 1930 senesinde (Londra) da yapıl¬ 
mış olan müzakereler deniz silâhlarının aza İlil ması için bu ane 

kadar yapılmış bulunan müzakere kademeleridir, O zamanlar 
muhtelif devletler tarafından takınılan vaziyet ise bugün için çok 

değişmiş bulunmaktadır; bilhassa 1935 senesinin hâdiseleri bu 
mü lal çalarımıza miyar teşkil edecek mahiyettedir. 

Muhtelif milletlerin hayati İhtiyaçları bugün için kuvvet¬ 
lerine başka bir istikamet vermeyi ve teşkilâtlarım değiş¬ 
tirmeyi icap ettirmektedir. Bugün müzakere masası başına 
oturan devletlerin hepsi istinasız olarak 14 sene evvel (Yaşıngton) 
konferansında takip ettikleri siyasi esaslardan hayli ayrılmış 
bulunmaktadır. Fakat buna rağmen yeni konferans İçin icap 
eden başlangıç esasları 1922 senesinde yapılmış olan Vaşington 
muahedesile bunu itmarn eden 1930 Londra konferansı mo¬ 
ka ire ra tından ibarettir, çünkü bu muahedeler bu zamana kadar 




Deniz silâhlarının azaltılması 
mukarreratım ve tesbit edilen tedbirlere meriyetlerini muhafaza 

4 

etmişlerdir. Bu mütalaamız] teyit edecek olan en mühim hâdi¬ 
selerden hiride 18-Haziran- 1935 tarihinde yapılan Ingiltere, 
Almanya deniz arılaşması olup bu müzakere! içinde Vaşmgton 


1922 


esaslara istinat edil mı- İmlimi 

Vaşinglonda yapılan muahede. 


] 


umunu 


p 


slihat 
ediyordu. 


ı 


mevcut bir çok menfaat 



bu ane kadar mavcudiyetini muhafaza etmiştir, Bıı muahede 

He Birleşik 


1916 senesinden beri 



temin 


ığıı İngiltere 

He müsavi deniz kuvvetleri bulundurmak hakkını Ingüterenin 
bütün mesaisine rağmen temin etmiştir, İki (Anglosakson) 

deniz kuvvetleri bakımından müsavi bir derece 
tutmaları harp esnasında gerek iktisadi ve gerekse siyasi bir 


( Çın ) fılkes 



üzerinde 



tesirler yaptı, Japonya» yalnız (Çinde ) bir açık kapı siyasetine 
sadık kaimıvacak, bundan başka da deniz kuvvetleri Hıkınle 


madun 


m e v k i t n u h a fa za 


sktL İngiltere ile 
Amerika bilhassa ( Pasifik ) okyanusundaki üsbr meselesinde 
de Slatokoyn muhafaza etmek şartı le bir tesviye tarzı bulmağa 
muvaffak oldular. 

Bu muahede ile ilk defa olarak muhtelif gemi tipleri için 
cesamet, teslihat gibi keyfiyete müteallik esasları ihtiva etmek 


üzere, muhtelif la birler 



edilmiş oldu. Bundan başka 






muahede muhtelif tiplerin mecmu tonları gibi kemiyete müte- 
; hususları 

muharebe gemilerde muharebe kruvazörlerinin tonları için 

* t i ■ > " »’ 

35,000 ve silâhlarının da 4Ö,6 s/m, ve kruvazörler içinde 10,000 
ton ma i mahreç ve 20,3 s/m. kalibre olmak üzere şümulleri- 



Ingiltere 

Birleşik 

Amerika 

Japonya 

Fransa 

I tal y a 

h&nhij r*fc»â -T c miJ eri 

525 000 t 

135 000 İ 

525 000 t 

135 000 i 

315 000 t 

âl ÛOO t 

175 000 t 

60 000 t 

175 000 t 
; 60 000 t 
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dirildi. Kemiyet bakı m nidan ise Ingiltere 

•Japonya, Fransa ve İtalya için 5 : 5 , 3 : L 75 ; 1 75 


- 


\merika, 


kabul olundu. 

Krııva zö pjer için 



gemde 



ne 


r ecede 



et iti bari I© ve muhriplerle denizaltı 

keyfiyet bakımından bir 



r deniz devleti olarak muamele 


olan Fransa, en iyi müdafaa vasıtası olmak 
gemilerinin inşasını dükündü her nekadar İ 



sine 




acı tec 




zamanlar dünya 
denizaltı gemilerinin kûlliyen 

teklife yanası İmar, 11 jtu. lijJhassa '.ienizaltı [rem ilerinin 

fes lı ha t bakım m .fen herhang) bir şekil.le tahdidini ise Fransa 


n ze re der d za 1 ti 
re da h a o 
ve dersleri dolayısiİe 

ifasını tekli t etmişse de bu 


1 ve rn 


r a “ 1 jr ■* jf m 1 v ■ u a p 

kat i bir şekilde reddetmiştir. Ingiltere kruvazoı . jjmi ıçrjj 

JalıdHİı için her nekadar bir teklif yapmak üzere hazırlanmış 
bulunuyordu ise de denizaltı gemilerinin alabildiğine inşa edil 
mesı vazıyeti karşısında bunlara karşı 


en elvereli 


vasi lası olan İm tıp gemilerinde ayni şekilde inşası Vızumıındaıı 

başka fire kalmadığını gördü ve böyle bir teklifte bulnumaklan 
jeçtı. 

Vaşington muahedemle deniz teslihalinin tahdidi bakımından 


ha/.] ameli esaslar temin edilmekle beraber 

ı-erat gemilerin kullanılma mıMdetleri ve ticaret 
slihatına 

m e vc 111 


hu mu kar 



teşmil olundu, Heı 




linin 


gerginlilik vine 


jf\ e * 1 olmazsa yine kısn bir zaman için silâhları 

azaltma nkrmı tahakkuk ettirecek bir esas ortava konmuş oldu 
Bilhassa Vaşingfcm mua 1 ’ ; “ “ 

hak kın ila ki mukarrer,ılım ihtiva 




t üsleri 

ı ... rj . - - uncu maddesinin 

Ingiltere. Birleşik Amerika ıe Japonya taraflarından 

mulıiTn bir keyfiyettir ; Brina nazaran muahedenin mer 3 olduğu 

m fiilde t zarfında Pnssit i k de bu devletlerin ellerinde bul undu r- 

dukkn mevkilerde müdafaa tesisatında ve deniz kuvvetlerinin 

tatmr erm, yapacak olan atelyaferdu bir deşiklik vapılmıvacak 

vo bilhassa biç bir yem müstahkem mevki tesis edilmiveoektir. 
Un memnuniyet Ingiltere için (Ilong - Kong ) ile M 0 ° 

derece nısfım,aharinirı şarkındaki adalara şamildi, bu kayıttan 



Deniz si 



nıiio aza 




— 



sa 



ine v; 



istisna edilen üslere gelince bunlar 

bulunan üslere Avustralya ve Nı vazet lan d demim yoıda mıdaki 
üsler di r. Bilhassa Ingiltere için esas deniz üssü olan (Singapur), 

-'anusunun hududu üzerinde bulunduğundan bu 

tesisat yapılma¬ 






ya 




sına müsaade olunmuştu. 


A uıe 


Birleşik Amerika için hu memıumiyet { Havai ) adaları, 



un garp sahih ile Alaska civarındaki adalar ve 



nama kanal m m takasına civar olan yerler müstesna olmak 


1 ize re 



I a po 


11 vava 


ipin, Gnam, 

( 






adalarına şamil bulunuyordu. 

), { Bonîn ) adalarda ( Amam i 
ima }, ( Coochoo ) adaları ( Formoea ) { Pescadores ) 

müstesna olmak üzere ana vatan üsler ile ana vatana vak m 

■ 

ir üzerinde müteakip tahkimat ve inşaata müsaade olun- 
ırmştu. Fakat bu muahedenin aktedildiği zamanla bugün ara- 

Passifik ) Okyanusundaki siyasi 

■ “ * *■' •# 



aında mürur eden 

vaziyetler ehemmiyetli 





m j ş 


bı 


ÜIUJ 



Bilhassa bu keyfiyet Japon yanın, Mançu ri ve Çin ülkelerinde 
giriştiği genişleme siyasetinden doğmuştur. Bu sebepten İncil¬ 
deniz ussunu ebe rom t yeÜİ 



tere son seneler zarfında 
bir derecede kuvvetlendirmiş ve keza şimalî Avustralya da da 

baz} üslerin yapılabilmesi için icap eden hazırlıklarda bul mi¬ 
mi 


işitir. 



ise 



dikkat nazarlarım ( Havai) adalarına 
Çevirmiş ve bunun neticesinde (llonolııhı) birinci derecede kıy- 

ve ehemmiyetli bîr üs haline konmuştur. Bu üssün, Asya 
kıfasuım şark hududundan olan mesafesinin pek büyük olması 



bu yegâne üssün bu maksal için 



gelmiveceğı 



ortaya koyduğundan, Amerika Sovyet hû kümeli J e m una sebata 
basadığı tarihten itibaren Alaska ve (Aleni) adalarında mü¬ 
sait üsler tesis edilmek için sistem dahilinde çalışmaktadır, Ja- 
ponyanın aldığı tedbirler dolayısİİe Amerika matbuatında Ja- 

Vaşmgton muahedesinin 19 unpu maddesile tesbit 




mis bulunan mukarrer atı 



gı hakkında şikâyet amiz 



intişar etmiştir. Bu pazılara göre Japorıyamu ( Mikro 


neyzya ) da kı ( Manda t) adalari le ( 



) adalarında üsler 
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tesis etmiş bulundukları anlaşılmaktadır. Japonya ise bövle bı 

'1i J İH «I ■■■— ■ Ti m M I “1 *■ -fll !S B r - ■ 



iddiayı kuvvetle reddetmektedir. Bugün i.;in Japonyanın Pasa 
nk Okyanusunu garp istikametinde çerçeve!ivecek mühim üsler 
için icap eden hazırlıkları ikmal ettiğine ve her 


bunu tahakkuk 

bir nazarla bakmak 
kada ı 



zaman içir. 


bîr vaziyette bulunduğuna kat' 

^ aşmgtön muahedesile her nf 
i ve den i z üsleri için bîr hal çare- 1 , 

btı unmuş ise de haklarında mukarrerat yapılmamış olan "gemi 
t;ölen üölavısiîfl htlhncca sot , seneler zarfında [ * ■■ 1 1 




föukarraratın tanzimine ifızn 



m ve 



iri v e t 


Japonya ve bilhassa Fransa keza İtalya ininin dikkat nasırla 
rmı hafif deniz kuvvetlerine — r.l —» .«..t 


f ve bu vüzden dahi 


gayet hummalı bir inşaat faaliyetine başlamışlardır, 1Ö24 se 
nesinde Roma da toplanan (kemiyeti akvam komisyonu btı bapl- 

fikirleri birleştirmek maksadile beyimde yere çalıştı, her neka- 

ıiaı bu\uk devletler mülevassıt hır tesviye çaresinin 

yanaklılarsa da 






■i a ı ^9 mm *z« s m UBi BJ m§ Mi ■ ■ 

Sovyet Rusya ve İspanyanın pek ile 
rıye götürdükleri kirazlarile bu müzakereler bir netice veremedi 
1927 senesinde ( Cooİidge ) nin mesaisi 

Amerika, İngiltere ve Japon murahhaslarının Cenevre müza- 

keresi masası başına oturmaları mümkün aldın Maksat kemli 

aralarında hafit deniz kuvvetleri tipleri için bir anlaşma yap¬ 
maktı. 

Büyük deniz kuvvetleri için mevcut olan mu kanara tı hafif 
deniz kuvvetlerine de teşmil etmek malAadile yapılan bütün 

mesai yme akim kaldı. Japonya 5/5/3 nisbetine karşı büyük itirazlar 
serdettığı gibi Birleşik Amerika ite İngiltere dahi kruvazörler 

işi ude anlaşamadılar* Ingiltere muhtelif denizler üzerinde mevcut 

olan menfaatlerini ileri sürerek büyük ve küçük tipte olmak Üzere 
iki ems kruvazörün inşa 

Birleşik Amerİkadarı üstün olması lüzumunu ileri sürdü. Ame¬ 
ri b ya gelince kuvvetlerin müsavatım ve i kİ tip üzerinden 

İr rı ı ı *■ ■ n rı b & u — _ _ H I u ■ 



ve kruvazör bakımından 


kruvazörün yapılmasını müdafaa elti* 

Üç 


uomu,i„^ M.u.-üNiiiisıan arasınaa yapılan öıı kanfe 
akameti neticesi olarak la Ingiltere ile Birleşik Amerika 



bu konferansın 


sındaki noklai nazar ihtî 



ara 


daha bariz bir şekil aldı, hu se - 



Deniz silâhlarının azaltılması 


607 



L 


Ingiltere 1928 tarihindeki 



Fransa yi da, bu 


arıe kadar denizaltı 
fedakârlık etmek 



inşaatı a 




I 


tuttuğu 

kendisine k ıı ru vazör işin de m uza hi r 


olabilmesi için, konferansa iştirak ettirdi. Ingil teren in hı 

mesaisi 10,000 tonluk kruvazörlerin 


ı 






olmak üzere asgari 70 kruvazör kabul edilmesi ve 



bu 


meyanöa hafif kruvazörler için hiçbir kayıt ve şarla tabi olun¬ 
maması merkezinde idi, Amerika ise gerek Passifik Okyanu - 
sunda ve gerek Uzak şarktaki vaz t yelleri dolay ıs ile brı teklifi 
kendi deniz menfaatleri namına büyük bir darbe telâkki ederek 
münferit kruvazör tipleri için mümkün olan en büyük maimah¬ 
recin muhafazasına taraftar oldu* 

Bu sebepten Ingiltere 1929 senesinde asgari 7Ü kruvazörün 


ine vc ı 



k a bı 11 ü 



yaptığı teklifi asgari ( 50 ) 


kruvazöre indirmek surelıle değiştirdi* Bu Birleşik Amerikanın 
taleplerde bir derece tevafuk etliğinden aralarında bir anlaşma- 



ve 1930 da Londra da toplanan deniz 

etti. 



umu 






Bu konferansa Vaşîngton muahedesini yapan beş devletin 

, Btı konferansla hafif deniz kuv- 

edilecek ve bu 

suretle Vaşîngton muahedesinin eksik olan bıı kısmı tamam- 


rı iştirak 
velim kevfivet ve kem i ve l 





Konferans tam bir rmıva 




* An¬ 


cak Ingiltere, Birleşik Amerika ve Japonya arasında bir an - 

İldi* Fransa ve İtaIyaya gelince bunlar bıı 



a temin 




m 11 a m 



yet i i ta nzi m edilen 

muahedeyi imza etmediler. Londra muahedesi mucibince kru- 

ayrılıyordu* Bunlardan A, tipi kruvazörler 





(büyük kruvazörler) in azami ma İmalı reci ( 10*000) ton ola¬ 
cak esti basma gelince ( 15,5 ) darı yüksek ve fakat ( 20,3 s/m* 
kalibreyi tecavüz etmıyecekti* B t Lîpİ kruvazörlerin (hafif kru¬ 
vazör ) ler azami maimahreci ( 10,000) ton ve eslıhası ise 
I5 t 5 s/m. olacaktı* Bu suretle Ingiltere tarafından arzu olu - 
naıılar kısmen temin edilmiş oluyordu. Buna mukabil Birleşik 




kruvazör 
tonajda büyük kruvazör temin 



■ ■ 


için ç 







muv 
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Deniz silahların m azaltılması 


• ■ 


Kruvazörlerden maada muhripler İçin de mecmu maimahrecin 
5/5/3 nisbelınde olması tesbit olundu. Denizaltı gemileri i^in 
ilk defa olarak kabul edilmiş olan nisbetleı den inhiraf edilmek 


su ret ile her üç 


+ •» 



naılar 


-m mT 

bakımından tahdit edildi, ayni 



. To - 

bu 



m 



tipler için Vaşington muahedesindeki gemi 
deflerine yeniden bazı kay itler ilâve edildi. 

Bilhassa elâstiki bazı maddelerle hususî mahiyetteki mukar- 
rerat bu anlaşmamn bir taraftan neksdar güç olduğunu diğer 


az tatmin 


■ L_l 



ve 








husustaki mukarretah 


heyeti ıımumiyesile de anlaşmama tim mana sile yapılamadığını 

iğdir. Bu 

Vaşingtöfl mna 

Aynen kabul olundu. Londra muahedesile tesbit edilen kemiyet 

tahdidatı aşağıdaki listede görülmektedir. 

B sınıfı kruvazörler irin tahsis edilen maimahreçîen n , 10 
miktarının muhrip tonajına ve 
Londra muahedesinin 






mu kar remlin dan bilhassa den iz¬ 
ahı gemilerde ticaret harbi için milletler hukuku bakımından 
mühim bazı mukarremtı ihtiva eden 5 inci maddesi zikre değer. 
Bu maddenin ihtiva ettiği hükümler 

tensip edilen müddetle alâkadar olmamak üzere daimi malıi - 





Bu madde ve nazaran, denizaltı 



ya pı la ea k o lan 


ticaret harbinde denizaltı gemileri de deniz üstü kuvvetlerinin 
ticaret harbi yaparken tâbi olacakları kayıt ve şartlara bağlan¬ 
mıştır, bunun manası ise, batırılacak olan gemilerin tahripten 
evvel muayene ve kontrol edilmesi ve 

karının emniyet a 

T 

Hulâsa olarak ifade edilmek 
beş büyük deniz 

gelir. 

ı listede 







şu 


muahede mucibince 

olmak lâzım - 





Üzere muharebe gemilerine ait olan 

mecmu mai mahreçte muharebe gemilerile, muharebe kruva¬ 
zörleri tipleri biribirinden tefrit edilmemişlir bu keyfiyet bilhassa 

m ilahedesin iti, 1 ve 2 inci 

























































































































































Yekûn I 20] 500 ] 186 200 763 050 


Deniz silâhlanılın azaltılması 



mukarrere! dolayısile yapılmıştır. Ilalbnki Yaşington muahede* 

sinin umum tonajı muhtelif gemilere ismen taksim eden bir de 

~ lahikada Ingilterenin hissesine düşen 


lahikası mevcuttu- ---- .. . ~ n 

muharebe gemileri miktar. 22 ve mecmu tonajları ise 580.450 

tondan ibaretti keza lahikada, Birleşik Amerika ıçııt mecmu 
m a i ma h ret; 500.650 tona baliğ olan 18 muharebe gemisi Ja¬ 
ponya için ma i mahreci 301,820 ton olan 10 muharebe gemisi 
Fransa va mecmu tonaj. 221,170 ton olan 10 ve Hal yada keza 
mecmu maimahred 182.800 ’ " “ 


olan 


muharebe gemisi 


za ma n d a 


tahdit edilen mecmu 


miktarını tecavüz etmemek için 


kadrodan bazı gemileri çıkarmak şaitile 
gemilerini ikmal etmek için bir dereceye 



müsaade olunmuştu. 


35,000 


bu ip n an 
gemi inşasına 

müsaadeye göre Ingiltere beheri 

ha re be 


ma imalı recini tecavüz et m ivecek iki 


gemisi 




563 


'V 

. yerine 4 eski muharebe ge- 

misim kadro ,l iıârici I '"yâpacakıı. İngiltere bu müsaadeyi kulla¬ 
narak 1925 senesinde kızaktan indirdiği ( Nelsoıı) ve ( Kod- 

nev ) muharebe gem ilerilerini yaptı ve bunların yerme 
eslii muharebe gemisini kadro harici ederek mecmu muharebe 

•remisi kuvvetini 20 adede ve mecmu maimahrecini de 

tana indirdi. Birleşik Amerika?» gelince bunlar da ( West - 
Yirgina) sınıfı iki gemilerini ikmal ederek bınıkrın verem ıkı 
eski muharebe gemisini kadro harici ettiler, böylece muharebe 
gemisi adedi 18 de ipka olundu ve fakat mecmu rnaimahreç 
525,850 tona çıkarıldı. Japonya için böyle bir şekil dııştınııl- 
memiştî. Fransa ile balyaya gelince bunlara da çok eskimiş 
olan eski muharebe gemilerinin yerine kaim olmak üzere yet- 

ton hık veni inşaat müsaadesi verilmişti Japonya 


olmak üzere 


Amerika ve İngilterelim 



malıtnt 


olarak vaptığt veni inşaat dolayısile 10 sene katlar uzun bir 
müddet muharebe -emilori inşaat, bir atalet devresi geçirdi. 
Buna mukabil Fransa ile İtalya kendilerine verilen yem inşaat 
müsaadesini iki devreye taksim eltiler, bunların tatbikim, da 
1927, 1929 senelerinde başladılar, l ^ondra muahedesile lngıltere, 

b i I j I ■ m. - ! «.a. ı ».-t.—k. 1*^ırı J ■ I m L 1 ■» 1 1 u 


L- ti' İ 
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5-f 


lan î lacak olan 
bilûmum fazla gemilerin kadro harici 


emılm müstesna olmak üzere diğer 



iti 



de 5 : 5/3 niî 


ya p ı E m a sı 



i gemi 



ı n e 



kalmak hususunda 

5 




anlaştıl» r. Bu suretle İngiHerenir] kadro 
Amerikanın 3 ve Japon yanı fi ise l gemi çıkarmak sureti le gemi 
adedi bakî namdan da mevcut mabetlere riayet olundu. Keza 1931 

muharebe ge- 

i karar¬ 


ken esi sonuna kadar devam 
m ileri inşaat tadilinin müteakip 5 
taştırıldı. Londra muahedesi bundan maada 





um eskimiş muharebe 


ve 


ÎIb 3 va- 



yerine kaim olmak üzere 

tasvip 



yapacakları 70,000 uer tonluk yeni inşaatın 

ve teyit etmiştir. Fransa vb İtalya ise bıı yeni'inşaat hakkım 

nzun hu zaman kullanmamışlar ve ancak son senelerde bıı 
işe ba şla rn ı şia rd ı r. 

Kransa Almanların inşa ettikleri (10,000) tonluk muharebe 
emilen dolay isi le kendi emniyetini tehlikede gördüğünden bi- 


gem 

risi 1932 senesi 



in unda diğeri de Î934 - İkinci- 


teşrinde olmak özere beheri (26.500) ton maima 

33 s/m. kalibresinde top taşıyan iki çrenıivi kızağa 



re 


Bunlardan i 




( 



tergue ) 15 - 





senesi sorumda tamamen 


kızaktan inmiş olup takriben 

ikmal edilmiş olacaktır, İkinci muharebe gemisi ( Strasbourg ) 
ise ancak 1938 senesinde ikmal edilecektir. Maamafih her iki 
muharebe gemisi inşaatının tacil ettirilmesi imkân dahilindedir* 
Fransa ile İtalya arasında denk teslihatı ve Akdeniz mese- 

rekabet dol a y j aile, İtalya hükümeti 
Fransızların yeni İnşaatına bir cevap olmak üzere 1934 senası 




mevrut 




şrm ayı sonunda beheri (35,000) ton ma i mahrecinde 
iki muharebe gemisini kızağa koymuş Te bu inşaat için Va~ 
şington muaEıedesile tahdit edilen azamî maimahreç hududunu 
kullanmıştır. Bu gemilerin 40 s/m. kalibresindeki toplarla teçhiz 
e e İ i leceğ i za rı n edil me k ted i r. 

\ eni vaziyetler Fransanun Italyardarın bu teslihadnı cevap¬ 
sa bırakmıyacağını göstermiştir. Fransa; 23 - Mart* 1935 tari¬ 
hinde parlâmentoda kabul edilen bir kamınla (35,Ü00) ton ma¬ 
ima inecinde hır yeni muharebe gemisinin inşasına karar ver- 
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ağ 


iniştir* Maatnafih henüz böyle bir gamı kızağa vazedilmiş de¬ 
ğildir. Son Londra konferansının bıı ane kadar mevcut olan 
kuvvetler nisbeîînde 

rnııldür, Bugünün mevcut deniz teslibatına bir nazar a I fc d i le- 
cek olursa yukarda i zatı edilen muahedeye istinaden yapılan 

tesiihatta bir çok gemi tiplerinin muahede esaslarına uygun bir 

Sakilde inkişaf etmediği ve gemiler için teshil edilen eskime müd¬ 
detlerinin de az olması dolayısile bu gemilerden ekserisinin de 
me hudutlarına vâsıl oldukları ve kadro harici edilmeleri 







Londra muahedesi 
Teşrin - 1935 tarihinde 
ğıdaki cetvelde görülmektedir. 
Ingiliz devlet * 





î -I. 

bir şekilde mevcut olan şekli ada¬ 



mlarının 18 - Haziran - 1935 ta r i rinde 
Almanya île yapılan ileniz anlaşması hak kındaki resmi heya - 
nalından bazıları ehemmiyetine binaen buraya aynen geçirilmiştir 

ı a tı; 



n 




ı - 


urumu harpten be 


Ingiliz başvekili (Bajdwin) niıı muahede 
başvekil ( BalJvîn) uin (Bramhaın ) de 29 - haziran taı 
hinde yap lığı he yanalında ; Hükümetin büyük Britanyanm kuv¬ 
vetlenmesi ve büyümesi bakımından bu ane kadar yaptığı me¬ 
sai ve henüz yapılması icap eden işleri hakkında bilhassa ha¬ 
rici işlere temas ederek Ingiltere Alman deniz anlaşmasının 

yapılan ilk 

ciddi va ameli netice veren bir muahede olduğunu ve hu mu¬ 
ahedenin lııgıltereyi Fransa ve İtalya ile ( Stıesa ) konferansıle 
müeyyet olan samimi a betikten hiç bir zaman ayırmadığını 
söylemiş ve sözüne aşağıdaki tarzda devam etmiştir; 

Bu deniz muahedesi bize silâhların azaltılması 
pratik ve istikbale doğru atılmış bîr adını şeklinde görünmek¬ 
tedir Bu öyle bir adım kİ bunu ula Fransa ile İtalya menfaat¬ 
lerinin hiçbir zerresi haleldar olmamış ve ol ımyacaktır, Umu¬ 
mi bur bin safa lıa ti in hatırlı Yanlar, umumi harbin Almanya ile 




İugİilerenin silâh rekabetinden 

muhitin bu yan 
[fitler tara 




iliş olduğunu ve bütün 
müteessir olduğunu bilirler, bu sebepten 
r daha böyle bîr yarışa meydan vermemek 
maksadîle kabul edilen büyük Britanya ve Almanya deniz küv¬ 



et 



6Î5 


Deniz silâhlarının azaltılması 


vetlerîniıı yüze karşı 35 olması esası dünya için en büyük mem- 
miniye! celp edebilecek bîr hâdise olarak telâkki olunmaya deyer. 
Alman murahhasları tarafından kısa süren konferans müzake¬ 
relerinde bilhassa diğer devletlerin bu husustaki harekâtım hiç 
nazarı itibare almaksızın bizce kay i Biz ve şartsız denizaltı harbi 
tabir edilen harp tarzını kullanmıyacaktarr hakkında kî taahhüt- 

Ingiltere ve 

düşüncelerden ilham 

inin 



feri bizim için en kıymetli bir teminattır, 
gerekse Almanya bu hususta ayni insani 
almış olduklarından bunun istikbal için denizaltı si 




sun 


ta za m mu n etmesi pekte gayrı varit bir dü- 


tamamen 

şiı n ce olamaz. Bu şekilde d üşün m iyen milletlerin m evci 
tini teessürle görmekteyiz. Buna rağmen ben, müteakip 






denizaltı gemilerinin ilgasını talep edecek olan 

yegâne devlet olarak kalmıyacağımm bilmekle büyük bir zevk 

duymaktayım. Muhafazakârların ( New Foret ) de yaptıkları 
■ * 

bir içlim ada hazine nazın { Nevilİe Chamberlaın ) de 29 

ran tarihinde şu beyanatta bulunmuştur; 

Mütekabil emniyetler, valmz muahede veyahut konferans¬ 
larla temin edilemez, bu ancak iyi düşünceler ve sulh severi ikle 

kabili i emindir. Almanya ile ııkt edilen muahede yalnız Ingiltere 

ve Alman deniz kuvvetleri arasındaki 
kalmamış bilhassa Avrupada iyi düşüncelerin ve su İh severi iğin 

istikrarını da temin etmiştir bize düsen vazife bu düşüncelerin 
dünya camiasında şimdili e nefir ilmesi olmalıdır. 

(Sir Samueİ IIoare)în it - Temmuz* 

kamarasındaki beyanatından; 

Ingiliz ve Alman deniz anlaşması hiçbir vakiı hodgâmane 

olunamaz. Görüşümüze nazaran biz bu 







a va m 




bi r 

muahedeyi diğer devletlerin raenfeatlerirıi temin eden ve umu¬ 
mi bîr silâh azaltılmasına mâni ol mı yan ve bilâkis böyle bir 
anlaşmayı temine yanvacak olan bir vasıta olarak telâkki el - 
mekteyîz, bunu hava ve kara kvveiten bakımından anlaşmala¬ 
rının da takip edeceği umulur. Deniz devletlerinin bu konferansı 

büyük bir alâka ile takip ettiklerine ve bu yoldan yürümek hu- 

oktur. Hukuk 



arzu i 



rina 


susunda da büyük 

bakımından bu İngilterelim bilhassa sulhu 




sevuıgım 
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ve buna benzer konferansla mı 



1 1 e ka d ar a 3 a k at la r 


olduğuna İşba ta kâridir. Deniz mütehassıslarımız bu konferansla 
elde edilen neticenin İngiltere için mucibi memnuniyet oldu - 
ğunu beyanda müttefiktirler. 

Bu konferans ayni zamanda dfınya 

saik olan silâhlanma yarışının önüne geçtiği gibi bundan böyle 



nalla mastım 


ticaret 

harbî 



rina 





ısımın 



harp tarzının da 


ve şartsız ) den izahı 


ör elmiveceğim 



tekeffül etmiş bulunmaktadır. 

En büyük faydasına gelince : Bütün 
Fransanın bu vol üzerinde vnrümesîni 



bir görüşle ve kafi bir şek 
F ra usanın mevcut 



ifade edebi liri ııık i, 



■ »- 




un ıçm 

kendisini emniyete alma 
şekil umumi harpten evvelki ayni şekildeki emniyetinden çok 

büyük farklarla daha lehinedir. Çünkü bıı muahede Fransa ya. 
Alman filosuna karşı daima % 43 nisbelinde bir faikıyet temin 
ettiği halde, bilâkis harpten evvel bu nisbet % 30 
Fransanın aleyhine bulunuyordu. 

Hükümet böyle bir ameli neticenin doğmasını temin eden 

dolayı memnuniyetini beyan eder. Dünya 





bu 

üzerinde sulha ve silâhların azalmasına taraftar olan büyük 

■ 

ekseriyetin bu muahedeyi yapmak su re t ile dünyaya karşı iyi 
düşünceleri gösteren Ingiltereyi yalnız akıllıca bir yol tutmuş 
olarak değil bilâkis mevcut haller ve şartlar altında 
tutulabilecek yolu tuttuğunu görmekle memnun ve 

olduklarına eminiz. 





^T&EİlkB * 

D* Bub. SÜREYYA UENİZERÎ 


Altının şifresi İriümz 

*JI t— 


■in eline nasıl getüi 



i >B 11 







in m K 



lan lığı 2Î - Ağustos - 1914 te Tuğ amiral « Behring» e 
'verilmişti Bu kuvvetler önceden « Ausburg » ve « Magdeburg ) 
kruvazör 1 eri te t< V 25 » , « V 26 », « V 186 » iorpiKıbol tanrıdan 
ibaretti.11 ] 

Bu kuvvetlere ha rekât üssü olmak üzere « Pillatı »,« Dan- 

» ve (t Sw i nemfinde » limanlan gös- 


zsg » ı 




teri İm işti. Rusların Alman hududuna en yakın tor p i tobo I ve 
denizaltı gemisi üssü olan « Libau » , a Pillau»dan 122 « Dan- 

275 mil uzaktır. AL 


z İl: » den 140 ve « S 



» 




arın 


« Finli 





a rş ı ya 




cı Libau » dan yapı 



Rus taarruzları Alman kuvvetlerim 


■yaüdan ve geriden vurabilecek dtırumda idi. Almanlar buna 
rağmen doğu Ballıkla ve Finlandya körfezinde hafif kuvvetler¬ 
le tanınız i harekât yaparak Rusları sındırmak istiyordu. Amiral 
a Behring» doğrudan doğruya Ballık deniz kuvvetleri başbuğu 
büyük { Müşir) amiral Prens « İlenindi» in buyruğunda idi. 
Amiral a Behring » hiç yılmaz ve gem 
derıeçh bir adam olduğunu eski bulunduğu 




ve fildtillâ komodorla klanı ıda gös- 


* 


tanlsğı ile yarım 

ter m işti. Kendisi duraksamak (tereddüt) ve çekinmek bilmez 

çok teorik (nazarî) düşüncelere kulak asmaz, subayların itima¬ 
dım kazanmış bir komutandı. Yanma 
teorik bilgisi vüksek bir deniz kurmay subayı verilmişti. Amı 





rai t< Behring » 23- ağustosta forsunu « Ausburg » kruvazörüne 
çekli. Büyük amiral Prens « Haltındı» kendisine doğu Bal¬ 
lı j Ausburg, 1009 d& yapıldı, 43&0 iûd, 13 * 10,5 sfm. 21 mü. 
Ma^daburç, İÖ1İ « 4550 * 12 - 10.5 a/m, 27 6 ■ 

V, 25, V. 26 1913/14 «enderinde yapıldı, 65Û lon, 2 - 8,8 sfm r 4 
torpile kovam, 33,5 mil 

{AmjîEon<U r 1900 de yapıldı 2650 ton, 10*1.5 a/ru, 21,5 
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hktıı harp sevk ve idaresi hakkında ağızdan direktif vermiş v& 
harp ilânından o tarihe kadar bu bölgede Almanlar tarafından 


yapılmış olan iki akında Rusların ne yaptığını anlatmıştı. Baş. 
komutan bu amirali bütün harekâtın yapılışında özgür (serbest) 

bırakmak rneramile ayrıca yazılmış hir 



emri verme¬ 


miştir Kendisine verilen genel direktifte, personaim talîm ve 
terbiye durumu tam manasite yükselincîye kadar kruvazörlerin 
nstfm gemilere karşı tehlike ve atılmaması buyurıılmııştm Rü- 
lün düşman törpîto botlarile « Novvik » muhribine [I] ve mavrı 
gemilerine şiddetle taarruz edecekti. Alman kruvazörleri 
Ballıkta yalnız başına ve istinatsa harekât yaparken sakallana- 

bıın- 



f 10 £11 


cak her gemi kolayca düşmanın eline 
lanıı muharebe kuvvetlerinden ve hizalarından çok 






îdi. Amiral « Belirin?» in yukarda bildirilen 
<t Amazona » « Panther » kruvazörleriIe <c t T 3 » denizaltı gemisi 
de eki endi.24- ağustos sahaftı 6 da Amiral, Ausbıırg kruvazö¬ 
rde «Kiel» den denize açıldı. 23 - ağustostan beri «Gotland^ 

_ ında ileri karakolda bulunmakta olan e Amazon e » 
kruvazörüne ve « Daıizig » le yatmakta olan e Magdebıır? » 
kruvazörde üç torpifohota 25-ağustos sabahı saat 7 de « Göt¬ 
le nr 3 d adasının cenup burnundaki « Hoborg» fener kulesini 
hakiki yıldız karayel istikametinde kelleriz etmek üzere bu fe¬ 
nerden 15 mil açıkta bir buluşma yeri verildi. <( Panther» kruv.i - 

zor u 25 ^ağustos m valinde yukarda bildirilen buluşma yerinde; 
bulunmak özere daha 23- ağustos saat 2ü de «U 3» denizaltı gemisi 

olduğu halde « Kiel» limanından çıkmıştı. Bundan 
evvel yapılmış olan kruvazör akıtıl arındaki deneçler Fmlandya 
körfezinin ağzında ve içinde denizaltı gemisi silâhı için kazanç im¬ 
kânlarının fazlalığım anlatmış olduğundan Bul tık 

denizaltı ıjnmlsl Jile <Jola taarrıızî kullanılacaktı. Büyük 

amiral Prens «Hemrkb» «U3» denizaltı gemisi limandan çıkma¬ 
dan bu gemiye giderek pemnalile sağlıeadı ( vedalaştı) Yüzbaşı 
«Max Valantmer» in komutasındaki bu bot Şimal demindeki harp 
sevk ve idaresinde eskiliği yüzünden kıı ilânı lamıvacak olduğu 
için Ballık denizine verilmişti. Bu bot «Kiel» den Fenlandva 

a __ 9 "■ 

|1] Nowik Rus muhribi İÖİ1 de yapıldı. 1200 ton. 4 - 10.5 t,m. 4.45 
Uk »orp. 36 t B mil. 
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__ ağzına kadar 600 millik yolu kendi ma k İnesi le git¬ 
mek suretiİe gerek personel gerekse materiyalı hırpalamamak 
ve düşmana karşı bunun tam kuvvetinden fayda görmek üzere 

ik, plâna uygun olarak 25- ağustos sa¬ 






bahı 


rauı vf( buluşma yerinde toplandı. Amiral gemi 

komutanlarını toplayıp başkomutandan alınış olduğu direktife 

uygun olarak Almanların doğu Baltık egemenliğini göstermek 

Yapılacağını, hu da ancak biraz feda- 

_ »i a a. ■. _ ■ 


üzere taarruz! 


lığı 


göze 


alrmkk 




fiti ■ i* ■ |r-ı ■ ^ c ^ ^ | - * 

takdirde bit işin başarılamıyucağmı kendilerine anlattı. « Fani¬ 
liği* u kruvazörü yedeninde «t.. 1 3» denizaltı gemisile oraya 
gelince « Amazcrıe » kruvazörüne « U3»u yedeğe alarak düş¬ 
mana tarafsız ( bitaraf) gemilere ve kıyılara güri)nineden « Dagö» 
adasının batı burnu olan « Dagerort»ıı hakîki gündoğusu 
keşişleme 1/2 keşişleme de kerteriz etmek üzere 26 - ağustos sabahı 

saat 8 de burnun 40 mil açığında bulunması buyuruldu.« IJ3 » 

buraya getirilince amiral onu « Ausburg» kruvazörü yan’ 
düşman gemilerine hücum ettirmek istiyordu, kapılacak lıaıe- 

^ - - J d I "I t İ* r\ _ ... _. lı Bı — 



sonra gemilerin kömür 


almak üzere « Danzig » e 


m ■ *wb ■ luc 1, •%. -v a rr — — - - - . j 

kadar geri gitmemeleri için bir kömür gemisine «Iloborg» ta 
buluşma yeri verildi. « Iviel»tersanesinde kalmış olsu .25>> 

torpitobotuna da buluşma yeri olarak «Hoborg» verildi^Sa 
ba 1 1 leyi 1 1 08,30 da Â usb ıı rg 



ıırg kruvazörleri ve « 



« V 186 » torpi 
oradan da 



mil hızla « Bogskör» adasına ve 
vol verildi. Bu yüksek hızla 

iı r |i m *lJh ıi|i f-jı ı um jb. ■ m r - — — - — - — - J 

gem def çok kömür yakacak idise de Amiral. Rus çaşıt ( casus ) 

örgütünün (teşkilâtının) çok iyi çalıştığım bildiğinden 


25/26 


■Ti— — ■ "■ T~ f’ — — — P — 

istiyordu. Amiral kıyılarında bir çok adacıklar bulunan Fin- 

akın yapmazdan evvel gemilerin bulunduğu 
_ .__ etmek için evvelâ « Bogskör » adasına 

yol verdirmİşti. Esasen bundan evvelki akında « Deutschland » 

ismindeki mayn gemisi tarafından bu kfi 



ve ı n 



2ÜÜ 


. Aınİral « Üagerort » a veya Rus 
noktalara yol vermek istemedi. Çünkü bt 
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zetleme istasyonlarından görüleceğini düşündü. «Bogskör» 

adasındaki gözetleme istasiyonıınun Huşlar tarafından yıkılıp 

buradaki istasiyondan vazgeçildiğini öğrenmişti. Halbtı ki bu 
bilgi doğru çıkmadı. 

Ami ral« Bel ir ing » akın için aşağıdaki harekât emrini verdi: 

1 — Düşman torpitobotlarından ileri karakol hattı takrilıen 
« Bogskör » « Tachkona » haltında olsagerektir. Anlaşıldığına 
göre bunun gerisinde de kruvazörlerden bir vardım grııpıı 
vardır. « Helsingfors » veya «Nargön» ün batı tarafında ge- 
celiven düşman gemileri demirlidir. 

2 — Maksadım 25- ağustos öğleden sonra « Bogskör »ada¬ 
sının düşman tarafından görülmivecek kadar açığından geçip 
buradan 25/26 gecesi <c Finlandya » körfezine taarruz etmektir. 


3 ) 


İleri bereketin başlangıç vakti saat 18 dir. Sürat 


15 mil, saat 21 den sonra dumansız seyir edilecektir. Yarma 
mümkün olursa görünmeden Rus ileri karakol hattının şimal 
cenahından ve Alman maniasının şimalinden yapılacaktır. 


4 ) 


Kruvazörlerle torpitoiar görülen düşman gemilerine 


torpıto hücumu yapacaktır. 


5 ) 


Dönüş 26 - ağustos sabahı saat 01,45 e doğrudur. 


Dönüş seyri 18 mildir. Dağılma (yayılma) saat 2,30 da veya 

işaretle olacaktır. Dönüşte karakol hattını geriden yarmak için 

Alman maniasının «Magdebıırg» cenubundan «Ausburg» 
şimalinden geçecektir. 


6 ) 


Dönüş seyrinde: Sahalı alaca karanlığında ve on¬ 


dan sonra görülecek düşman torpitolaıı avlanıp yok edilecek 
ve düşman torpilobot ileri karakol hattı haklanacaktır. 


7 ) 


Buluşma yeri: 26 - ağustos öğleden evvel « Doge- 


rort» lıakiki gün doğuşu keşişleme 1/2 keşişleme cihetinde 

kerteriz edilecek ve buradan 40 mil açık bulunulacaktır. « Ama- 

zone » ile « U 3» o sahalı saat 8 de buluşma yerine gelmiş 
olacaktır. Fena havada gecikilse gerektir. 

8 ) — Siste harekete devam edilecek veva telsizle avrı 

t « s . ] f, - y - • 1 . - # l ^ ~ ' • 

buyruk verilecektir. Amiral, irtifa alınarak bulunan puntun 
parakete besabile bulunana tamamen uygun çıktığını görünce 
öğleden sonra « Bogskâr» e doğru gitmekten vaz geçti. Geıni- 


Almaıı şifresi Ingilizlerin eline nasıl geçti 


621 


ler 16,30 da « Gotska - Sandö » ile«Bogskâr» arasında bulu¬ 
nurken deniz çok durgun ve hava hafif puslu olduğundan se¬ 
nenin bu mevsiminde sis basacağı hesaplanabilirdi. Saat 21 de 
Finlandya körfezinde yarma başlarken parça parça sis vardı. 
Birlik, kıyıları görmeksizin rota ve saatle seyredeceği için 

sevrisefain bakımından sis bu akından vaz geçmeye sebep 
• ■ 

olamazdı. Tanı tersi olarak parça parça sis olması ileri kara¬ 
kol battım sezilmeden geçmek ve doğuya ilerlemek için elve¬ 
rişli idi. 

«Magdebıırg» gemi aralığını azaltmış olmasına rağ¬ 
men 25 - ağustos saat 21 den biraz sonm sisten görünmez ol¬ 
du. Amiral peşinde « V 186 » torpitobotu olduğu halde rota¬ 
sında eski hızla seyre devam etti. Siste << Magdebıırg » u bek¬ 


lemek gemicilik bakımından 


Çünkü hızın ve 


rotanın değişmesile geminin bulunduğu yerde belli olmıyacak 
ve tekrar buluşma ümidi az olmasına karşı bir çarpışma veya 
düşman sanılmak tehlikesi vardı. Bütün rota değişmeleri ve 
zaman zaman amiral gemisinin yeri « Magdebıırg » a telsizle 
veriliyordu. Saat 23 de Alman maniasının şimalinden geçildik¬ 
ten sonra sis o kadar koyulaştı ki « Magdebıırg » raporunda 

yazdığı gibi komuta köprüsünden doğru, has üstünde¬ 
ki gözcü sııhayı hattâ dürbünle bile görülemez ol¬ 
muştu. Amiral « Behring» Alman maniasını geçince keşişleme 

rotasile «üdensholnı» adasına beş mile kadar yaklaştı. Ve 
ondan sonra çok defa « Odensholm » ile « Pakerort » arasında 

bulundukları öğrenilmiş olan düşman kruvazörlerine raslamak 
üzere 26 - ağustos sabahı saat 12,16 da gündoğuşıma rota 
değiştirdi. Kalın sisin içinde birdenbire görünerek baskın 
tarzında bir torpito hücumu yapılmasının imkânı umıılabilirdi. 
Düşman bölgesinin ortasından geceleyin, siste, mavnlar ve sığ¬ 
lıklar yüzünden özgülükle (bilhassa) çetin sevrisefain şartları 
altındaki bu seyir için komutanın soğuk kanlılığı ve sinirlerinin 

kuvvetli olması gerekti. Amiral, 26-ağustos sabahı saat 01,03 

9 • 


le « Magıleburg » tan ( keşişle kerte gündoğıışıı 


eı 


ğa oturuldu ) telsizini aldı. Bundan sonraki telsizlerde bu kruva¬ 
zörün 15 mil hızla sevirde dönerken «Odensholm» adasının şimal 
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oturduğu, dahil botum delinmiş ve 



var 


dım olmadan geminin 



ı ı S masında az ümit olduğu öğre- 



Tuğ amiral «Behring» bıı çetin durumda bundan sonraki 
yapacağı işe hemen karar vermişti. «Ausburg» 



r g w u kurt a r m a k ü ze re otı ı r 



vere vî 



ve hattâ çekmeğe uğraşırken kendisinin de karaya oturması 
veya bu sırada düşman la rafından baskına uğraması gibi teh¬ 
likelere bakıl masa bile 15 inil hızla karaya gitmiş ve 

kurtarılma 




sı adan oturmuş bir geminin gece ve siste 
anıda pek az ümit vardı. « V 26» torpıtobotunun « Magde- 
burg» un yanında bulunduğu kabul edileceğinden kruyazor 


persönalıtım kur tart laca ğtua inanılabilirdi Amiral «Behrıng» 
bu yüzden düşmana raslamak û 



do£uva 



sev re 


devam etti. Geminin karaya oturmasını adadaki Kuşların an¬ 
layıp Kus harekât 





ve deniz kuvvetlerine rapor etme- 
üzere icap ederse bir çıkarma mü frezesi le 
« Odenâholm » adasındaki işaret istasiyonunuu yakılması «Mag- 
deburg» a buyruldu. Katın sis içinde « Bâlliseh - port » açık¬ 
larına kadar gımdoğuşuna yapılan seyirde düşman görüleme¬ 
di. « Ausburg » ile « V 186 » bu yüzden plâna uygun 



saat 1,45 le 



ı ota ya 



, Hava 


laz evvel gene « Odeiıslıolm » 



sis açılsa karaya oturulan yere 

sonradan düşünerek l 







. Amiral, 

yanlışı yapmış 

olacağına ihtimal vermeyip Aıısbıırgım seyri sefam hesaplarına 
da bilinmeyen akıntı yüzünden yanlışlık girmiş 



1 1 fık me t ti. 



u 



1 


he 



24 saat, 



karadan kerteriz 


alınmaksızın yapılan seyirden sonra Ausburg, bulunduğu yeri 


kontrol etmeden giderse Alman raayn engeline veya bir sığlı¬ 
ğa düşmek tehlikesine uğrayabileceğini düşündü, t lava aydın- 

ğım gö- 




lamrken sisin açılmayıp aksine olarak daha 
rünce akıntı ile düşmek ihtimali yüzünden « Odensholm » ada¬ 
sı yak ininde istaper edip bek lemedi. ® 
batimda bulunduğu sanılan lorpitobotİardan yapılmış düşman 

deva m a ka ra r ve rd i. 




aro » 


karakol haltına raslamak ii 




Alman şifresi Ingilİ/Jerin eline nasıl geçli 



Omları sonra Alman rnavn 


a 



a geçer bk 




e n ge l in de n 

ka ra 



bir 

dle sem in iti verini 




» 


kontrol etmek ve son ra da « 

«Ausburg» la beraber «Magdeburgfe 




« U 3 » ü 

un vardımma gitmek 



Magnehnrg kruvazörü, peşinde « V 26 » torpitobotu bulun¬ 
duğu halde 25- ağustos akşamıAnsbıırgun dümen suyunda ve 
amiral gemisi mayına çarpsa bile mayn 


mek üzere 

doğru kaı 






metre aralıkla 
hava gitti 




ı 





vınca saat 21 e doğru Ausburg 


rg » un 





erm 



pııst ulan anca bu 

kruvazör 400 - 5üQ metreye sokuldu. Saat 20 yi biraz geçerek 

kaim bir sis 
rürnuez oldu. « I 
sisle akına devam 

hızla seyre devam edip amiral gemisinin telsiz telgrafla yel¬ 
diği rota 
elim 

dondu. Ve buun 



kaydine uygun olarak 15 mil 





de uymuştu. Ausburg Alman mayn en- 


sonra saat 23 te kıble 



ne 




r. ise de bu te 




saat 23,07 de aldı Magdeburg komnlanı binbaşı « Habenicht » 
hemen yeni rotaya döndü, fakat amiral gemisi döndükleri 

daha gün doğuşun a gitmiş olduğundan bunu 



ra 7 



yetiı ıcemek ( tele!i etmeli ) ve amiral gemisinin tasınlı 
(talimin edilen ) rotasına girmek üzere aşağı yukarı 20 dakika 
bir kerte daha sancakla bubmdurdu, Bıı düşünceler harita¬ 
dan da anlaşılacağı gibi doğrudur. Gemiyi doğrudan doğruya 
a Ödensholm » adasının şimal burnuna götüren bu rotada 
Magdebıırg devamlı iskandil yaptı. Bu adaya çok yaklaşmamak 
için - « Ausburg » dan işaret gelmesebile - gemi komutanı her 



halde saat 24,30 da kendiliğinden gûodoğtışnna dönmek isti¬ 
yordu. fj ağustos gecesi saat 24,30 dan biraz evvel 34 metre 
iskandil edildi, Halbn ki bundan evvelki iskandillerde 58 met¬ 
reden 43 metreye düşmüştü bu iskandiller hele son iskandil 

» adasının şimal burnuna tehlikeli sü¬ 
etle yaklaştığını açık olarak gösterdiğinden < lor bul Bk 
dönülmesi lâzımdı. Saat 12 ( 3Ö da komutana «Ausburg fe¬ 
dan bir İşaret geldiği telsiz kamarasından rapor edildi. Korno- 




i 



e 
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tan sı a t 12,30 da iskeleye dönmek üzere 


karamı tersine olarak telsiz 


varmış olduğu 


açılmasını bekledi. Saat 


12,34 te köprü üzerine gelen bu işarette « Sanı 12,i 6 da yim- 
doftuşıl poyra/ k jioynrnı fiilin » deniyordu- Şimdi hemen 


15 derere dümen zaviv 


ı; 


dön nidf] ise de 


ıımen 


saat 12,37 


mın rolavrı 


« Magdeburg » beş allı kere şiddetle sarsıldı ve 15 mil hızla 



olun 


Sonradan 


ığma göre tf 



kulesinin batı karayel tarafında 


» 

re uza¬ 


ğında mı* Gemi komutanma göre dıırum şüpheli idi. Düşman 
bölgesinde* düşman kıyısına ve Rus kuvvetle rint hemen çağı- 


u‘em mın 


ra bilecek bîr rşaıet islasiyonuna yakın ottu 
çabuk kurtarılması ümidi daha başlangıçta azdı. Buna rağmen 
geminin kurtarılması için koni ulan ve birinci subay tarafından 
bütün çarelere baş vuruldu. Bıı kruvazörün yanında bulunan 

nırg >ı rol a dâğİftirirken görüm 


« V 26 » torpîtobotu « 


rnaz olduğundan 
elde bulunmuyordu 


gemi 


oturduktan sonra onu 


Magdeburg taşların üzerine çıkarak birbuçuk metre v 



selmiş ve birazda 
tumları delinmiş ve su 



yatmıştı. Kıç bölmelerin da bd bo¬ 
ya I pa 

çalıştırmak sümtiie ■kurtarmak üzere verilen 
emekler faydasız kaldı. 160 cephane pusisi kıça tasındı ve 
iki demir zincirlerde beraber denize atıldı klan sonra ümitsiz 


ve mî 



biı gayretle son yol geri çalıştır 



arada saat 1,30 a 


doğru karadan gemiye tüfek atılmış ve bu ateşe « Magdeburg » 

makirıalıtüfek ateşile cevap verince 10 dakika sonra susmuştu. 
Komutan. Rıısb 


ırııı geminin kuraya oturduğunu arlık açjrıla- 
mış ( keşfetmiş) olduğunu anlamış olduğundan yerinden kal¬ 
dı rilahilen bütün eşya denize atıldı. Yorucu bir çalışma İle 


cepan eniri büyük bir kısmı, serbest otan bütün demir kısımlar, 

telbatatlar, mayii rayları, zırh kulelerin ve su geçmez bölme¬ 
lerin kıpılan denize atılarak gemi hafifletildi. Tonoz demiri 


de alılarak ırgatla vira edilirken makineler s 



gen 

rıldı ise de gemi hiç kımıldamadı. 26 - ağustos sabahı saat 8 de 
bava biraz aydınlanmış olduğundan oturmuş olan geminin 
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Alman şifresi Jngilizlerin eline nasıl geçt 


T 



her iki yanından taşlar ve denizin dibi iyice 
SaaL 8,3ü a doğru « V 26 » lörpitobötumm komutam beğenil¬ 
meye değer ( takdire şayan ) bir başarı ile kalın şiste kruva¬ 
zörün oturduğu yeri bulup geldi. Ve hemen torpîtohot tarafından 
çektirilerek yüzdürüîmeye çabalandı, ise de hepsi hoşa gitti* 
Bu arada hava daha açılarak 300 - 350 metre uzaktaki “Rus 

istasiyonite « O den s hol m » fener kulesi görüldü* Sancak 

atılarak islasivob binası yakıldı. Ve 



top kinle 





kulesi yıkıldı. Gemivi kurtarmak 


- 


için yapılan 



I 



boşuna gittiği gibi 


■l ıı ■ 



bulunan araç ( vasıla )- 


lada daha fazla uğraşmakta ümitsizdi* Sabahleyin saat dokuza 
doğru birçok Rus telsiz ist&siyomımm konuşmasından ila anla¬ 
şılıyordu ki düşman deniz kuvvetlerinin meydana çıkması ya¬ 
kı udi* Bu yüzden gemi komutanı binbaşı « Uabemrht » ge¬ 
miyi düşman eline geçirmemek üzere personall çıkartarak ge¬ 
miyi bomba ile atmaya karar verdi* Komutan, baş ve kıç 
tarafında hazırlanmış olan tahrip bombası 
saat 910 da 


suma ateşlenmesini 



vur 



sırada birdenbire 



arasından 


« herkes gemiden çıksın, filikalar mayna » 



çıkan Rus gemileri zaman zaman « Magdeburg » un komutan 
köprüsünden görüIııyurdu. Birinci subay eratı kıç tarafla ta¬ 
bur ederek Kavzar ismine üç defa <t yaşa » bağırt tıklan sonra 

ulaşım verdi. 

I h e rson ah almak ü zere km va zöre a l )orda ol m a k iste ye □ « V 26 » 
torpil o botu <* Magdeburg » personahnm denize atlamağa baş¬ 
laması yüzünden Önce yanaşamadı bundan sonra tekrar ya¬ 
naşmaya uğraşırken kruvazördeki tahrip 
tılmak üzere olduğu işaret edilerek yanaşmaması bildiri İd ise de 
torpitohoı gemide kalanları kurtarmak m&ksadile başta ra file 
kruvazöre yanaştı. Tam bu arnie * Magdeburg » mı başlara- 



alarınm patla 



tahrip bombası 



Geminin başla rafı ikinci baca 


hizasından kopup kıçta raftan tamamen ayrıldı. Başla rafın tah¬ 
rip bombası patlatılmadı. Torpitobol komutanı « Itöden Von 


Jiersbnrg » gemide kalan personelin hepsini aldıktatı sonra 


el’arı den 



bulunmakta olanları da almak üzere gemiden 


avara etti. « Magdeburg » komutam binbaşı « Idabenicht '» ile 


emir subayı teğmen « Ben d er » 



çıkmaktan alamadı- 
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iar ( imlina ettiler ), İ i<ı 




rg » un leşinin ve 


<* V 26 u mu kamera ve iskele kıç omuzluk hizalarında tekrar 
Has gemileri göründü. Bu sis içinden 20 - 25 hektometre 
uzakta üç hacalı bir kruvazör veya muhrip olup önceden 


güvelede sıkışık durumda 


« Ausburg » kruvazörü olduğu zannedilmiş olmasına rağmen 
torpitobot komutanı topçuları top başına aldı. Torpitobot <c Mag- 
dehurg » a yanaşırken torpito kovanlarım içeri dirisa etmiş ve 
kruvazörün yüzlerce kişilik personalı 

bulunduğundan kovanlar dışarı çabuk dirisa edilemeyeceği 
için « V 26 » rım yalnız toplan muharebeye hazırdı. Üçbacalı 

kruvazörün ilerisinde bir iane de daha büyük dört bacah kru¬ 
vazör görününce bn gemilerin şekline ve boyasına göre Bus 
kruvazör veya muhribi olduğuna işkilsiz karar verildi, « V 26» 
mu komutam, gerilerinde bir de üç bacalı muhrip bulunduğu 

üç tane 8,8 ş/m. Kik 



görülen düşman gemilerine 45 
topiie ateş açtırdı. « V 26 » ateş açlıktan sonra üç Rus gemisi 
de ateşr ı başladı. 26» « Magdeburg » dan ve «Öıienshalm» 
adasının sığlıklarından kurtulmak üzere cenuptan doğm batı 


i 





r 12 kerte dönmek zorunda olduğundan aşağı yu¬ 


karı yerinde savan bu torptobots ateş açmış olan Huşlar için 
hedefi bulmak çok kolaydı, « V 26 » nın komutam alabilece¬ 





ğinden fazla insan yüklü olan bolunu düşman ateşi altında ge¬ 
micilik kurallarına (kaidelerine) tamamen uygun olarak idare 

etli. Dönüş yaparken Rus gemileri için iyi bir hedef olarak 
mermi yağmuruna tutuldu. Bot nihayet "batı rotasına 

dönüp hızım 30 mile çıkardıktan sonra bir mermi geminin kıçı 

üzerinden aşarak sekîz kişiyi denize götürdü. Bundan evvelki 

bir mermi de anten donanımını kullanılmaz 
Biraz sonra c< V 26 » kış tarafından 15 s/m lık bir tam isabet 
aklı. Mermi sancak taralında su sathın m biraz yukarısından 
kıçtaki subay kamarasına girerek orada patladı. Bu mermi su¬ 
bay solünde sancak tarafındaki vardiya subayları kamaralarının 

” I - V İ, »11, ■ m * a 

I 

subayı kamarasile komutan yatak kamarasını zarara 
Patlayışın yukarı doğru etkisinden (tesirinden ) kamara tava tüle 
üst güverte delindiği gibi kıç makine bölme perdesi ve alt gü¬ 



lü dö tanıamüe harap etmiş ve iskele tarafındaki levazım 



Alman şifresi İnsil izlerin eline nasıl geçli 
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ver teni n subay kumanyahğı üzerine düşen kısmı çöktü. Subay 

bulunalı ve çoğu « Magdebug» un ağır yaralıları olan 
i nsan 1 a rdaıı k mvazörün ba şça rkçısı makine b İ nbaşı <c Pau 1 kodh » 
dan başkası hemen öldüler bu isabet yüzünden «Magdebıırg 
ı lu seyir subayı ile yaralıların yaralarını sarmaya uğraşan «V 
26» nm hekimi de öldü. Ayni isabet yüzünden kıç makine böl¬ 


mesindeki ana egzosl bonı larile k 



zarfı ok adar harap 


oldaki buralardan çıkan stim personalm bu bölmede durmasına 
imkân bırakmadığından iskele makinenin istaper edilmesi lâzım 

gel d i. 
torpil o 



ancak 23 mil hızla gidebiliyordu. Bu sırada 
atışa hazırlanmış olduğundan bir torpile hâ¬ 
stım 



cumn yapmağı tasarlamış olan komutan, bu kadar 
kaybederken daha nekadar zaman bn hızla gidebileceğini kes¬ 
ti re medîğınden hücumdan vazgeçerek batı rotasına gitmeğe de- 
ya m etti. Düşman gemileri her nedense bu torpitobot un arka¬ 
sından gitmeyip geride kaldılar. Ve sis açıldıktan sonra da uzun 

zaman göründüler. Ateşi her iki tarafta 35 - 40 Ireklo mesafede 

ı muharebe aşağı yu kan 20 dakika sürdü. «Y26» 



dan eem’an 104 atım ateş edilerek Kus gemilerinde bir çok İsa - 





uç oacan bir muhrip ile 
kruvazörde büvüt birer sıyalı duman 



t 





11 1 11 gö rii l m t i ş 



bunlar lop başındaki cepuneve bir isabet olduğuma hüküm et 

tirmîşti. Saat lü r 33 te is 




ığundan « Ausburg » 


göründü. Biraz sonra aV26» bu kruvazöre yanaşarak «Mag- 
deburgs dan kurtarılanlarla yaralı ve ölüleri verdi. [Ij 

Tuğ amiral Beliring amiral gemisile Alman mayii engelinin 
şimalinden geçerek Finhndya körfezinden çıkıp 50 metre de¬ 
mlik halimi iskandille bulmuş ve saat 5,10 da çok kaim siste 

u povraz 1/2 gündoğuşu istikametinde ker- 


v 



» aı 



teriz etmek üzere 12 mil açığına demir 



Bu krıtvazörü 11 


arkasından gitmekte olan 186» torpitnbotn hu sırada ana 
makinelerinden birinin sakatlandığını rapor ettiğinden kruvazör¬ 
den 4 ton kaba kazan suyu aldıktan son ra « Dauzig» e gitme¬ 
sine izin verildi. Sabahleyin saat 6 va doğru sis biraz açıldise 
de alçak ve oldukça uzak olan Finlandya kıyısıle bunun onüıı- 

|İ] ■ MaKdeburg * U e . V ’ p er jtoû alındım 17 öiü, 17 yarah ve 75 
itişi de oö olduğu belirsiz vardı. 
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d e k ı ada la r Den ü z görü hm i y o r< 1 ü . A m i ra l « Be h r i 11 g », a D; ı g ö » 
adasının şimalindeki « Taehkona » burnunun dik kıyışım güre¬ 



şisin açı 



n zannettiğinden « Ausbıırp » 




Kara görünmedi amma 



m » 



kruvazörüne sual 6,08 de demir aldırtarak Alman mayii enge¬ 
linin batı tarafından oldukça açık olarak bıı burııua yol 
ise de bıı sırada sis gene 
komutanın yola devam edilmesi hakkında ki ısrar ile «Tadı kona» 
burnunda şimal cenup istikametindeki iskandil haltı güvenile¬ 
bilir bir tarzda iskandil edilmek su ret ile « Aıısburg » ta konulan 
punlıın ve seyrüseferin doğrıtlugu en sonunda işkilsiz anlaşıldı. 
Bu yüzden sabahleyin saat 9J4le «ö 
i< Magdeburg » un oturduğu vere yol verildi. Tam bu zamanda 
uzaklan doğru gök gürlemesi duyulduğu zaıınedildıse de sonra 
bunun « Magdebıırg » hizasından gelen top veya patlama (in¬ 
filâk) sesleri olduğu anlaşıldı. Bıı rölada biraz sonra « Y 26» 
görü id ü 

« Amazona w kruvazörü de bu zamanlarda kalın sis arasında 
kaza yerine doğru yaklaşıyordu. Bıı kruvazör « U 3 » denizaltı 
gemisi yedeğinde olarak «Dagö» adasının batı burumum ce¬ 
nubunda kendisine verilmiş olan buluşma yerine giderken 25/26 
ağustos gecesi « Mılgdeburg » urı telsizlerini aldı. Buluşma ve¬ 
rine 26 - ağustos sabahı saat 3,47 de gelmiş olan bu kruvazör 

komutanı, karaya oturmuş olan kruvazörün düşman tesiri 
yüzünden aucıık ortalık aydmhmmonyn katinr çok ilip 
kurtarılabilmesi imkânı olduğuna, pek doğru bîr düşünce 
ile karar vererek bekleme yerinde kalacağı yerde yoluna devam 

bulunduğu yeri telsizle rapor 


B 



etti. Ehı 

4,2ü ye kadar amiral gem ıs 

( « îJ 3» ü « Magdeburg » un ya kinine kadar 





ıiç bir buyruk almayınca 


mi) diye « Aıısburg » a 



sordu. { Burada 



Bulunduğunuz yeri doğru biliyorsanız peki) 



« Ama- 


zone v mn komutam olan binbaşı «1 lora »da sis yüzünden 12 

* 

saattir geminin yerini iyice bilmeden seyrediyordu. Bu yüzden 
evvelâ « T 3 » ü fora ederek «Amazone» ve denizaltı gem 





bulunduğu veri 
yol verdi. Sürekli olarak yapılan 


1 re « I la ge rort » 



burnuna doğru 

sayesinde kıyıya 


Alman şifresi İngilizlerin eline nasıl geçti 
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okadar yaklaştı ki saat 9,35 te yüksekteki « Dagerori» fener 
kulesi kerteriz edilebildi. Şimdi buradan doğru 10 mil yolla 
« Reekmann » sığlığıle « Winkova* bankı arasından Finlandva 
körfezine girerek Odensboİme yol verildi. « Aıısburg » ile « V 
26 » da olduğu gibi « Amazon e »da da komutam seyir subayı 


ve seyir gediklilerinin askeri icaplar yüzünden en güç durumda 


bile şövriseferden yılmaya! 


1 



nş talim ve 



- 


esi 



göste 



Amazon e voluna devam 






J l t )> 


ile biribi Gerine sürekli olarak bulundukları yerleri telsizle bil¬ 
dirdiler. Saat 11,45 te amiral gemisile gerisindeki « \ 26 » lor- 
pilobntu sis arasından görüldü. Yaklaşınca her iki kruvazör 
durdu, Amazone kruvazörüne « b 3 » ün « Aıısburg » a veril¬ 
mesi, yaralı ve ölülerle « Magdebıırg » personabndan geri ka¬ 
lanının gemiye alınması va yapılacak akınlar için arlık kulla- 

mlamtyacak olan « V 26 » ile « Danzıg »e geri dönmesi emredildi. 

« Magdebıırg » mı akıbeti : 

O taıi3ite Rusların Novik muhribinde birinci subay olan 
yüzbaşı Graaf yazmış olduğu hatıratında bu vak’amn gerisini 
Şii suretle anlatıyor; 

Alman kruvazörü Magdeburg 26 - ağustos günü 
sis esnasında Odensholm adası kayalıkla mı a olurdu. Yüzdürmek 
mümkün olmadığından berhava edilmesi için Alman mürette¬ 
batı tarafından müthiş bir tecrübede bulunulmuştu. Fakaı 
bizim gemi hemen mahalli vakaya gönderilmediği İçin hepimiz 
son derece müteessirdik. Zira yüksek süratimiz sayesinde mez¬ 
kûr kruvazöre refakat eden muhriplere bir baskın tesiri yaparak 

pek âlâ hesapbşabilirdik. Magdeburg’un uğradığı kaza 

i Odensbolm işaret istasiyonu bildirmişti. Bu 
istasyon deniz tarafından gelen ve fakat tefrik edemediği bazı 

Almanca konuşulduğunu ve 






nın 




ı ce reva n 




i yı göre m 


ediğini 




sisin kesafeti v üzün den k ev fi ye ti 
nakliyat ve muhaberat koımıianlığına rapor etmişti. Bu istasi- 
yon bir düşman gemisinin kayalara düştüğüne ihtimal veriyor¬ 
du. Bu haber derhal deniz başkomutanlığına arzediltnişii. Bu 
amiral dördüncü muhrip filotillasını hemen vaka 



12 
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gönderiImesinî emrettiği 




n akli ya ı k om 11 taı 11 



« Nepeüine a nın Riarıg, Lientemant Bonraksff lorpîınlorila 
hemen Hareket etmesini emretmişti. 

Nakliyat komutam harekelinden evvel deniz başkomutanlığı 
Kurmay başkanlığında denizde hiç bir Rus gemisinin 
madiği ve lâkin dördüncü 



ı- 



filotillAsımn da biraz sonra 


hareket edeceği hakkında malûmat alınmıştı, 


Kurmay başkanı Ihı ilmin ve 


T Hk 




ını n 


Da(jeroı*t civar 

ey i ıınui 



Si t\ 




karakol yapmakta olduk lanın 

bîr yanlışlık 




i ve 





. Bnurakoff muhribinde hiç kimse denizde 
ait bir genıînin bulunabileceğim aklına getirmiyordu. 

Bu kıta yüzünden mühim bir kaza allatıldı. Sis pek kesif 
olarak devam ediyordu. Mayı» tarlaları pek zorlukla geçi lebi İdi 
ise de arızasız açık 




sonra son 



sev re 








istasivomı mütemadiyen va 

m -■ ■ * 

albay «Nepenine» ye haber veriyordu. Yeni raporları, düşman 
gemisinin adanın ya kinindeki kayalara oturduğu henüz kurtul¬ 
mağa muvaffak olamadığı hakkında ki 

■fi )• 

olduğu ve btr muhribin de yardım için yanına geldiği bildi¬ 
rildi. Bundan biraz sonra da Bourakoff torpilobutunda uzaktan 
lop sesleri işitildi ise de hu uzım sürmedi. Sonradan öğrenil¬ 
diğine göre düşman fener kulesini bombardıman etmişti. Tor 


( Teyit adıv 





ıın dört bacah 



k r 11 va zö r 


pilolar seyirlere 



ettilerse de sis 




vı 



onadılar, Fakat seyir müddetine göre ada geçilmiş olsa gerekti. 
Bu vtizden 16 kertelik bir dönüş yapılıp ada ile sahil arasın- 

yol verildi. İşte tam bu sıralarda bu torpitolarıu 

başlamıştı» Sisin kesafeti sebebi le 



gri 



etrafına mermiler 


bunların nereden g 






menzil dışarısına çıkınca ateş te kesildi ise de biraz 
sonra daha şiddetli bir surette tekrar başladı. 



işitilen 



nillülere nazaran bunlar büyük çapta toplardı 


Istasiyomın raporlarına ve oturan geminin dört bacaİı olmasına 

ısa bunun Almanların Roon ismindeki zırhlı kruvazörü 



olması 



Bununla 



torpitobotlar gene 
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* 


Alman şifresi İn pil izlerin eline mii 



i 


eski rotalarına girerek adanın şark kıyısı boyunca seyre baş¬ 
ladılar. Bu sıralarda sis açılmağa başladığı zaman fener kulesi 
etrafındaki binalardan yükselen alev sütun lan görülmeğe baş- 
ladı. Sonradan öğrenildiğine göre bunlar Magdeburg tarafından 

yapıları bombardımanın çıkarttığı yangındı. Biraz sonra düş¬ 
man kruvazörü de görü lebi isli. Geminin baş la rafı berhava 


olmuş ve tekneden ayrılmıştı. Gemi acınacak halde îdi. Bununla 
beraber gemi adamları top ateşine devanı ediyordu, İşle bu 
sıralarda Bourakoff torpito.su bîr lorpito hücumu yapmak üzere 

hazırlanıyordu, kt baş tarafında 




geminin 

sini ) gördü. .Bunun üzerine oturduğu için kaçanuyacak bir 
halde bulunan kruvazörü bırakarak yeni görülen gemilere 


hücuma karar verildi. Sisin mevcudiyeti bu gemilerin hüviye¬ 
tini tayine imkân vermiyordu. Fakat başkomutanlıktan ahi 


ian 

İ 9 


emirde denizde hiç bir Rus gemisinin bulunmadığı bilindiğin¬ 


den 



r ı n d ü şma 11 3& yılması 



idi. Fı rsa tı kaçı r m a k 


istemi yen Bourokoff hu görülen gemilerden birincisi atış men¬ 
ziline girince torpitosurm attı ise de görülen gemilerin ikisi de 

hemen rota değiştirince Bourakoff torpitobotu tarafından görülen 
manzara pek müthişti, (jünkiı bu gemiler Itogulyr ile 
Bnlladn ismindeki Rııs zırhlı kruvazörleri îdi. Bereket 
versin ki « Bogatyr » torpıtonuo geldiğini görmüş ve bir 
uma manevrası yaparak kurtulmuştu. Fakat n Pal Uda » 

muhripleri tanımadığından 8 pusluk topIarile ateşe devam 

idi» Mermilerden bîr tanesi « Bourakoff» a 





I 



yakın düşmüştü kt kalkan su sütunundan köprü üstûndekiİeı 

olmuşlardı. Kruvazörlerin Rus gemisi okluğu anla¬ 
şıldıktan sonra muhripler hemen tanışma işareti verdiler. Fakat 

Pa ilada ancak bir kaç salvo daha attıktan soma ateş kesti. Bundan 
sonra torpîtolar Bogatyr kruvazörüne yaklaştılar, Magdeburg artık 
ateş etmediğinden yaklaşarak durumunu incelemeleri hakkında 
emir aldılar. Düşman eğer tekrar ateş ederse Rus kruvazörleri de 

hemen karşılık ateş edeceklerdi. Bunun üzerine torpitolar düşmana 
S gomlnaya kadar sokuldular gemide hâlâ Alman harp bandırası 
dalgalanıyordu. Kullanılabilecek toplar, torpitobptlara çevrilmiş 
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ise de ateş etmiyorlardı, 
yüzbaşı Ham il ton ile biı 
gönderdi* Bu subay 
şeytan çarımğı sarkmakta 



nine 

avı 





mayna 

an kruvazörüne 




zama 11 



m 




ğıum görünce oradan gemiye 


tırmandı, işte o zaman geminin Magdeburg olduğunu okumak 
ve arılamak mümkün oldu. Kendisine dogııı 6 neferin koş¬ 
makla olduğunu gören yüzbaşı Bamihoıı tabancasını çıkardı 
ise de gelen askerlerin silâhı olmadığım görünce silâhım yerine 
koydu. Hamil ton iyi Almanca bilmiyordu. Bunun İçin etrafını 

başka dil bilen olup olmadığını sordu. 
Bir erbaş ileri iverek mükemmel bir Fransızca ile : Çok kaim 

kayalara olur dindarını* gemiyi yûz- 
uğmşılrmş ise de işe yaramadığını yardıma 




sis 






cemide ancak 



kalmış olduğunu 



dürmek için 

geletı bir tos pitonun da bir şey yapmağa muvaffak olamadığını* 
esasen bu sırada zuhür eden Rus kruvazörlerde bir muharebe 

bunun faydasız olduğu görülünce torpitonun kru¬ 
vazörün mürettebatından 220 kişi alarak uzaklaşmış olduğunu, 
gemide kalanlardan 45 kişinin yüzerek adaya çıkmış ve şimdi 

L Bu erbaş 

sözünü bitirince Yüzbaşı Hamil ton direkteki Alman bandırasını 
göstererek onun arya edilmesi lâzım geldiğin i söyledi, Bunun 
üzerine bu erbaş muharebenin bitliğini ve Rusların her iste¬ 
diklerini yapabileceklerini söyledi. Bunu müteakip Hamillon ve 
yanındaki varda bandıra ile Alman askerleri kıç tarafa giderek 
bandırayı arya ettilerse de savlo fevkalâde ıslanmış olduğundan 
bir türlü fora edemediler. Bunu gören diğer bir Alman askeri 
koşarak bir çakı getirdi ve bu suretle savlo kesilerek yerine 
Rus bandırası çekildi. Bu iş le bittikten sonra llamîlton Alman¬ 


la ra 



kike girmelerini söyledi. Fakat onlar 



utanm 


henüz gemide olduğunu soy Udiler. Hamil ton komutam bir as 





sonra mumaı 



un vatıma 



Fransızca konuşmak istedi. Fakat komutan ne İngilizce ve ne 
de Fransızca anlamak istiyordu, Bunun üzerine llamîlton hem 
maksadım anlatmak ve hem de nezaketi muhafaza etmek arzu- 

sile bildiği kadar Almancasİle ( WoİUn Sie naclı torpedo geben } 

diyerek hemen o sırada demirlemiş olan { Bourakûff ) u gos- 


Altnatı şifresi Ingilizlerin eline nasıl geçti 
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terdi. Komutan hafifçe gülerek arzu etmemesine rağmen kabul 
edeceğini, fakat şal işi bazı eşyalarını toplamak için kendisine 


izin verilmesini dilediğinden bu dileği hoşnutlukla kabul edildi. 
Remi komutanı o kadar coşkundu ki istediği şeyleri ar; 



için salonunda dolaşıp hiç bir şey almaksızın yazı masasının 
gözlerini açıp kapayarak nihayet hazır oldıığumı bildirdi. Tam 

kamaradan çıkarken alabandada astlı duran kılıcını atarak Ha- 
millona uzaUı ise de Rus zabiti ( Ueıulz geminizde bulunduğu¬ 
muz için kılıcınızı atmak hakkım olmadığını zannederim ) diye¬ 
rek geri verdi. Bıı nezakete çok mütehassis olan komutan ke¬ 
mali hararetle Hamil tonun elini sıktı. Biraz sonra kikle { Bou- 

rakoff) torpitosuna döndüğü zaman Albay Ne penin ite torpito- 

nun komutanı üst tavada kendisini karşıladılar ve Magdeburg 
komutanı hemen kılıcım al bava teslim etti. 

■T 

Bıı sırada Riang » torpitosunım kiki de « Odensbolm » 
adasından öteki A imanları getirmekte idi. Onların arasında sırt- 

gömlekle pantolonu olan ve sırsıklam bir halde 




1 a r ı n da 

bulunan iki subay vardı. Bu mürettebat badehu ateş kestikten 
sonra kurtulmak için yüze yüze adaya gitmişlerdi. Bu subay- 

arla erat gemilerine giderek bazı eşyalarım almak için izin 

li tekleri de yapıldı. Vakti le çok güzel bir gemi 

ulan bu kruvazörün şimdiki görünüşü pek acıklı idi. Cepanelîği 
patladıktan sonra baş ta raf, direğe kadar kâm ilen parçalanmış 
ve bir demir yığını haline gelmiş, bir haça sile bir direği de 
uçmuştu. Rus zırhlı kruvazörleri tarafından vâki mermi isabet¬ 
lerde lopun namlusu kopmuş, lelsiz antenleri yıkılmış ve baca¬ 
larda bir çok delikler açılmıştı. Gemi köprliüstü hizasına ka¬ 
dar oturmuştu. Fakat derin suda yüzmekte olan kıç taraf hiç 

ğjaındı, Gemiyi yüz- 

stim 



r hasar almamıştı. Makineler de sapasa 
dürürken hiç bir tamire lüzum görHB 




mümkün olduğu anlaşılmış İıatlâ sintinedeki sıı geminin tulum 
ba I a ri le 



um 




içi ve 



karışıktı. Mermi pusislen güverteye yığılmış, ha rtuçlar 

tüfekler, tüfekler, hamaklar, eratın eşyaları ve daha 
Şeylerle her taraf dolmuştu. 

Esir su havi arın 


güverte karma 



uıah- 






göre bütün bunlar torpitova 
; üzere hazırlanmış ise de Rus kruvazörlerinin rnev- 
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dana çıkması özerine işten vazgeçilmiştir Magdeburgun tahli¬ 
yesi o kadar ân i olmuş ki subay salonundaki yemek masasının 
üzerinde hâlâ bitirilmemiş yemek ve bir şişe bira vardı. Güver¬ 
tedeki karmakarışık eşya arasında çok mü İllin olan bir işa¬ 
ret kiktbı buluntbıflıı gibi boğulmuş bir subayın özerinde 

de o kitaptan bir tane daha bulundu* Bu sı 
deburga aborda olan torpitoya atlarken denize düşmüş ol ma İl¬ 
ilir. Bu subay geminin yüzdürül m esi için denizin dibinde ya¬ 
pılan araştırma far esnasında dalgıçlar tarafından çıkarılmıştı. 





Esirler Revaİ 


Çok 



olan Alman kruvazörü komutamla subaylarım görmek 

acıklı bîr görfı idi- Erata gelince onlar başlarına gelen şeyden 

dolayı adeta müteessir değildiler- bilhassa harbin başından 

beri çok fazla çalıştırılmış olun mukim» imi re ile h ıı L ı 
artık dinleneceklerinden dolayı memnun idiler. 

Alman gizli şifre anah tarile m ayrı harital arı: 

Rus yüzbaşısı ( Graaf ) m bahsettiği işaret kitabı Alman 
donanmasının Büyük harpte şifre anahtarı olan kitaptır. Bu 
kitabın bir nüshası telsiz kamarasında bir ianesi de köprü üze¬ 


rinde bulunu yordu. Kruvazörün bütün gizli ki lapla rile evrakı 
gemi boşa kılmazdan evvel yıkılmış ise de gelmesi 





şifreleri açabilmek üzere 
lâzım olması ihtimali olan gizli Alman mavn haritalarım km 



vazörün sevil gedikli subayı koltuğuna almıştı. Şifre 
zaruret halinde denize atabilmek üzere Alman gemilerinin köprü 

üzerinde hazır bulundur ulan hususî kurşun ağırlık şifre kita¬ 
bına geçirilmişti. Rus subayının kitabında bahsedilen bu gedikli 
subay koltuğunda şifre kitabı ve gizli mayii haritaları olduğu 
halde kruvazörden Alman muhribine atlarken denize düşmüş 
ve o sırada Rus gemileri de görünmüş olduğundan onun denize 
düşmesi kimsenin gözüne çarpma mıştı. Şifre kitabında kurşun 

ağırlık bağlı olduğundan gedikli subay yüzerniyerek hemeı 

gitmiş ve t 


ı 





dalgıçları tarafından 



çıkarıldığı 


zurnan şifre kitabile mayii haritaları koltuğunun altında çıkmış¬ 
tır, Bu kitapla haritalar gedikli subayın kolluğunda olmasaydı 
belki de dalgıçların gözüne çarpmazdr. 


Alman şifresi lugi!izlerin eline nasıl geçti 
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Ruslar bunların 



hemen anlamış ve kopyalarım 


müttefiklen olan İngiiizlere vermişlerdi. Alman kruvazörünün 
personahndan 




mavn 




ihtrmalki yalnız gemi komutamla emir subayı 
ile seyir gediklisi biliyorlardı. Bunlardan komutanla emir subayı 

vak'ava üzülmeleri y 
tan kıç tarafta 




ve 




bomba ile Ölmeyi göze atarak ka¬ 
marasında kalmıştı. Eiomba herhangi bir sebepten patlamamış 
ve Ruslar da onları esir etmişti. Seyir subayı <t V 26 » torpito- 
boturıa geçtikler] sonra bu gemiye isabet eden bir Rus mermi- 
sile ölmüştü. Seyir gediklisi de torpitoya geçerken denize düşüp 

olduğundan şifre kitabının yakıl madiğim 
kurtulmamıştı. Kruvazörün personalı Alman yaya gelince ken 




dilerine hemen mahrem 



ile 




ne olduğu 


soruldu ise de bunların yakıldığı cevabı alındığı için şifre anah¬ 
tarının değiştirilmesi lüzumu akla gelmedi. İşte o günden sonra 
Alman deniz kuvvetlerinin yapılacak harekât hakkındaki en 



gizli şifreli telsizlerini bite Ingiliz a Admiraltv » sı bu sayede 
açmış ve Almanlar buy özden bilm iverek harbin sonuna 
bir çok felâketlere uğramışlardır. 

Bu vakıadan aşağıdaki dersleri çıkarabiliriz: 

i 

Ausburg. Magdeburgıı görmeyecek kadarsis basınca ha¬ 
rekâtı kesmeli idi* çünkü siste düşman zamnle iki kruva¬ 
zör biribîrinede ate* edebilirler. Kruvazörlerden biri üs¬ 
tün düşmana tesadüf etse 

imkân voktıı. 


1 



k nıvazörün vardımına 


2 




Amiralin rota değiştirilmesi için verdiği emirler Ausburg 


rota değiştirdikten sonra 



Ma 



orga 



Rota değiştirilmesi buyruğu Magdebnrg komutanının eline 
birinci telsiz 7 dakika geç ikinci telsiz ise 18 dakika geç 
gelmişti. Bilhassa son rolasile Magdeburgun sığlığa doğru 
aklaştığını göz önüne alıp rota 


O 

V 




erimesi. 


Magdebnrg ta şifresinin açılması anlaşılamaz ise sorul - 
ması için amiralin epeyce evvel yeni rotayı bildirmesi 
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« f* 0 m ‘ ' m M* 

3 — Magdeburg oturmazdan biraz evvel derinlik 58 metre 

ondan sonra 43 metre peşinden de 34 metre bulunduğun* 
dan haritaya bakıldığı takdirde adanın kayalıklarına doğru 
gidilmekte olduğu anlatılıyordu. Gem komutam, amiralin 
buyruğunu beklemeden kendi hesabına göre gemisini he¬ 




men iskeleye almalı idi, 

' *' V «■İr* - . ' ■ a r»> s •«. , , 

a ) Tuğ amiral «t Behring » in soğuk kanlılığı. 

b) Magdeburg oturduktan sonra gemi psrsonalmm gemiyi 
yüzdürmek üzere kısa bir zamanda o kadar eşyayı 
gemiden söküp çıkararak denize atabilmesi ve bütün 
çarelere baş vurması* 

c) <* V 2ö » muhribinin bombanın patlayacağından kork¬ 
un yarak gemide bulunan tan kurtarmak üzere acele 

kruvazöre yanaşması ve gem idek ilerle deorzdek ileri 
alıp Rusların elinden kurtulabilmesi, 

d) « Amazpne » kruvazörünün yedeğinde denizaltı gemisi 



olduğu balda oturmuş 
çabalaması takdir edilmeğe değer. 


ı ses esnasında bulmağa 



Rus donanma kurmay başkammış k 
m i 1 eri bİldîrmeyişi de büyük bir felAkel 


bulunan ge- 



P 





Yazan : 

Ma. Tögm*n BURHANETTİN 




DEJECTOlt 

liultar kazanlarımı) kısır ve uaııııırdaıı 


ııııılı; 


m t 


GÜSI ıcııı 



rılıuzı 



l^izik kaidelerine göre şu buharının teş 
len hararet vasitasile zerrelerini 1 ' 11,+ ” 

f Buhar kazanlarında bu keyfiyet 

temin edilmekte ise de esas ilibarile hararetin 

tıhdan suya intikali demektir. 

nan bu sathın harareti nakletmeğe karşı 






, suva ven- 


s-ı ve gaz 


su 
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bulu - 

mıı kav e - 
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met imkân dahilinde azaltılması, iktisat noktasından, avııi 
manda çabuk buhar yapmak bakımından çok ehemmiyetlidir. 

Çalışmakta olan bir kazanıl j iç yüzlerinde suyıın bırakacağı 
kışır tabakası, hararetin suya geçmesine mâni olacakı herkes 
tarafından bilinmekte olup, buna mâni olmak üzere mütema¬ 
diyen tedbir alınmaktadır. Bu da, muayyen bir çalışma saa - 
tinden sonra kazan kapaklarım açarak biriken ktşınn kazınması, 

( soda ) vesair maddeler ile temizlenmesinden ibaret idi* 

Btı usul iptidai olup maksada tam hizmet etmediğinden 
son zamanlarda ttalyanlar tarafından ( Dejector) namında çok 
basit ve kullanışlı bir alet icat edilmiştir. Müteaddit tecrübe - 
lerden sonra pek kifayetli olduğuna hükmedilen bu alete, 1935 
senesinde Italyan bahri yesin de rasladun. 

Kara ve denizde kullanılan, su ve alev borulu kazanların 
hepsine tatbik hususunda hakiki kifayet gösteren {Dejector) lar 
gördükleri işin ehemmiyeti dol a y ısıl e incelemeğe değer bir du¬ 
rumdadırlar. 

Modern harp gemilerinin su borulu kazan la rııı da çok saf 
su kullanılmak mecburiyeti hâsıl olmuştur. Hariçten alınan 
sular, kazanlarda kullanılmadan evvel muhtelif suretlerde tas- 

, ' _ " | \ t $ ^ I fl iB • ' 

f iyeye tâbi tutuluyorlardı, Italyan bahri yesin d e iptida suları 
Evapurcvtör ler vasıtasde tasfiye ederek kazan suyu sarnıçlarına 
yollamak usulü kabul edilmiş idi. Bu tarz iktisadi olmadığı 
gibi pek zahmetli ve yorucudur. E vapu rey türler fevkalâde bir 
İhtiyaç aninde deniz suyunu tatlı sn yapmakta kol lanı imalıdır. 

Halen İtalyan bahriyelinde, hariçten alman sular ana ka¬ 
zanlara verilmeden evvel yardımcı kazanlarda tasfive edilerek 

m - - \V , £ ** % m 

sarnıçlara sevk olunmaktadırlar. Bu suların tasfiye aninde 
terkeltikleri rusııp yardımcı kazanların dahillerinde teraküm 
etmeyip ( Dejector ) 1ar vasilasile harice atılmaktadır. 

( Dejector ), ali ve üst kaideleri muhaddep, üstüvanl dökme 
demir bir mahfaza ile. içinde bulunan mahrııli nakıs şeklinde 
müteaddit tefrik levhalarından ibarettir. Şekil - 1 

Üst tarafından itibaren 1/3 kısmından (A) dayafraraı va- 
sOasile ikiye ayrılmıştır. { B } lapası açılarak buraya karbo - 
nat de sud toz halinde doldurulur. 





Kazandan gelen su (Dejektor)a { E ) valfından girer, tef¬ 
rik levhalarının bağlandığı (D) iç üstüvanesinden aşağıya 
doğru dökülür. (E) haznesine vâsıl olduktan sonra muhitten 

yani tefrik levhalarının arasından (oklarla gösterildiği veçhile) 
yukarı çakar ve ( F ) borusuna girerek tekrar kazana döner. 
(Dejector) den çıkmak üzere (F) borusuna giren saf su 
( 11, H) ve ( K ) delikleri vâsıtasîİe üst kısımdaki karbonat 

de sud ile karışarak kazana gider. Bu suretle kazana verilen 
fit suyunda mevcut olması muhtemel yabancı maddelerle it - 
tihai eder. Aynı suretle devirdaime karışan sulp zerreler tekrar 
( Dejector) e gelerek sudan ayrılırlar. 


Aletin dahilî çalışma tarzım yukarda izah ettik. Şimdi ikinci 


mühim kısmı, kazandan otomatik olarak suyun a 



ku t la r 
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yelmesi ve tekrar kazana avdet etmesi teşkil eder. Aşağıda, 
( Dejector) lamı muhtelif cinsteki kazanlara tatbik kısmının 
raütalea&ından kolayca anlaşılabilir. 



[ Dej ne tor İ larm muhtelif Üplekf kazanlara imbikı 

Her cins kazana tatbik olunabilen bu aletin, Şekil - II, 
IH te bir su borulu ve şekil- IV ve V te de alev borulu kazan¬ 
lara tatbik şekli gösterilmiştir,. 

Şekil * II yi tetkik edersek, iki adet şakuli boru kazanın 
su d ramlar ile alt kısımlarından iştirak eti iril m işlerdir. Bu bo¬ 
rular kazanın dışında olup irtifaları su dramından buhar dra¬ 
mının su seviyesine kadar yükselmektedir. Üst nihayetleri de, 
arası çok açık m Cm ferice zaviye şeklinde bir boru ile yekdiğe¬ 
rine bağlanmıştır. Zaviye şeklinde olan bu borunun reis nok¬ 
tasından alınan diğer maili bir irtibat borusu { Dejector ) un 
( C ) duhul valfına bağlanmıştır, Aletin { F) valfına bağlanan 
diğer biı boru da su dramlarına iştirak ettirilmiştir. Şakıdı 
borular kazanırı dışında olduklarından soğukturlar. Su dramın¬ 
dan bu borulara giren sıcak su, borulardaki soğuk su ile te¬ 
masa gelir. Şuha ide borunun aşağı nihayetinde sıcak su ve 


Buhar kazanlarının kışır ve çamurdan muhafazası 
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Şekil 


IH 




I 



yukarı kısmında soğuk su bulunmaktadır. Bu 
boruda bir devir daim hâsıl olarak altta hu liman sıcak sn 
yukarıya çıkar ve üstteki soğuk sn da aşağıya iner. { Fizik 
kaidelerine uygun olarak ) Bu devir daim devam 


ettiği 



şakuli borunun en üst kısmına 



r v 



ı 


en s u ze r releri 


zaviye şeklindeki boruya girerek alete gider. Ayni veçhile a tel¬ 
len çıkar* tekrar kazana döner. ( Şekil üzerindeki oklar ile 
devre takip olunabilir ). 

Şekil - IV ve şekil - V teki alev borulu kazanlara ayni esas 
dahilinde tertip edilmişlerdir. Suyun devir daimini temin 
şakuli bir ( m ) borusu [ Şekil - IV I» veyahut mukavves bir 
( P ) borusu [ Şekil - V ] konmuştur. Kazanların alt nihayet¬ 



lerinden çıkan su, 



borulardan ntkanva 



yükselir, 


badehu üst nihayetlerinden alete gider; dahilde seyrini yaparak 
tekrar kazanın altı noktasından avdet eder. 
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Harp ytimilenııin yanlınuM kazanlarına Knrıaıı 

( üöjeclor ) aletlerinin temin etlikleri 
fakirler aşağıda gösteril iniştir- 

İ — Kazanı d daimî bir surette faaliyeti esnasında sıfır 
derecedeki suyu buhara kal belliği halde dahili kısımlarında 
teressübal vukua gelmez. 

Aletin hakiki kıymetini tatbikat sahasında bizzat tetkik et¬ 
tikten sonra anladım. On bin tonluk modem bir İtalyan kru¬ 
vazörünün yedi yüz saat mütemadi bir surette çalışan yardımcı 

kazanını temizlemek için açtıkları zaman dahi!inin pek az kir¬ 
lenmiş olduğunu gördüm* 

2 — Ana kazanlarda kullanılacak olan tatlı suyun mayi mu¬ 
kattar olarak istimalini mümkün kılar; bu suretle hem az 
mahrukat sarfım mucip olur ve hem de kazanların haıabiyeline 
mâni olur* 

3 Ana kazanlarda kullanılmak üzere hariçten alınan 


sııvu vardı mn 

- m 

sa r mcı ı \ a sev k 





yaparak ihtiyat üt 
ek nazarda masraflı bir ameliye gibî g6- 

iç bir masrafı icap ettirmez. 




rünmekte ise de, hakikat 
Çünkü yardımcı kazanlarda hararet alarak tebahhur eden su, 

tekimi f etmeden makinelerde fasa ir hususa tia 

nüdeki harareti 



uze- 




işe tahvil eder; bundan sonra kon 
densere ve ihtiyat fit sarnıcına gider, 

4 — (Dejector) vazifesini yapmak üzere 
kullanılabilir ise de, suyun tebahhuru için sarfedilen hararetten 

edilemez. Bu yüzden ( DejeCtör ) daha 

Bîr ( Dejector ) ile iki kazanın 




5 










uıgınueu Miııauıgııuıi'. 

6 — Alet sıklet İtibar ile pek hafif ve hacminin çok küçük 
olmasından her vere konması kabildir* 


7 


( Dejector ) un boru donanımı çok basit olduğundan 


tesisat masraf i ehemru 



8 


Kazan suyunun i 






ettİrmeyıp m- 


subu kaidesinden harice ihraç eder* 


9 


{ Dejector ) donanımı da inlinde dev j t 



¥ ■ 


temim 


icîn sarfedilen kudret ameli olarak kabili ihmaldir. 



















































































FİJlyografldeo 


De. Albaj AHMET HASİM BAREltfAY 



a ve kürei ııesiıııkli 



* a\hk ve iri! 

.a, «"T 


hâdis 


attan doğan iabıı «mevcudu 

ar/a» niıt bir tar 








(Astronom i, Jeoloji, 



i coğrafya ve mtöoroloji yönünden ). 


G<ı 



m* ve bııııUırın teşekkül suretler i 

döllerin mülaleası çok enteresan olmakla beraber, burada 

ta v 




görüleceği üzere, arz üzerindeki göllerin 
ve suların terakümünde pek muhtelif yollar vardır. 

Diksiyon erler, bir gölü, karalar ile kuşatılmış bir büyük 
su kütİesî olmak üzere tarif eder. Doğru olmakla beraber, göl¬ 
leri kâfi derecede ettid etliğimiz takdirde, bu tarifin kifayet 
ede m iveceği de anlaşılır. 


Bu ternı, bazatı 




mütevessi kıs 



ta 



olunur. Ye ayni veçhile denizlerle doğrudan doğruya ilişiği ol¬ 


duğu halde, sahil boyunca yatan su külle teri ne de leşmil edilir. 

Bir (havuz) de bir (göl) arasında lâalettayin bir fark vardır, 
çünkü Amerika da bazı hatılı sayılan göller vardı rkî, bu gün 
(havuz) telâkki edilmektedirler ve ingüterede dahi bazı park 
havuzları vardı rki, bunlara da (göl) ismi verilmektedir. 

Bir göl denmek içim, bir nehrin tâbi olması muktazı olan 
vüsatinin miktarı da tamamen itibari bir şeydir bir çok göller, 
tatlı sudan ibaret olup, yalnız As yada bulunan ( Dead Sea - 

vük toz gölü. 






i Lut ) ile Amerika 
suyundan daha tuzludur, 

( Siı Archibald Geikye), göller* teşekkül tarzlarına göre 
sınıflara ayrılmıştır. Mumaileyhe göre bazı göllerin mevcudiyeti, 
kıştı arzın tahtelarz harekâtından mütevellit olduğu ve diğer 


göllerin dahi şimali Amerika ile Avrupa d a olduğu gibi «Gla- 

sier) denilen dağlar arasındaki buz deryalarının n 




ı 


- 


Arzda kürei nesimîde yıllık, aylık ve günlük ... 


m 



devirlerde, kamların te re ffu ü nden mukaddem salla terakümlerin 
tece mm filerin i ıı intizamsızlığından Imsul bulduğu; ve diğer bir 
takımlarının da, hır nehrin veva bir İrmağın kanalı aykırısına 

m ü te lı assıl 


duran tabii bir manianın 


lııiması 



ğıı ve dördüncü bir sınıf teşkil eden göllerin dahi, ( e ro¬ 



ba van 





ı ı 



ı 


sion - itikâl) denilen kemirilmeden meydana 
edilmekledir. Fakat, fen erbabinin 

dört derece üzerinden sınıflara ayırırlar. 

■ * . 

Ne bir methal ve ne de bir mahrece malik oimıyan göller, 
mahreci olan fakat kendilerine hiç bir nehrin 

sathı su cereyanlarının dahil olduğu fakat 
harice nehir vermiyen göller; sallı i su cereyanlarını hem alan 
ve hem de dışarıya veren göller. 

Şimdi sureti tekevvünlerine göre bu gölleri mütalaa edelim. 



Aşikârdır ki. bir göl, 



evvel, her tarafınca 


çepeçevre daha yüksek bir arazi ılı. j çevrilmiş bîr ııevi çukur 


ver bulması 


bu münhal kısmın kâfi miktar bir su de 


dolması ve bu suyun cidarın en mnnhat kısmı olan arazi ve 


vusulünden sonra artık \anice 



vavıİması lâzımdır. Bir 


gölün daimi ve müştakır olabilmesi İçin, lokal yağmur mikta¬ 
rının göldeki tebahhuratt&n fazla olması meşrut değildir; hattâ 
Ubahhurattan daha az bir yağmur göle düştüğü halde, tabati¬ 
rattan mütevellit herhangi bir zıyaı telâfi için mu 
araziden kâfi derecede yağmur suları bu göle akıp gelir, Fv- 
velû, suyu bir hacimde tutan mevaddı msu biyeden müteşekkil 

vardır. Bu depozitler (ıonular) daima mûtevazİn ve mun- 



ta za m o I ma yi p, a 



m ü te şek i i bir depozit, havaya maruz 


kaldığı zaman dahi, ecvafı daimi suretle su ile dolmuş bıdü¬ 
nür. 

Tıpkı bunun gibi, hazan İnsanların dal »i, bir nehir vadisine 
aykırı olarak bir bent vücude getirerek nehrin suyunu tutmak 

zı büyük şehirlerin su ihtiyacını temin gavesile bir gül 
vücude getirdikleri görülür, işte ta biatte ayni şeyi yapmaktadır. 

Bir çok glasiyerler, tabii bir bent vücude gel binek üzere 
bir vadide arzi maddeleri teraküm ettirirler ve bir nehrin su¬ 


yunu, bîr göl vücude getirene k 



tî ı ta rla ı 
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bîr hal vukuunda, vücude gelen göl, mevcudiyetini, değil yal¬ 
nız btı bendin depozitlerine, ayni zamanda nehir vasrtasile va¬ 
dinin İt ikiline de medyundur. 

Bazı keıe bir yanar dağ, bir lâv akıntısı husule getirip 
akıtır ki, bu lav, dağın su tu hu mailesinden kayarak ve bir nehir 
yatağım kat ederek tasaîlüp eder ve suları tutmak için tabii 
bir sel vücuda getirir. 

Genel olarak denebilirkî, suları tabii bir set ile teraküm 
etmiş olan bir göldeki bu set, mevaddı rusubiyederı müteşek¬ 
kildir* 

Şayet Btı setler, büyük ve köşeli, tabii cfSzülerden vücude 
gelmiş iseler, sular bunların arasından geçerek hiç bir gölün 
teşekkül üne meydan vermezler, fakat bıı cıızıı] erin arasındaki 
yarıklar çamur veya sel maddeler ile dolacak olıu sa, bundan 
sonra gelen suda bir tevakkuf hâsıl olarak bir göl teşekkül 
etmeğe başlar, 

Dağlık ve tepelik havalide, nehirler çok defa kendilerde 
beraber kaya mevaddı mü n keşi resim dahi ihtiva etmek üzere, 
b i r ta kı m sı 1 1 p rn a ddele r naklede rl e r ve va d i ye er işlikleri za ma 11 
suyun sürati tenezzül ederek bİnnatice bu sulp maddeler bir 
noktada teraküme başlarlar ki, müruru zamanla burada, ta¬ 



mamen nehrin cereyanı cihetine aykırı bir durumda bir set 
vücude gelir ve bu suretle suyun birikmesi yüzünden burada 
bir göl teşekkül elmiş bulu nur. Güneşin, yağmurun va inci ina¬ 
dın tesiri müştereki île bir dağdan kırılıp kopan kaya mev 
münkesiresr, su tu hu maile özerinden kayarak inerler ve vadide 
bir yığın ve küme teşkil edebilirler ve bu veçhile tamamen 
maverayı set ederler ve suların bir göl teşkil etmek üzere 
bıırava Yığılmasına bais olurlar. I levelânlamı {Avalanches - 



A rzd a k ü re i rı esİ m ide vı 11ı k, a yh k ve g ün I ü k.... 





nin tnahuf feyezanının, bu tabii âmil yüzünden zuhûra geldi- 
ğine iman edilmektedir. 

( Oxbuw) gölleri, nehirlerdeki, dönemeç dirseklerin 

sinden türemiş olup, nitekim, nehir deltalarında bile, ekseı 
(Lagoon } demlen deniz kulakları vücut bulmaktadır. 

Şu var ki, bir çok göller, tekevvünü aslilerini, diğer esbap¬ 
tan ziyadeglasiyerlere medyundurlar. Ve hattâ büyük Britanya 
golleri arasında, evvelce glasi ye derle işgal edilmiş mmtakaların 
bu nevî gölleri pek çoktur Cenubi (Fınland)ın hemen yarısı 
güllerden ibaret olup hepsi de gİ&siyer hareketlerden mütevel¬ 
littirler ve şimali Rusyadaki ( Novgorod) hükümetinde mevcut 
olduğu söylenen üç bini mütecaviz göllerde dahî, ezmineİ mü* 
Lekaddimeye ait glasİyerhr tarafından depozite edilmiş {Moraine) 






taşıp derelere yığdığı kum 
ve taş yığınları) arasına tesadüf edildiği görülmüştür. Oldukça 
gariptir ki, memulun aksine olarak. İntiha i (terminal) devir¬ 
lerin ( mora ine) i eri, nadiren işe yarayacak seller leşkil ede¬ 
bilmişlerdir. Zira, bunlar, ekseriyetle, biri birleri ne pek seyrek 
bir tarzda ilgili kümeler teşkil etmiş köşeli taşlardan ibarettir¬ 
ler ve glasi yer terin nihayetinden kopan cereyan dahi, bir pasa¬ 
jın açık bulunmasına yardım etmiştir ki, bu suretle sular, 
bunların arasından geçerek müruru zamanla vuku bulan iıikâl 


( kemirilme ) va tazyik 


i 



i bur 



ınütekevvin şeddi tahrip 


eylemiştir. En fazla İşe yarayan depozitler, bir glasiyerîn altında 
teraküm etmiş olan mu tasa ilip, çamurdur. Bu çamur, rnütevazîıı 
ve dümdüz bir şekilde mevzu olmayıp, glasiverler nabedii ol - 
dıığıı zaman mevcut delikleri su ile dolarak gölü teşkil ederler 
ve vadilerde tıkanıp kalmış bulunurlar. 

( VVindermeıe) ve (Uİsvvater) göllerinin, vadiyi dolduran 
mu tasa 11 ip çamur 




ı 


tutmasından 





r? 



i ■ 


getirilmiştir. 


<( Glasi yerler % dahi alelekser bizatihi sedler teşkil ederler ve 


bir göl meyi 
ve ikî glasiyer 
Ieştiği yerde 


a getirmek 


rme ras 



üzere suları zapt ve tevkif eylerler 

zaman, ( mora ine) 1er i nin bir- 




şeklinde bir göl dahi teşekkül edebilir, 
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» ha?ap, dahilindi^ cari bir çavı mevcut olan 

bîr vadiyi aykırısına kailden bir gîasiyer vasıtaşile teşekkül 
etmiştirler ki t buzlan suyu durdurmak üzere bir mania tenkil 

i* . ’ M * I ^ 1 



See), bu 




i gö I e 


i ı i r 


ede rl er, Al ple rde k i 
m i sa İd i r. 

Solumuş lav akıntısile müteşekkil göllere misal olmak üzere» 
Frangdaki (ı dermenle Ferrand ) e yakın (Daydat) golü söy¬ 
lenebilir. 

Bir sönmüş yanardağın ( krater) denilen fethasmda sular 
ekse rî yet i e t e ra k ü m ede r ler ve (K ra ter fjö İ u ) denmekle ma ruf 
bir göl teşkil eylerler ki» Al man yanın {Eifel ) havalisinde ve 
Fransadaki (Auvergile) de ve daha sair yerlerde 
bîr çoğu mevcuttur. 

(Mr. Philip Lake) adlı coğrafisi, bıı nevi göllerin» krater¬ 
lerde, volkanik küllerin teremmütmden ziyade ani infilâklardan 





teşekkül ettiğini beyan etmektedir. Gevşek olan volk 
her zaman su geçmez bir mania teşkil etmezler ve bundan başka 
kraterler dahi dağların tepesinde bulunduğundan buradaki su¬ 
lar, ancak yağmurların terakümüne mütevakkıf kalırlar. 

Ormanlı arazide» yerlere düşmüş ağaçlar» toprakla îakviyet 
bularak birer set halini alırlar ve bir zaman sonra» bir ni 
mahsusa da, bir gölün teşekkülüne saik olurlar. Şu kadar varki 
bîr müddet sonra da bu kabil bir set yıkılarak göl dahi oda- 



ı 



r» hazan, bir 



dan nihain olur. Bu cinsten 
set yapan kunduzların mesaisi ta dahi teşekkül eder, Brı misiilû 
göllere Kanadanın şimali garbisinde pek çok tesadüf edilir. 

Kemirilme (Itik âl -Erosion ) ile : 

Bir çok göller kemirilme suretile müteşekkildirler ve her 
şeyden evvel su ile kemirilme hâdisesini mülalea etmek lâzım¬ 
dır. Bir nehir, hazan, kayaların münkeşif arz tabakasının (OnI- 
erop) aykırısına cereyan eder ve bu veçhile su temasından bu 
Livalar inhitat eder ve müruru asar ile bu ( tabaka i arzivei 

: • I'*.'- • • ® ^ • " ‘ • *%l * *•’ ' I Jİ 1 . 


mııuK 



■ 4 


eriyip g 



r ve bir 




etmek üzere de 


bir ( basen ) viıcude gelir. I Randadaki ( Loughs Ree ) ve 
( Derg ) golleri, ( Shannan ) nehrinin {kireç taşı) bîr yatak 




■ 


1 ı - ■ , w V ? 

Arzda kürei nesi mi de yıllık, aylık ve günlük..,. 


üzerinden geçip, bunu eritip 


rmesı ve yatağının ^ 


( 


1':»1 a y 3 s i le leşe kkü 1 et m i şle rd j r. 


geniş 

Glasi yerler, henüz gördüğümüze güre» kışlık manialar yığ¬ 
mak suretile setler vücııde getirerek suları tutmakta ve gölleri 

• J • • m • • '■»* ••• 1 «» •• "mmmm 

teşkil etmekte amildirler. Fakat bunlar, ayni zamanda g 
teşkile, başka bir suretle de yardım ederler, yani (kemirme) 
şümule de muavenet ederlerki, bu takdirde, bilâhare su ile do¬ 
lan sulp kayaları delip açarak bir takım ( basen ) ler meydana 
ge t i rı rl e r, 


iui zgârlar dahi, ayni zaı na 1ı'la, 


il 


3 l Kİ 7 


oynarlar. Bunlar, kaya la mı sathına yaptıkları delk ve temas- 
■ ile bazı ufak kovuklar meydana getirirler. Ye büyük yağ¬ 
murlardan sonra bu hüfreler, sularla dolmağa başlarlar 
fakat, bilâhare suların tebahhuru hasebiIe bunlar nadiren daimi 
göl halinde kalırlar. 

troller hazan dııhımı kî Isiveden bir mağaranın saka finin 
çökmesinden dahi teşekkül ederler. Bu mağara ise, vakti le tali- 


ırmağın tesir i le tavanın erimesinden vücut 

, — "■/ a 

bulmuş olduğundan, sakafı çöktükten 
baseni halini almış olur, tngiltereniu (übeshİre) havalisindeki 
gı4lerin bîr çoğunun bu kabilden olduğu kanaati vardır. 


Bazı ahvalde, 


nrı, 


arzın eğilmesi veva kırılması 


yüzünden tehaddüs ettiği de vakidir. Meselâ; (Dead Sea ) deni¬ 
len ve su sathı Akdeniz seviyesinden (1312) 
ve kain ise ayni seviyenin (2592) kadem dımüııde bulunan 
(Bahri Lüt), yalnız (kemirilme) yüzünden teşekkül etmiş ol¬ 
mayıp, suları dahî gevşek ve seyrek mevaddı duhuliyenin te¬ 
rakümde bir set vücude gelmesinden toplanmış değildir, 

( Bahrî Lüt) uu tehayyüz elmiş olduğu mevkii inhitat, ktşrı 


arzda bir inkisardan veva in 


arazini ti batmasından 


ileri gelmiştir. Ayni suretle, Afrikadaki ( Nyassa ) ve (Tangati¬ 
yi ka ) gölleri dahi diğer daha küçük göllerle birlikte, hüfreler 
teşkil etmek üzere kayaların inkıtaı ve kaymasila vücude gel¬ 
mişler dit*, 


Şimali . 


ı ise, 


ds, böyle inkıta 


ve inkisardan mütevellit olmayıp kışrı arzın eğilmesinden neş'eL 


„ i: 

s 


V. 


â 


- 
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etmişlerdir. Bazı 


gölleri dahi, i h ti ma i ki 


i a sal- 


D. 5a- 






lıınuı bir inhinasından ileri gelmişlerdir. 

En derin göl: 

Göllerin çoğu oldukça sığdırlar ve profesör ( 
lisburv), sulan elli kadem derinlikten daha 

ihtimal ki derinlikleri daha büyük olan ged adedinden daha fazla 
olduğu müiâhazasındadtr. 

, dünyada mevcut göllerin en derini. Sihir- 

yada bulunan ( 33ü ) mi! uzunluğundaki suyu tatlı ( Bay kal 
gölü ) olup ( 5618 ) kadem derinliği ve( 13 500 ) mil murabba 
mesahaı sathiye®! bulunduğu veya bir mili geçen umku olduğu 
rapor edilmiştir. Bu gölün seviyesi, deniz sathından ( 1700) 
kadem yüksektir ve { 850 ) kadem vasatı bir derinliği haizdir, 

ir ' 

Suyunun rengi koyu mavi bir renkte olup, ( Yenisey ) nehri 
vasıtasıle harice suyunu vermektedir. Sahillerinin bazı akşamı 

dik ve uçurumlu olup ormanlıktır. 

( Caspİan Sea ) denilen ( B&brihazar ) 




ı fillıal bir gol 

mesabesinde olup takriben ( 3200) kadem derini iği la ıkinri 
sırada gelir. Amerikada en derin olmak üzere tanınmış 
bir { Krater gölü ) otan ( Oregan ) gölü olup 
kadem bir derinliğe maliktir. Ve ( M aza ma ) dağının volkanik 
bir mahmtıı üzerinde kâin olup, vaki ile dorukları daimî kar 
içinde büyük bir tepe halinde iken, hu doruğun sukut ile mev¬ 




cut lıufresi sularla dolmuş ve gölü 



l 



ı\ 



£Ö 


rüleu volkanik adaya da { Hayali gemi) anlamına { Phantam- 
shîp ) denmektedir. 

Birçok ahvalde, göllerin dibi tamamen deniz seviyesinin 
fevkine müsadifken, bazı ahvalde de bu seviyeden çok aşağı¬ 
dadırlar. ( Bahri hazar ) m dibi, bilfarz, deniz sevi 
( 3000 ) kademden daha fazla aşağıda kalır ve ( Bay kal ) go- 

kaınnın en alçak noktası, Bahri muhit seviyesinin çok 




m a ( 



Bıırava, 



sathi yelen ( 10,000 ) mil nmr 



dalıa fazla olan göllerin bir listesi konmuş olup, su satıhları¬ 
nın deniz seviyesinden olan takribi irtifakın ve son malûmata 
göre bunların azami derinlikleri dahi zikredilmiştir. 


p p ■ 4 
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Afrika da ki ( Çad ) gölü, ya his mevsimde, ( 6,000 ) mil mu¬ 
rabba ı bir ınesahai salhiyeyi haiz olup, ratıp mevsimlerde 
( 4Û P 000 ) mil murabba mesaha i sathiyeye vâsi! olur. Bu gö¬ 
lün azami derinliği ise, yalnız ( 8 ) ile ( 20 ) kadem arasındadır. 



Mil murabba 


Azfcıdl 

A rı ır i n i If 


cihplilö 

Su yüzünün irtifaı 


m e 5 ab as î 


1 İJ M İ H 

ı— r*ni 

Caspian sea 

170,000 

05 Dpdiî sathın- 
' dan aşağıda 

3.200 

Snpeıior golü 

31.200 

602 

1,008 

Victoria Nyanza 

26,000 

3,800 

240 

Aral 

25,050 

160 

1,200 

Michîgan 

22,500 

581 

870 

Ht i ron 

22,320 

581 

700 

N ya ssa 

14,200 

1,500 

2,300 

Baikal 

] 3,500 

1,700 

5,618 

Tauganyika 

12.000 

2,700 

2,100 

Creat bear gölü 

11,200 

390 

270 


( Ecuador ) deki ( Titrcaca ) gölü ise ( 3,200 ) mil murabba 




en 




gu zan 


mesahasında olup 
nedilmekledir. Bu göl, deniz seviyesinden ( 12,500 ) kadem bir 

yükseklikle olup azami derinliği dahi ( 700 ) kademdir, Düııya 

göllerindeki suların hacmi, denizlerle 
lâşey hükmünde kalırlar ve profesör ( Sal işbu ry ) niu kavi İnce, 
eğer bütün göllerin suyu Okyanusa akıtılmış olsaydı, Okyanus 
sathı ihtimalki ( 2 ) kadem daha tereliü etmezdi. 







S.r 

r- 






mütenevvi hareketler mevcuttur. 

bu göller üzerinde bir lakım telâtümler ve 
ler kİ büyük göllerde fırtınalı zamanlarda bu dalgaların cesa 
ineli haizi ehemmiyet bir şekil alır. Bazı göllerde, iyice tanın 


T 


mış akıntılar ve anaforlar mevcuttur. Havayı nesimi tazyîkm- 
dakî lokal tahavvülâL göldeki su sathında da tahavvül&tı mü- 




olur, yâni bir 
i o noktada alça 

ise m ötenazi ran 



tazyik şayet artacak olursa, su 






artar ve 





alçahr. Bu keyfiyet ise 
sıran büyük göllere kabili tatbiktir, Tahavvülâtın sebebi 
dahi, muvazenelin yeniden teessüsüne kadar, su sevi- 
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resi Etin ihtizazına beis olan tazviklan mitle ve! littir. Hu misillû 
harekata ( Seiches) tesmiye olunur ki Alp 
vukua gelesi 



daima 




ve 



m tırıla zam met ve cezirler 



ak t gibi 




ise. 


lakım 



irler. Suyunu harice ver m iyen gollerde, 

u ratın mikta* 



cihazlarla taktir 

W 

sn seviyesi, gerek teresaübat ve gerekse 
rma göre muhtelif mevsimlerde bir hayli tahavvfıl eder. Bazj 
küçük göller, ratip mevsimlerde, birkaç kadem yükselirlerse de, 
rabis mevsimlerde dahi ayni miktar kadar 

Göl sularının meuabii T yağmurlar, eriyen kar ve buz su¬ 
lan, pınarlar; dereler, çaylar, ırmaklar ve nehirlerdir 
ahvalde tabii basenler sularla dolarlarsa da, müruru zamanla 




leşekkui eden bu 





sulbe ile göl 


basenlerinin, dolması fili, muhtelif tarzlarda vukubulur. 

Nehirler, bu basenlere rusup taşırlar, dalgalar ise sahilleri 

azim bir külli vetle 



kesip biçerler, hayvanatı m m ye kî 
kaıra çökerler ve nebatat dahi büyüyerek çürürler ve bakayası 
göllerin yatağına düşerler ve rüzgârlar dahi karalardan savur¬ 
dukları toz ve kumlan sulara naklederler. 

Dünya göl suların m birçoğu tatlı su olduğu halde, henüz 

ildiği üzere, bir takımları da. 





hikâye 

Bahri hazar, Aral denizi ve Amerikada Tuz gölü gibi göller 
tuzludurlar. Son zikr 

halde te 

tebahhura! viızünden bünyesinde, mılfode dahil olmak üzere. 



göl, orijinal olarak tatlı olduğu 
dolay isi le vukua gelen büyük mikyasta 


gittikçe artan fazla 



madenî maval hasebi İe tuzlu 


göller serisinin gerisine kalmış bir tuzlu göl haline gelmiştir. 
Bu gibi müteaddit iklimi tebeddülat, asırlarca hüküm sürerek 
evvelce gölü daha tuzlandırmişken bilâhare daha az bir kesa¬ 
fete irca etmiştir. Şimali Amerikada olduğu gibi büyük göller 

silsilesi, memleketin rutubetini arttırmak sureti le iklime dahi 
müessir olarak derecei harareti tadil ederler. 


Bu tabii 



faidelt muvasala vasıla lan olmakla bera¬ 


ber, 



ı 



n ivİ sularım ve halkın mı 




II 



Arzda kürei nesi mide yıllık, avhk ve günlük..,, 653 
ihtiyacım da defederler. Ve fakat bir taraftan da, binlerce 

mil murabba mesaha! sathi veda münbit ve fevizdar. Ve mil- 

■P v 

yordarca balkı besleyecek tarım sahası araziyi nahak yere işgal 
elerler. Misal olarak, ( Mişigan ) gölünün, takriben { 22.450 ) 
mil murabbat bîr mesabai sathîyede olduğu, veyahut (14) 

milyon (ar re ) « bir acre = 4340 yarıla murabba » dan fazla 
bulunduğu söylenebilir. Böyle münbit ve mahsuldar bir arazi 
parçası, şüphesizdi e ki, milyonlarca nakil değerindedir. Küçük 


4 










































































Yaıt*« 

A. V, SLUITBRS 


Çeviren 

Sn. Hr; Yzb. SEDAT ŞEVKET 


Kal od Şualı borular 


P rensibi yeni olmıyan kalod şualı boruları» teknik tekâ¬ 
mülünü ve ameli tatbikatının bugünkü vaziyetini tetkik 

edelim . Sanayi müesseseler inde katod şııalı borular büyük 
işlerde kullanılmaktadır. 

Bıı aletsiz bir hastane oh mı y a ra ğ î gibi bir telsiz laboratu¬ 
arının da can damarıdır. Şimdi çok sadeleştirilen ve çalıştırıl¬ 
ması emin olan mezkûr boru ile bir çok fiziki hâdiselerle en 
yıjksek tekerrürdeki peryodik veya peryodik olmıyan hareket¬ 
lerin karakterini araştırmak kabildir* Son zamanda televizyonun 
kesin olarak halli için gösterilen alâka kalod şııalı boruların 

daha ziyade tekâmülüne sebebiyet vermiştir, 

Katod şnah borular başlıca iki grupa ayrılır : 1 — içinde 
gaz bırakılmış borular. 2 — Gazi tamamile boşaltılmış borular. 
Bu iki gruptaki lâmbaların imali arasında esaslı farklar vardır. 
İçinde gaz bırakılmış lâmbaların imalı basit olanlarıdır. Gazi 
kuvvetli tahliye edilerek mutlak balâya yaklaşılan borularda 
anoda verilen alçak tazyik borunun verimli çalışmasına karşı 

zorluk gösterir. 

Tatbikat ulatılan 

Televizyonda, filim gönderen mürsilelerde mihaniki aletlere 
nazaran katod şualı boruların faydaları pek çoktur. Hadyo 
teknikte ise kullanılması sayısızdır. Bobin ve transformerlerm 
empedansmı. self endüksiyon* nüfuziyeî, raksların göçmesi, 
raks devrelerinin tekerrür karakteristikleri tecrübe edilir, 
Müşeddide borularının teşdit emsali* iç mukavemeti, işba 
cereyanı dinamik ve statik karakteristikleri bulunur. Ahizelerde ise 
yüksek ve alçak tekerrürlü teşdit nrîmhanİleri* seçme mühanileı i ve 
tekerrür karakteristikleri bulunur, Opariörlerde tazyik ve cereyan 
karakteristiğinin tekerrür tabii* mürsilelerde modülâs yonun dere- 
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Katod ştıalı borular 

çeri* tekerrür ve safha m una sebatı, şiddeti saba ölçüsü, tele¬ 
fonların ve rölelerin çalışmasında kullanılır. 

Sesli f ilimlerin alınmasında, mikrofon tecrübelerinde bilcümle 
mihaniki ihtizazlarla toplardaki sürati iptidaiye ta ha v\Td terinin 
miktarım ölçer. 


katod şualı boruların çalışması 

Katod şuah boruların iki sınıfa ayrıldığını* bunlardan biri¬ 
sinin içinde bir miktar gaz bırakıldığım ve diğerinin de gazini» 
tamamen tahliye edildiğini söylemiştik. Bu iki grup borular 

elektrotların imalı cihetinden önemli farklar vardır. 

fal I ı « | | 

L II -a. s [ A. ^ % 1 . t A « ■Ilı- -■ ■■ .A 4TV 4 


arasında 
' ■ ■ 1 






İçinde gaz bu kınan borular 

Cıva, idrojen, argon ve neon gazlarından biri şekil - I deki 
cam boru’ içine doldurulur. F, fitiline temaslı ohnıvarak ısı¬ 
tılan K katodu elektron intişar ettiren bir kaynaktır. Esk* 
tipteki borularda katod fitile temaslı idi. Bu vaziyette fitile' 
ancak daimî cereyan verilerek katod ısıtılırdı. 



Şekil — 1 

Gazla d ol duru irmiş k«tod şualı boru. F — Fitil K — Kulûd. 

C — Venel* siliîidsjri, Pı „ Pa = Elektron hLİsnaesiııi inhiraf 
ettiren elek tröst* tik levhaları. S- Fiore&an yastık. 

Şimdiki yapılan borularda katodun fitile temaslı olmaması 
fitile nıütenavip cereyan verilerek katodun ısınmasını temin 
eder. Fitilden cereyan geçerken mıknatıs sahası elektron büz¬ 
mesin in bozulmasına sebep olur. 

Bunun İçin şimdiki borular m fitilleri şekil - 2 de görüldüğü 
gibi ( Uifitaire ) çift helezonlu yapılır. Temaslı oh m yarak 
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ısınan kakullara verilen rüçhaiıiyet büyüktür. Ahizelerde kul 

alarm katodlarınm fitile temaslı olması terkedil 





iniştir. Çünkü bunlar iyonların bombardımanına maruz kal* 
dik la undan hayatı kayde şayan derecede azalır. 

şekillen ahize lambalarında kullanılan tiplerin- 

kinden tamamıle ayrılır. Kalod şnah borularda 

m e s i kabil olduğu kadar mütemerkiz bir vaziyette delikten 
geçerek flöre san yastığa çarpma hdır kî tesirini 







i Jksit yastığı küçük silindirin iç tarafında ve bir n i ha ye¬ 
linde İolıilûl etmiş bir halde bulunur. 



bu delikten 

dışarı çıkarlar. Gazlı iyonlar katod sathına daha zorlukla çar- 

ı temin için bu tarzda tertip 


parak teba hin ıratın aza 
edilmişi ir. Teba hhur etlen 




\ 


+ ■ 





yuvada inhilâi eder. Faal maddenin eksilmesi de az vukubulıır. 


Katodun etrafına bir C si 
denil inekledir. Bu silindir 




konulup buna veuelt silindiri 

E â m ba la r ı ti da k t 


v 



n 



ızgara ile kî 



ı ta 



Silindirdeki menfi iktidar artarsa borunun içinden akacak 

. Ye bilâkis menfi iktidar azalırsa 



ı m t k 




borudan akan elektronlar artar. Bu* televizyonda elektron akı¬ 
şının modülâsyonu için kullanılır. Fakat bu iyi 
vermediğinden ilerde görüleceği üzere 



netice 



yerme tama- 



mile gazi 

vazifesi de 
soldaki resimde silindirin bulunmaması 




kullanıl ir. Silindirin diğeı 
sini kûmeleıtdiı mektir. 








r 

3 

e I e kt r oı ı 



Mi 




görüleceği üzere C venelt silindirindeki elektrostatik sahasının 


tesirıle elektron 






l ı borularda 


veuelt silindiri vasitasiİe şuam şiddeti âyar edilir. Gazin tabiatı 
ve borunun gazla doldurulması miktarı katod şuamın floreşan 




yastıkta yaptığı ışık beneğinin şiddetine 
deki tazyik de yastık üzerindeki ışık beneğini âyar 
Bir A anadu katoda nazaran 300- 




r- 


ır. 



v 





darda olup miktarı lâmbanın yapdışîle değişir. Müspet iktidarın 
vazifesi katoddan çıkmış olan elektronları floreşan yastık isti- 


Katod şualı borıılaı 



kametinde akıtmaktır. Elektronların çarpışması ve katoddan 

esnasında aımt bunlara karşı bir yol açarak yastı 
şuam sürülmesini temin eder. Fa t oddaki elektronla nn bir kısmı 



ga 


anoda çarparak bir 



mili amper kıymetinde olan anot cere¬ 


yanına tesir eder. Katod şuamı yapan cereyan İse bir kaç yüz 

S floreşan yastığı a rasın- 
karşı katodu muhafaza için anot 



amper 



■ ■ 


a iyon 
sekil - 4 de 





gibi hususi bir tarz alır. 





Gr a 1 & doldurulmuş bir boru mm fitili çifte 
helezonlu ı BifiiAire j sanUrjık katod tanîas- 
sız olarak ısıtmaktadır. 




- 3 

Soldaki resimde veuelt ellİncE-ri elmakamo katod küsmesinin yayıl¬ 
macım gösterir. Sağdaki resimde C veuelt silindiri K katodunun 
etrafına takıldığına g6ra elektron iıcA iyesi kümelendirilir. Silindir¬ 
deki iktidarın âyar ile floreşan yastıkta ziyadar bir nokra belirir. 



Şekil 


4 


Gazla doldurulmuş bir borunun katodunu iyon bombardmıamua 
karşı muhafaza etmek, için anoda kntusl bir şekil verilir. 


\ 


İnhırıtf sistemleri: 



an od 


u 




sonra 


S 



yastığı istikametinde büyük bir sünıt alırlar. Biri- 
birine amut iki mıknatıs ve eleklnk sahası arasından elektron- 
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lar anottan yastığa akarlar. Bundan maksat yekdiğerine amut 
ve müsavi miktarda elektron büzmesini inhiraf 



Şekil - 1 de çift takılmış 



rine amut P* P 3 



rı 


arasında elektrik sahası husule gelir, istenilirse borunun dışar- 
sına İki çift bobin konularak mıknatıs sabasile 




inhirafı temin edilir. 



it i har İle bıı metot 



* ■ 


n isketen karışıktır, Elektrik sa basile de bu iş mükemmel görü 


lebildtğİnden borunun içerisine mevzu 
daha çok tatbik sahası bulmuştur. 


rıne amnl 





bor ula n la 


elektron büzmesin i inhiraf ettirmek İçin yapılan elektriki mık- 
nal isi sistemleri prensip itibari le ayni neticeyi vermektedir. 

S i olaresun yustıfjı Elektron huzmesinin tesiri alımda 
husule gelecek ışığın rengi yastıkta înhilâl eden faal maddenin 
tabiatına tâbidir, Sarfedîlen kudrete mütenazır azami şiddette 


ışık elde etmek ve rengi seçm-ik kabildir. Bu vazıyette gözün 
en fazla hassas olduğu yeşil ve sarı renkler seçilmiş olur. 
Aktinik filinin büyük olması için seçilecek renkle borudaki 


işara tın fotoğrafının alınması kabildir. Televizyonda ise hayalin 


net ve düzgün bir halde görünebilmesi isten i 
vaktn hir 



beyaza 





Kiimoknımeyi temin için boruya gaz koymak 

Evvelki bahislerde söylediğimiz üzere katûd etrafına Wenelt 
silindiri takılarak elektron huzmesi dar bîr delikten geçirildikten 
sonra floresan yastık üzerinde pürüzsüz bir suretle parlak bir 


ışık belirii'. Bir çok kereler ışığın kümelenmesi kabil olamaz. 
Borunun içersine doldurulan gazle huzmenin kümelenmesini 
değiştirmek te kabildir. 0,005 milimetre tazyik kalıntıya kadar 
boruda gaz bırakılırsa çatışma tazyiki olan 300 - 2000 voltun 


miktarı indirilir. Kümelenmeğe yardım etmek üzere borunun 
çalışması esnasında iyon lanmış gezlerden de istifade edilir. Bıı 


gaz. i drajen, neon, argon v 
lanı t katodla anot arasında 


eva cıva buharı 







saz i 



niü 


iyon ize ederler. Yani gazin bîr atomu tek bir müshel iyona 
ve bir çok elektrona ayrılır, iyonların sıkleti elektronlardan 


büvük olduğundan süratleri de çok azdır. 



onların hare¬ 



keti esnasında yapmış olduğu şua ikinci emisyondan mütevellit 
şuadan daha uzundur. İkinci emisyonun şuaı süratle kaybolur 
Borun un boşluğunda ve şuam mihveri istikametinde husul® 

gelen müsbet yük elektronları ka lobdan çekmeğe ve elektron 

huzmesini kümelemeğe yardım eder, Gazla doldurulmuş boru¬ 
ların sayısız kullanışları olmasına rağmen kalod şuamın yük¬ 
sek sürat alması yüksek tekerrür ve televizyonda mahzurludur. 

Kalod şuamın kümelenmesi için elde edilecek iyonlar pek kısa 
zamanda elektron büzmesine vurması icap etliğinden ışık net¬ 
liğini kaybeder. Televizyonda ise zikredilecek diğer bir zorluk 

£17 -I* - ' - • - ■ . m 

meydana çıkar. Işık beneğinin netliği şuam şiddetine daha 

doğrusu huzmenin ihtiva ettiği elektronlarla müspet iyonların 

fazlalığına tâbidir. Müspet iyonların çoğalması şuam kümelen¬ 
mesini arttırır. 


Televizyonda bugün ve bugüne kadar tatbik edilen sistemde 

resmin modülâsyonu şuam şiddetinin tahavvülile yapılmaktadır. 

Işık beneği istenilen netliği kaybeder. Gazle doldurulmuş bo¬ 
rular bundan başka mahzurlar da göstermekledir. Hayalin 

bozuk o]kınası inhiraf levhalarındaki tazyikin yapmış olduğu 
sahaların sıfır olması, gazi erde ki iyonların mezkûr sahalar ta¬ 
ra fı n da n cez b ed hem e m es İni ve înlıi ra I levhalarının a m ped r n sı 




r İT 


elli tabiivo edilmiş borular 


Ehemmiyeti kavda değer borunun yapılışından bahsedelim 

Boruların içindeki gaz eiklron hüzmesinin temerküzünü bozdu 

i tahliye edilmiş borular yapılmıştır. 


ğundaû kı 

kt 




Kalod bıı 
inesi le görme sisteminde 



temassız ısıtılırsa 





* P 


iyi sonuç verir. 


dİ - 7 da 


gazi boşaltılmış borunun katodu görülmektedir. Borunun için¬ 


de gazin bulunmaması gazli biralarda olduğu 




hususi surette imaline lüzum yoktur. 
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VeııHt silindiriVenelt silindiri dıız bir levlıa halinde 

olup önden katoda karşı açıktır. Bu elektrot elektron huzme - 
sinin şiddetini ayar eder. Fakat hiç bir zaman elektron huzme¬ 
sinin netliği ile alâkası yoktur. İşte hu hassadan ötürüdür ki 
içinde gaz bırakılmamış borular televizyon modülâsvonunda 
kullanılır. 



Şekil — 6 

Büyük kuturda kuvvetli tahliye edilmiş b r boru ossilograf ölçûle - 
rinde kullanılmaktadır. 



Şekil — 7 

Kuvvetli tahlliye edilmiş katod şûalı borunun katodu. Katottan 

intişar eden elektronların gaz iyonlarını bombardımanına 
karşı gelmek üzere imal edilmişlerdir. 

Aııod Anod kısmı gazli borulara nazaran daha karışıktır. 

Elektron hüzmesinin kümelenmesi için anod şekil - 10 da gö - 
rüldüğü gibi yapılmaktadır. 


kiimolomo sistemi 


Halâsı kuvvetli tabiiye edilmiş borularda elektron büzme 


sinin temerküzü mıknatıs! veya elektrostatik tesirlerde yapıl 
maktadır. 
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MıKıınlisi kümeleme :• Şekil - 8 de görüldüğü üzere bir 
bobin borunun içersine konularak bobinin mihveri katod şııaı 
mihverindedir. Daimi cereyan bobine verilirse husule gelen 
rnıknatissahası elektron hüzmesini mihverinden inhirafa sebep 
olur. Elektron şııaı kavisli bir iz çizer. Bobin münasip surette 
takılır ve daimi cereyan da muayyen olursa katoddan çıkan 
elektronların hemen hepsi floresan yastık üzerinde bir noktaya 
kümelenir. Bir adesenin ışık büzmesine olan tesiri bir bobinin 
elektrordara olan tesiri gibidir. Floresan yastık üzerinde elek - 
Ironların rnıknatis sabası ve bobinden geçen cereyan ile ayar 
edilir. Bunun için 100 amper kıvrım kâfidir. 

Elektrostatik kümeleme:- Elestrostatik kümelemede bo¬ 
runun dışarsında biç bir kısım bulunmadığından mıknatisi 
temerküzün kullamlmasına lüzum voktur. Elektronlar bir elek- 
trik sabası içersinden geçerken bir adeseden geçen ışık büz - 
mesi gibi inkisar ettiği görülür. 

Elektrostatik sabası yapan elektrodlar ol suretle tertip edilir 
ki bunların arasından geçen elektron büzmesi çıkış noktasında 
olduğu gibi floresan yastık üzerinde de kümelenir. 





Şekil 


8 


H?lâsı kuvvetli tabiiye edilmiş borularda kümeleme elektriki nnk 
calisi ile yapıldığına göre bir bobin büzmenin ve dolayısile bo • 
runun mihveri istikametinde konulmuştur. Bobindeki sabanın te • 
sirile katod şuaı inkiaar ettirilerek t i o re san yastık üzerinde benek 
halinde ışık elde edilr. 

Binaenaleyh ziyada kullanılan adeselerle mezkûr sahalar 


mukayese olunabilir. Şek 


elektronların elektrostatik 


kümelenmesi görülmektedir. Elektron hüzmesinin iki elektrod 


aııodla 


anodu 


a anoduna nazaran 1/5 nisbetinde eksik iktidar 
- 9 da anotlar arasında müsavi olmıyan ik - 
tidarların yaptığı elektrik kuvvet ballan düz çizgilerle gösteriI- 

14 


Şekil 
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miştir. Halbuki levhalar arasın 
kesik çiği I erle göster i İm iştir. Her 
kesik çizilen hatların arasından 



II 


m 11 sa vj 



m u sa v ı 





inkisar eder, Kaiod şu¬ 


amın teakup eden inkisarları büzmenin istikametinin değişme¬ 
sini ve nihayet bir noktada İt fim elen meşin i sonuçlar. Aı anodu 
elektron huzmesini daha ziyade incelemeye çalışan bir elektrottur. 




— 9 

Kgvveili tâblıye edilmiş borularda elektrostatik k ü n< e it- m+, 
A, A anodlarıoa muiııelif iktidarlar tatbik olunur. Temas aat- 

ı a 

tıklarında büzme inkiıar ottiriiorek fıskiyede bir noktaya 
kümelendirilir. 



Şekil - 10 

Tiîl&TİEyonda kollanılan borunun içindeki elektroların sıra ile 

ııdUrı : K Kaiod, Ç = Veuelt silindiri, A Perdeli auod, 

ı 

A, A — auodlar. 3 üncü A auod i; mm ten i raimi arllırruak 

-1 3 s 

için madenden yapılmış ?e 14 mb*nm mhayeiindekı yılığa 
kadar yaklaştın]iniştir. 


■r 


Katod şua lı borular 


663 


Kuvvetli tahliye etlilmiş buruların televizyonu 


Şek 1 1 


tatbiki 

kullanılan hususî 


I 3 m ba r 


- ‘C 

masıdır. Katodun etrafında bir C venelet silindiri vardır. Cere¬ 
yandaki kuvvetli modülâsyonlara dayanabilecek ebatladır, Verıelt 

silindirinin önünde Aı perdeli anodu bulunmaktadır. Vazifesi 

r. Aa, A 3 




D ■ 

ım 


ışık tevlit eden elektron la t m 
anodlanndaki tazyik değişmeleri C silindirinin 

etmez, Aı anodu telsizde alıiz 





a 




kullanılan ızgara 


perdelilerin yaptığı vazifeyi görür. A* A 3 anodIar 




cannrı içinde nâkil 


bir depo işini görür. Fİ 

ttİması elektron süratini 
eden 

verıelt si 



ve 



la k h ğı 





- 25 volt olup çalışma 

esnasında azanıi -50 kadar çıkartılır. Aı anoduna 250, Aa ano¬ 
duna 1500. An e 7000 voltluk müspet iktidar verilmektedir. Flo- 
resan yastığın kutru 22.5 santimetre olup 13 \ 18 santimetre 

eb'adında bir resim çıkartabilir. 

Kes ley en kaynaklar 

Isıtma tazyiki t - Şimdi yapılan m son lâmbalarda trans- 

mormatörlerle mutenavip cereyan alınmaktadır. Mütenavip <e- 

re yan kullanıl madiği takdirde bu iş akümülatörlerle görülür. 

Ve ne İ t silindiri ve a n od la ra verilen iktidarla r ; - Katod şualı 
boruların an od cereyanı sari iyatj bir miliamper kadar az ınifc- 

temin 


tardadır. Bu cereyan k 



tazyikli borularda ekseriya kuru pil kullanılmaktadır. Mûtenavip 
cerevanla a nod beslenecek olursa a nod iktidarı 
tasfiye cihazı kullanılır. Silindir iktidarı anod iktidarının 1/5 ilâ 

•* m a i ı . n 



a n od 


ta r yasına bağlanan mukavemetle verilir, 

Batarva de beslenme : - Şekil - 11 de batarya ile beslenme 
görülmektedir. Fitil tazyiki bir mukavemetle kabili ayardır Fi- 

- -L f* ? ■ | * fc A ■ I L. I _ ■ 1 _. - - 
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ayar edilebilir. V a anot iktidarına seri olarak takılan R muka¬ 
vemeti anot devresinden tehlikeli cereyanların geçişine mâni 
olmak içindir. 


R 




Katod şualı lâmbanın çalış 


M 


ası için elektronlarına verilen iktidarlar. 


Batarya yerine tasfiye cihazı kullanılırsa tasfiye cihazının 
mukavemetinden ötürü ayrıca R mukavemetine lüzum yoktur. 
Anod cereyanının zayıf olmasından mukavemetin uçlarındaki 
volt düşmesinin tesiri yoktur. Venelt silindirinin iktidarı bir 
potansiyometre ile kabili ayar olmalıdır. Gazli borularda katod 
şuamın yaptığı iyon bombardımanı ile gazi kuvvetli tabiiye 
edilmiş borularda elektron emisyonunun kuvvetli olması ve 
lâmbanın dayanması noktai nazarından venelt silindirine daima 
menfi iktidar verilir. Müstakir bir çalışmanın temini anodu 
toprağa bağlamakla kabildir. Ayni zamanda huzmeyi inhiraf 
ettirici anodlar da toprağa bağlanır. Ilalbıı ki telsiz lâmbalarında 
katod toprağa bağlanır, anod ise daima topraktan tecrit edilirdi. 

Mfıtenavip cereyanla beslenme: - Boruyu, mütenavip cere¬ 
yanla besleyen tertibat şekil - 12 de görülmektedir. Tek anodlu 
G lâmbası mütenavip cereyanı daimi cereyan yapar. Bu cere¬ 
yanı düzleştirmek için anodla katod arasına bir mikrofaratlık 
bir kondenser konulmuştur. Daimi cereyanın mütenavip mü- 
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rekkibinin ehemmiyeti çok büyük olduğundan mütenavip mü- 
rekkibin dalgalanması ft ,n 1 i aşmamalıdır. Astığı takdirde huz¬ 
menin kümelenmesi bozulduğu gibi hayalin kesikliklerine de 
sebebiyet verir. Bu hâdiseler silindirdeki menli tazyikin dalga¬ 
lanmasından ileri gelir. Anod iktidarındaki değişmelerde hayalin 
bozulmasını sonuçlar. Besleyici transformerin sahasındaki mıkna- 
tisl kaçaklarda lıüzmedeki kümelenmeyi bozar. Venelt silindirinin 
menfi iktidarı katod şualı borunun anod cereyanı devresine 

takılan R kabili ayar mukavemetıle tanzim edilir. Mukavemetin 
uçlarında düşen volt silindire tatbik edilen meni i polarizasyon 

iktidarıdır. Fitil transformerinin f itil sargısı en büyük anod 
tazviklarına dayanabilecek izolasyonda olmalıdır. 



Şekil - 12 

Müteaıvip cereyanla beslenen katod şualı borunun şaması 

Huzmenin inhiraf vaziyetleri 

Elektrostatik inhiraf: - Katod şualı bir borunun basit şa¬ 
ması Şekil - 13 te görülmektedir. Kolaylık olmak maksadile 
yalnız bir çift l\ levhası şekle konulmuştur. Levhalar kısa 
devre edilip arza verilirse elektronların hareketine karşı hiç bir 

tesir yapmazlar. Elektron büzmesi borunun mihverinden geçe¬ 
rek a vastığuıa çarparlar. Her iki levhaya daimi bir tazyik ve¬ 
rilirse levhalar arasında husule gelen elektrik sabası elektron 
büzmesini müspet levhaya doğru inhiraf ettirir. Binaenaleyh 

şua floresan yastık üzerinde meselâ; b gibi bir noktaya çarpa¬ 
caktır. G inhiraf miktarı olduğuna göre 
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Bu ifadede: l = Levhaların ortasından floresan yastığa 

kadar olan mesafe 

V a = Anod iktidarı 

d = Levhalar arasındaki mesafe 

V p = levhalar arasındaki tazyik 

Levhalar arasındaki, tazyikin beher voltuna mütenazır in¬ 
hirafına borunun hassasiyeti denilir. Şuhalde: 

Hassasiyet = xı T - ohır. 

2 V A d 



Şekil — 13 


Kuvvetli tahliye edilmiş katod şualı bir boru 
HOzmenin inhirafı ve elektrotlara verilen iktidarlar 

Bu düstur nazaridir. Çünkü gazin ataleti ve levhaların ke¬ 
narında mütecanis saha bulunmaması inhirafı küçültür. Katod 

şualı boruların gazlilerirıde hassasiyet beher volta mütenazır 
1,5 milimetre ve kuvvetli tahliye edilmiş borularda hassasiyet 

beher volta mütenazır 0.2 ilâ 0.5 milimetredir. Levhalar ara¬ 
sına tatbik edilen tekerrür meselâ; saniyede 50 olursa floresan 

yastık üzerindeki ışık ileri ve geri olmak üzere seri hareketler 
yapar. Mezkûr levhalara tatbik edilecek diğer tekerrürlerin 
peryodik hareketleri floresan yastık üzerinde teşekkül eder. 


MıknatisI inhiraf: - Elektron büzmesine amuden yapılacak 
mıknatis saha sile de inhiraf temin edilir. Bu vaziyette inhiraf 
aşağıdaki düsturla bulunur. 
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G 


II 


e 


I L 


m 


v 


Burada II = Mıknatis sahasının şiddeti. 


e 

m 

I 


L 


V 


Mıknatisi 


Bir elektronun yükü. 

Bir elektronun kütlesi. 

Mıknatis sahası içinden geçen elektron huzmesi¬ 
nin kutru. 

Mıknatis sahasının merkezinden yastığa kadar 

olan mesafe. 

Elektronların sürati. 

inhirafın pn hfıvük faidesi bobin horunun dışar- 


sına konularak istenildiği gibi ayarı kabildir. Elektrostatik inhi¬ 
raflarda tesadüf edilen hatalardan azade kalınmak için katod 
şuamın cereyan devresine aksi tesirinden husule gelen bozulma 
mıknatisi inhirafta yoktur. Elektrostatik ve mıknatisi inhirafla¬ 
rın her ikisinin de müştereken kullanılan tipleri vardır. 

Kaide hattı zamanı yosteren aletler 

Zamanla mütehavvil olan hâdisatm floresan yastık üzerinde 
mevkuti hareketini görmek için zamanı gösteren bir ölçıı ol - 
malıdır. Meselâ; herhangi bir mütenavip cereyan münhanisi 
şeklini çıkarmak için mütenavip tazyik Pa şakuli lovhalarma 
tatbik edilir. Zamanın tâbii de ufki levhalara verilen mûtezayit 


mııavven 


m r w m ’ w m w m w y w ^ w w ^ —- ’ — — - — m m w — 

ten sonra birdenbire kıymeti sıfıra düşürülür. 13u tazvik tebed 
dülâtmın yaptığı iz mütenavip cereyan peryodunda vukubulursa 
katod şualı horonun 1 loresan yastığında mezkûr tazyikin şekli 
meydana çıkar. Her pervot esnasında ışık ayni izi çıkartır. I ı 
levhaları arasına huzmeyi inhiraf ettirmek için verilen tazyik 
şekil - 14 te görülmektedir. Tazyikin birdenbire sıfıra düşmesi 
ve testere dişleri gibi m un kesir hatlar şeklinde munh.ını çıkart¬ 
ması için bir raks mfıvellidi vardır. 

Bu tipteki müvellitlere gevşek tazyikli raks raüvellitlerı de¬ 
nilir. Gevşek tazyikli raks müvellitleri bir koııdenseri doldur¬ 
duktan sonra bir tiratron veya şuadar lâmbadan o kondenserin 
birdenbire boşalması ve bunun peryodik olarak devamı şekil - 
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14 leki gibi raksları tevlit eder. Böyle bir raks devresi şekil - 

15 te görülmektedir. C koudenseri R mukavemeti vasıtasile V 
bataryasından doldurulur. Kondenserin dolma müddeti V, R 

ve C nin büyüklüğüne, ştıadar lâmbanın dolma ve boşalma 
tazyikma tâbidir. 



Şekil — 14 

Katod şualı borularda hüzmeyi inhiraf ettiren 

tazyikin çizdiği münhani 


f 


: 


I 


K 

ı 

t 


ı 



R 

'innMj 






2MJL 



Şuadar lâmba kullanan 


- 15 

gevşek rakslı 


II 


ûvellit 



Şuadar lâmba ile gevşek rakslı 
mOvellidin zaman t&bii 


Dolma ve boşalma tazyikları arasındaki fark 30 volt oldu¬ 
ğundan P t levhalarına bu tazyikin doğrudan doğruya tatbikında 

hiç bir güçlük yoktur. Gevşek raksların tekerrürü aşağıdaki 
düsturla tayin edilir. 
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V d dolma ve boşalma tazyiki arasındaki farktır. V batarya 
iktidarı, V m de şuadar lâmbanın boşalması esnasında uçların¬ 
daki tazyiki gösterir. G kondenseriniıı siası 1 ile 100 mıkrola- 
rat gibi geniş kıymetler arasında değiştirilebilir. Fakat R mu¬ 
kavemeti boşalma esnasında münhaninin karakterini kaybetme¬ 
mek için tahdit edilmiş kıymetinden aşağı indirilmemeiıdır. 
Kondenserin dolması esnasında indâ cereyanının zayıf olması 
çizilen izin zamanın kaide hattına nazaran mutlak bıı hattı 
müstakim çıkartmaz. Bu vaziyette kondenserin uçlarındaki taz¬ 
yik üst münhanisine ( Exponential curve ) göre bir münlıanı 
çizer. Şekil - 16 da olduğu gibi, iler seferde münhaninin kü¬ 
çük bir kısmı kullanılmazsa hattımüetakim kaidesinden avııhr. 
Bu sebeple V tazvikı büyük olmak üzere seçilir. Mukavemet 

verine iki elektrotİu bir lâmba ( Diot ) kullanarak karakteris¬ 
tiğinin iş bama yakın bir noktasında çalışılırsa zaman kaidesi 

hattı müstakim olarak elde edilir. Bu vaziyette imlâ cereyanı 
sabit ve anod iktidarına tâbi değildir. Çünkü aııod tazyiki işba 
tazvikından vııksektir. Bunu tatbik için iki elektrotİu 'cya l, Ç 
elektrotİu lâmba kullanılır. Yalnız üç elektrotİu lâmba kullanı¬ 
lacağı zaman ısgarasile anodu birleştirilir. Tungstenden mamü 
oksitli katod ise işba cereyanı göstermez. Şekil - 17 de bu sıs- 



Şekil — 17 

Gevşek raks yapan bir müvellitte kullanılan şuadar lâmba ile 
şekil - 15 teki R mukavemeti yerine bir «dlod» kullanılmaktadır 
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tem gözükmektedir. Lâmbanın boşalma tazyikindin dolayı daimi 
cereyan tazyiki arttın!malıdır, Redresör lâmbası karakteristiği' 
rnn işba kısmında çalıştığına emin olunmalıdır, îşba cereyam- 
şiddeti bir fitil mutavemetile ayar edilir. Bu suretle imlâ ce- 
ce re yanı da arttırılarak gevşek raksların pe iyodu da kuvvetlen- 
dirilir. Raksların tekerrürü yutardaki münasebetle gösterilir. 


t 


C 


V. 

i ■■ ■ 

î. 


l B iki elektrottu lâmbanın işba cereyanıdır, t ki elektroliti 
yerine ısgara perdeli veya yüksek tekerrürJü bîr pentod kulla- 
mlır. Tsgara perdeli ve yüksek tekerrür lü pentoddan geçen ce- 
revan büyük hadler içersinde müstakil olduğundan iki elektrotlıt 
lâmba yerine bunlar kullanılır. Tenvirat kısmından bütün kud¬ 
retin alınması istenilirse bu metod büyük r üç ha niye t gösterir. 
Her seferde kon den sen dolduran cereyan ıs gara perdeli lâmba¬ 
nın ızgara tazyikine tâbi değildir. Tekerrür ise kondenserin si- 
asde ayar edilebilir. 

Role boruları 

Gevşek raks mü veli itlerinde şuada r lâmbanın boşalması 
bazı zorluklar çıkartır. Bu lâmbaya verilen tazyik 3Û volt mik^ 
taunda olup bunu aşmamak üzere tahdit edilmiştir. Hal bu ki 
dolma tazyikile sönme tazyiki sabit olmadığından lâmbanın ça¬ 
lışması daima muntazam değildir. Bunu düzeltmek üzere bir 
role borusu kullanılır. Dır role borusu gazle doldurulmuş üç 
elektrotlu lambadır. Çalışması şu tarzdadır:- Isgaraya menfi 

ve anoda da ısgaradan n defa büyük bir iktidar verilirse lâm¬ 
badan cereyan akmaz, u lâmbanın emsali sabitidir Tsgara ik¬ 
tidarı iki misli arttırılırsa imlâ tazyiki da iki misli artar. Bina¬ 


enaleyh fsgara 


annj ayar ederken lâmbanın İma 



dolma tazyikinin bütün iktidarı tatbik edilir, n emsaline lâm¬ 
balım ayar emsali denilir. Keza lâmbadan geçten çere yan gazi 
i yon ize ederek müspet iyonlar ısgaradaki menfi yükü söndü¬ 
rürler, Bu vaziyette lâmba 


ı ağarası s? çalışıyormuş gibi olur. 


Arınd tazyiki sönme tazyikinin aşağısına düşürülmedikçe lâm - 


tadan boşalmanın durdurulması mümkün değildir 


s gara 




Hatâsı kuvvellİ yapılmış borular 

içinde ga z bu liman boruların ataletinden en yüksek teker¬ 
rürlerin araştırılması kabil delildir. Yüksek tekerrürleri takıp 
edebilecek boşalmalar, iyonların ayrılması esnasında yaptığı 
sürate tabidir. Bıı sebepten saniyede 10000 peryot u aşmak 

zorlaşır.'Bundan başka yüksek tekerrürlere yaklaşıldıkça boru- 



Şekil — İS 

Gevmek raks mttvellirtı için kulanUtm 

rolti borusu 




Gev şek raks 


19 

müveUIdUe beraber kuvıreiU uhlıye edıinu* 

bırtmuu gınası 
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mııı hassasiyeti büyük nispetlerde azalır* Yani dolma lazyİkde 
bolalma lav ki k ı arasındaki faik küçülür. Televizyonda pek yük¬ 


sek tekerrürler 



1 11 ğıı ı d a ı) 





bir 


çok borularla beraber gevşek raks mü veli i ilerini kullanmak 

tercih edilmektedir 



Ahraham ve blokun rnııhî vibratör adı altındaki 

şekil - 19 da görülmektedir. Burada gevşek raks mirveli idinin 

raks lan simetrik leşîkkül eder. Raksların karakteri şekil - 20 

de görülmektedir. Anod devresindeki lâmbanın ızgarasına S bo¬ 
bini vasıtastle bir 1 1 


iktidar verilmektedir. uovşok raKS cereyanı 
en büyük kıymetini aldığı atide S bobininin uçlarında kuvvetli 
bir endüksiyon voltu husule gelerek şekil — 20 deki gibi bir 
münlıanİ çizer. Bu tazyik diğer lâmbanın ızgarasına tatbik olu- 
11,11 Izgaranın menfi iktidarı o kadar büyüktürki mezkûr lâm¬ 
ban in anod cereyanı ta ma mile tıkanarak anod devresindeki C- 



zp ra müspet ı 




kondenseri yükünü D d iyodundan boşaltı 
darını aldığı peryotlarda lâmbadan gecen cereyan birdeı 
büyüyerek C kondenserini doldurur. İşte lâmbanın Izgarasına 
peryodik olarak verilen kuvvetli müspet ve menfî iktidarlar 0 


kondenseri ve D dıyodunda gevşek rakslar yapar. Gevşek raks 
mü veli itlerde 5ÜOOO tekerrür elde edilmektedir. 




Sek 


20 


Soldaki hıvnsı kuvvetli uhilye edilmiş bir banı ile elde adile a 

pevşek TAkfl uryikm gösterir. Bu tazyik İndakiensî bulunalı bir 
devredeki lAoıbamu ızgarasın* tatbik edilir* Jndakiönsm uçlarında 
buaııle gelen tazyik. münhanijsi aşağıdaki münlıanide eâıü kmektedir. 





21 

Tecrübe edileetk ^yikm bir ktsmı şuadar lAtuba 
ile temin edUir, Buradaki darbeler gevşek raks 
tekerrür İle otomatik olarak akort balında 

bülunmsıktad if. 


i 


SîııUromzm 


G evsek ra fes la r sa ye si n de s i u k roı ı i zm otoma t i k ol ;ı ra k yapılır. 
Sekil -21 de basil surette gösterilen boşalma esnasında şnadar 

Um baya verilen bîr kısım tazyik la bu netice kolaylıkla elde eıi] lir. 


41 


:veva K 


ıiirsa sinkronizm darbeleri derhal otomatik olaıak akort bal.ne 

kullanılacak bir transformer 


okulur. 




ı®n 


Şekil - 22 de olduğu gibi bir potan si yo met re 


iilmış- 





ır B, mukavemetinin uçlarında P 2 anodlan , 

mik lıusule gelir. Bu tazyik l\, i;lûtelıavv,! mukavemet.!e 

yar edilir. Ve sinkroniztn ta/.vikı neon lambasının Çabî™ 
*-ı.»«nı taaıvim «ter. Bir role borusunda s 





Şekil - 22 

Tecrübeye tâbi tuf.Uc.k tekerrürlerle sieltroeû.eyee 
tekerrürü bir potamiyoınetre ile ayar edilip. 
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borunun ısgjârasma tatbik edildiğinde» sikronizmi teşkil 
eden m basit usuldur, Bımnn için bir voltluk iktidar kâfidir. 
Gevşek raksların tevlidi ve rinkronizm için her iki borunun 
anod ve jsgara iktidarları arttırıl malıdır. 

Kiotod şuu lı boruların televizyonda yeri 

Televizyon ve sinematografta bir saniyede 12 resim perde* 


<Jen geçerse gözde ınkitasız bir hayal 


net olarak 




Üİ eder. Hayalin 


için resmi sayısı sanı 




e 



çıkartılır filmin bu seri hareketlerini göz ancak takip edebilir, 
aLmz film projeksiyonlarda televizyondaki filim projeksiyonu 



önemli ayrılıklar vardın Sinemada 



m 




bir hayalin perdeden geçiş sürati 1/25 saniyedir. Yaııİ bir sa¬ 
niyede perdenin bir noktasından 25 mim geçmektedir. Halfan ki 
televizyonda resmin btı suretle gönderilmesi mömkfı 




Televizyonda resim gönerilmezden ev ve] bîr çok noktalara ay- 
nlır, Ru noktalar elektrik cereyanına çevrilerek irsal edilir. 
İrsal edilen noktaların ışık şiddetleri cereyanın şiddelile mütena¬ 
siptir. Resmin tahlilinde gönderilen ‘ “ * 1 - > ■ 



cereyanîan ahiz İstasyonunda tekrar resme ç 
bir hayal bir çok noktalara ayrılmış bulunacak ve bir nokta 
bir saniyede 25 defa taranmış olacaktır. Yoksa sinema filimle* 


rinde olduğu gibi bir resmi saniyede 25 defa taramak kâfi 
değildir. Meselâ 18 X 24 ebadındaki resimde husule 
noktaları ve bu nokta lamı 25 defa taranması için ]şjk hüzme- 



r miii- 


sindeki. tebeddülatı hesap edelim. İşık büzmesi azamî fai 

metre murabbahk sahayı kuvvetli aydınlattığına göre resimde 


24ü X 180 


43200 milimetre m ura 




vardır. 


Resmin temiz çıkması için bir noktanın ışık huzmesi tarafın¬ 


dan saniyede 25 dela taranması 



geldiğine göre mezküı 


resimde hîr saniye nihayetinde husule gelecek tebeddül adedi 

25= 1ÜSOOJO olur. Bu noktalar gönderici istasıtonda 


43200 


aynı zamanda taran iı 





havai tekrar 


mî eder. 


Alıcı vo verici İslasîyonlardaki sinkroıtizasyon evvelce mihaniki 
disklerle yapılırdı. Mihaniki tertibatta atalet bulunduğundan bu 

iş şimdi kulod şııalı borularda görülmektedir. Resmin incelik 




Fi I imlerin kat od şııalı borularla gönderi! meşini anlatalım. 

.. i bir şekli tararken katod şualı borunup| Hj| 

filimdeki her resim ayrı ayrı taranır. Resim şekil - 23 te gö¬ 
rüldüğü gibi sol taraf üst kısmından taranmağa başlanır. Ru 
suretle soldan sağa ve sonra sağdan sola şuam kayması resmin 
taranmasını sonuçlar. Huzmenin harekeli çok seri olmaktadu, 
Resim tamimde taranır taranmaz sn a resmin alt taraf sağ 



ine 


gevse k :i ■ 





m a m i te taranır taranmaz şua resmin an uum 
gelmiş; bulunur kî buradan şua tekrar yukarı çıkar. 

.b m. m I I P I — - . V. 

Şnaın resmi sağlı 
lava tatbik edilen ... . 

huzmesinin sürati sabittir. Gevşek raksların tekerrürü bir sa¬ 
niyede taranan resimlerin adedine yani 25 e müsavidir. Res¬ 
min taranması esnasında ışığın şiddeti tedrici surette hatifler. 

Tarıvan ballar da tamamen ııfki olmayıp bir miktar meyle- 


derler. 




- 23 

mim i »alinde her r««nin ayrı ayrı Utanır. Tarama keyfin 

kaiod şua ile yapılmak tadır. Katod şnm aoldaa Hareket ederek 

resimdeki fcfttün noktaları tarar. Ş'taıa ^r saniyede >aptıgı 

balların miktarı ISO İle 240 arasındadır. 


Diğer 




borunun ut ki levhalarına 



olunur 


ks bu lıûztne de resmi 




i 



a seri olarak tarar. 


D ir resim 



ufki hatla taranır ve saniyede 25 resim şua 
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önünden 


geçerse 





ra ks 




ruru 




ISO X 25 = 4500 olur. Bu suretle filim sinemada olduğu 

gibi kesikdz gönderilir, İler resim taranırken gevsek ıaks taz 
yıkı pek kna bir an içîtı durma devresi 

katod şu a ı anodlardakİ kuvvet müspet iktidardan dolayı ışık 
huzmesinin geri hareketini temin eder. 

Şua, resmi tararken dönüş yerlerinde yaptığı çizgilerin ahi¬ 



zede 


m 



ıa 



karşı hu çizgiler 




menedilir. Mesel A; şuanı dönüşünde fıskiyeden akan 



roıı- 



■m mm 



ı çoğa 



da çizgiler kaybolur. Yahut resim bir 


saniyede 18ü ile 240 çizgi yapmak üzere filme sabit 
verilerek ufkî su re! te ta rar an ması temin 



sü ra t 



irse avın netice 


elde edilir Fiilin irsalinde resmin her noktası bir adese vasıta- 
sile şekil - 24 te olduğu gibi bîr 




zrnesme 



r. 


Şekilde A raks mü vahidi olup büzmenin şakul] harekelini; B 


ise 



nirı ufkî taramasını temin eder. 11, adeseyi; D filmi 



ve E de foto elektrik pilini gösterir. D filmi adese ile E foto 

ili arasında hareket ederken filmi teşkil eden kesif ve 

hafif ışıklı noktalara hüzme çarpar. Foto elektrik piline çarpa¬ 
cak olan hüzme resimdeki noktalara mütenazır bir m ' 

ve hafif ışıklar alır. Bu ışıklar pilde elektrik cereyanına çev¬ 
rilir. Bu mütehavvil cereyanlar F amplifikatöründe teşt itten 
sonra mürsi lebin daimî dalgası modüle edilir. 





Bir filinin Uncun elektrik cereyanına çevrilişi. A = Elektron 

huzmesinin şakul! hareketini temin eden ciime, B — Elektron htU* 

pıeıinmı ufki hareketini temin eden <3 — Adeie, D — Filim. E = 
foto elektrik pili, P — amplifikatördür, 

sînkronkm gevşek raks mü veli itlerde yapılır. 
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Katod şurılı borular 




ga 


nokta sayısı» tekerrür yauıı ve 
dalga uzuuiııftu 

Katod suali borularla biç. bir veçhile altta olmtyan dal- 

* ' ' ötrıi televizyonda radyo 





^ rı |J B^H I m- -fn ı 

telefon iye nazaran pek kısa dalgada kullanıldığını 
Radyo telefonîde modülasyon tekerrürüne töbi bir dalga uzun- 

UfS 


lumi 




r 


Aynî ha! bîr televizyon tnürs 


Şeridin 


televizyonda en yüksek modülasyon 



t ü r 1 1 n e 


■ *|T ■ 

ır. Yam 


■ i - ■ 


ed i idi ğ 





;j ıarama hatları arttıkça resmin 


teşekkülü o kadar net ve düzgün olur. Eski tecrübelerde sani¬ 
yede 12 resim ve beher resim de 30 ufkî hatla taranırdı. Burnuı 

m m mı ti *11 ■ H ‘Ul İ K -aa m m I mJI n m 


o l m adı ğı 
n ta m 





î ç i n 


dol 11 

sanivede 25 resim ve 




|l| L ı | I lıil !. t 1 1 1 1 1 w "vp M 1 r ^ ™ j * 

ıesim 18i) ufki taramaya maruz bırakılır. Hattâ hayalin butun 
inceliklerle çıkması istenilirse ufki taramanın artması icap eder.. 
Bunun için simdi laboratuarlarda yapılan tecrübelerde kılı ve 


■i* 

Enhüvük zorluk 




240 a çık 
nokta sayısının artması 




değil, fakat bu noktaların elektrik cereyanına çevrildikten sonra 

daimî dalga üzerine tatbikidir ki mezkûr dalganın şeridim çok 

büyütmekledir. İntişar eden bir dalga şeridinin ; .. 

taramanın sayısının murabbaı ve saniyedeki resmin sayısı 
mütebakidir. Binaenaleyh ufki tarama sayısının artması res¬ 
min net çıkması cihetinden istenilmekle beraber yan şeritlerini 

sayısının murabbaı nisbetttıde büyüyerek 

çok geniş bir şerit husule gelir. Ln y 
tekerrürü takriben aşağıdaki düsturla bulunur 


genişli 







svon 


f 


L. P, n 


■■BUM 


2 b 


Burada L 

b 

n 

P 


— dir. 

Resmin uzun 




Tarama 



sayısı 



resim 



15 
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Resmin tulü genişliğinin 3/4 kadar olursa saniyede 12.5 
resim ve 30 Tarama yapılır ki bu da 20X30X12.5 — 75Û0 
modülâsyon tekerrürüdür, Btırada 20, bir resimdeki nokta ade¬ 
didir. Bu tekerrür radyo telefonda kullanılan musikinin rnodü- 
lâsyon tekerrürüdür* Bu sene radyo telefon için kabul edilen 

tekerrür 800Ü dır* Görülü York i radvo televîzvormn modül âsvon 

* * . m w 

tekerrürü bu hadler arasında olduğu zaman radyo telefon 
göndericileri gibi resmi irsal edecektir. Fakat tarama adedi 30 

olduğu için resim düzgün çıkmaz. Resmin düzgün çıkması tara¬ 
ma sayısının artmasile kabildi* Tarama sayısı 180 e ve 
resim de saniyede 25 e çıkartılırsa, 

120 X 1^0 X 25 = 540000 modülâsyon tekerrürü olur* 
Burada 120 ufki taranan hatların sayısıdır* 

•m 

Mumla 300 metre dalga uzunluğu de irsal yaptığına göre 

540000 modülâsyon tekerrürü bir milyon tekerrür üzerine tat¬ 
bik edilerek bir milyon tekerrürün yu karsında 

1000000 + 540000 — 154000, Ve bir milyon tekerrürün 
aşağısında 


İOOOÛOÛ 


540000 


460000 tekerrürüne iki şerit sabası 


husul bulacaktır, Î54Ö00Ö tekerrür 195 rae treye,46Ö0QÜ tekerrür de 
652 metreye muadildir. İşte modülâsyon tekerrürünün (54Û0ÛÛ)e 
çıkışı takriben 200 metre ile 650 metre arasında bir dalga 
şeridi yapar ki bu sahadaki radyo mürsîieleri televizyon a 
leriııo müdahale eder, Bundan kurtulmak için yegâne çare pek 

şer 




kısa dalga ile çalışmaktır. Dalgı kısaldıkça müdahale 
azalır* Meselâ 5 melre ululuğundaki bir dalga taşıyıcısına 


540000 lekermriük bir modülâsyon 
metrelik dalganın tekerrürü 



îası tatbik edelim. 5 


3 X (10) 

5 


8 


6X( 10) 7 dir. 


Buna 540000 tekerrür ilâve edilirse yukarı şendin tekerrürü 

6 X (10) 7 + 540000 = 6054 X (10)< 

Yukarı şeridin dalga uzunluğu 


3 X (10) 
6054X0 O) 4 


4,96 metre 


Aşağı şeridin tekerrürü 6X( 10} 7 -- 540000— 5946X (10)'' 


Aşağı şeridin dalga uzunluğu 


3X(I0)^ 
59 46X (W 


5.04 metre 


Kalod şualı 
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aşağı 


unluğı 







ederek ışığa çevirdikten 


dahaLesİ tesirinden kurtulmuş olunur. Şimdi buna esas olmak 
üzere televizyonda çalışılmaktadır* 

Raimi suali borularla televizyonun ahu ması 

Ahzediten dalga, resim karakterini haiz modüle edilmiş 
pek yüksek tekerrürlü bir dalgadır. Bu dalga evvelâ 

edilen dalgayı 

tekrar teşekkül eder* İşle dalgayı mürekkiplere 

ayıran ve tahlil eden vasıta kalod şualı borulardır. Mürsileleıde 

olduğu gibi ahizelerde de iki raks müvellidi vardır* Bunlardan 

birisi büzmenin ufki diğeri de büzmenin şakuli inhirafını temin 

eder* Bu raksların tekerrürü mOrsiledeki raksların tekerrürde 

tamamen ayni olmalıdır* Sinkrcmizm mürsile ile ahize arasın- 

M od ü S âs v on ta zy iki bo m ya 

mu¬ 


tla otomatik olarak 




edilmediği zaman kalod şualı borunun i 




a b ba ü şşe k 



muntazam aydınlanır. 



lazvikı 


venelt silindirine tatbik olunduğu zaman yastıkta (eşekkül eden 

/* _ .a .i. a i a * Mı ' A - - ® !_ 1- ' »— 


m 11 ra bb a 



ile irsal edilecek resmin mesahasına 


müsavidir* Venelt silindirindeki modülâsyon tazyiki kalod şuaı- 

m üten asi ben değiştirir. Daha doğrusu ışık bene- 
mezkür tazvikla mü te ha w ildir. Binaenaleyh 



_ fi * 


ğtnm pa 


irsal edilen hayalın aynî olmak üzere floresan yaslıkla kuvvetli 

zayıf ışıklar meydana gelir. Silindirdeki modülâsyon 


veva 


tazyiki mürsİledeki modülâsyon tazyikîle hetıı satha ise resim net 
olarak çıkar* Tazyik la r ayni safhada değilse resim bozuk çıkar, 

_-25 de bir televizyon ahizesinin prensip şaması gö¬ 
zükmektedir. Elektron büzmesinin şakuli harekelini teinin eden 

- —. _ ı. ■ jj. T! H a it 


Şakuli ve 


gevşek raks mü veli id id ir* L ahizesinden gelen yüksek leker- 
rürlü rakslar Rı, Ra polansyometresinden geçerler, 
ufki taramalarda raksların biribirİne tesir etmemesi içm sm- 
ronizmi yapan A ve B aletleri ayrı mahfazalar içeısindedir. 
Televizyon için katod şualı boruların luisusl surette yapıldığım 
söv le m iştik. Yeneli silindirindeki tazyik katoda nazaran menfi 

„ ı İ ı ı o... tr , oî «r. m araç* tip avnr p.ı fi İmiktedir. 























































Şekiî — 25 


Bir t^İaviijou ahizesinin prensip şaması 




Televizyonda kat od şualı boruların eri son tekâmülü M 

Zworkİn tarafından tertip ve elektrik gözü diye tavsif edilen 
( tkonoskop ) tur. İkonoskopla sahneler ve açık meydanlar 



doğrudan doğruya irsal edilmektedir. Ekonoskop kat od şualı bir 
boru olup flor asan yastığı yerine foto elektrik mozayi 
konulmuştur, Mozavikler çok küçük olmakla 
pek fazla ve biribîrinden tecrit edilmiştir. Foto elektrik pillerinin 
arkasında bir mücerret madde ve mücerredin arkasında da 




madeni bir levha vardır. Şuhalde her pd başlı başına küçük 
bir kon d en ser olup elektrik yükünü alabilecek bir siadadır. 
İrsal edilecek resim foto elektrik mozayîklerinin karşısına mü- 


îvatod şualı borular 
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ışığa 


nasip bir adese de konulur. Her . 
mütenazır elektron intişar ettirir. Yalnız pillerin elektron intişar 

ettirebilmesi için mozayîk sathın m daha doğrusu resmin tararı- 

Kat od şııaı bir fıskiye şeklinde resmi tarar. Bu 


ması 



tarama şaktılen ve ufkiyen yapılır. 


il - 26 da i 




şua bir pile çarptığı zaman 

müspet hamule R mukavemetinden sızar. Dm 
derecesinde şiddeti az bir cereyandır. R mukavemetinden geçen 

^ l u -k _ ' " J 



küçük cereyan 



uçlarında bir tazyik 


sı 


yapar. Ün tazyik düşmesi bir amplifikatörde teşdit edilerek bir 


mürsİlenîn daimi dalgası üzerine ta 




Bu bir pilde 


olan hâdisedir. Diğer pillerde de ayni hal vaki olur. Yalnız 

resimden pile çarpan ışık her noktada başka başka olduğundan 
pillerin büzme vasıtasiîe taranması esnasında alacakları elektrik 
hamuleleri de muhteliftir. Bıı muhtelif hamuleler R mukave¬ 
metinin ucundan sızarken mütehavviî lıir tazyik düşmesi yapar. 
Keza her pilin alacağı elektrik hamulesi resimdeki ışık şidde¬ 


ti le mütehavviî 




R mukavemetinin uçlarındaki 


% 1 m\jF ■ i 1 - • - " ” --- -^7 

tazyik taranan şua ile mütehavvHdİr. Piller çok küçük olmakla 




elektron 
tkonoskobun bir faydası da 

irsal ve davarıma 

' - 1 




in hepsine 

si st em I e r S e 




yetinin bununla büyük bir hassasiyet 



temin edilebilmesidir. Diğer sistemlerle muayyen bi 
jş, 5 m huzme tarafından taranması küçük bir zaman geçmesini 


sonuçlar. Halbuki i 



noktanın taranması esnasın- 


| | w*JT I IbBı | UR ( ■ m i t — — 

da aradaki zaman fasılası foto elektrik pillerinin elektrik hamıı- 
1 esil e dolmasını ve elektrik devresinde bir dura klik olmamasını 


i 11 ta ç ede ı 1 



ikonoskopla taı 





hassasiyet vardır. 18X 24 santimetrelik bir resimde 180 hatla 
tarama yapıldığına göre resimdeki nokta adilli 24b X 180 





artma 


ÜOÖ 


43,200 dür. Nazari 

olmakla beraber bu netice henüz ameliyata 




edilememiştir. Verilen bir ışık şiddetine mütenaar I 
tazyik evvelki tertiplere nazaran çok daha büyüktür. 



ge leı ı 
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Hareket eden filmin ışığı adeseler vasıtasıle katod şualı boru içeri¬ 
sindeki foto elektrik pili mozayıkine çarpar. Katod şuama gevşek 
raks mttvellidi komuta etmektedir ki mezkûr şuam foto elektrik 
pillerine çarparak taraması R mukavemetinin uçlarında mûtebavvik 



* 


La Vie et la Science mecmuasına 


Yazan : Çeriren : 

Mühendis J.sn Bode. SN. Hr. Y«b. Seda. Şevket 

Cüzleri iyonize edilmiş lâmbalar valflar 


E lektrik yükünün alçak tazyik altında gaz içersinden bo¬ 
şalması keyfiyeti yüz senedenberı bilinmektedir, mimin 

başında 1840 da Gavzlerin yaptığı boru gelmektedi. Fakat o 

tarihte Gavzlar borusunun ameli tatbikatı yapılamamıştır. 19 
uncu yüz yılın sonlarında roııtken tarafından X şuaırıın bıı- 

bıınması üzerine Gavzler borusunun tatbikatına başlanmıştır. 

Koper ve Hevit meşhur fizikçi Moris löblanla beraber cıva 
buharlı redresörü ortaya çıkartmaları havası boşaltılmış boru¬ 
lar içersinden elektrik boşalmalarını yeni elektro tekniğin te¬ 
melinde önemli inkılâplar yapmıştır. Bunların esen şimdi 
büvfık alanlarda gözükmektedir. Hülâsa edilecek olursa gazları 
iyoniza edilmiş lâmbalarla cıva buharlı redresörler aynı famil¬ 
yadandır. Halihazırda binlerce kilovat takatinde redresoıler 

yapılmaktadır. ,, 

Çalışma prensibi ayni kalmak şartile büyük ve kuçuk eb- 
addaki cıva buharlı veya fitilleri ısıtılan iyonize gazlı boruların 
yeni elektro teknikteki tatbikatını araştıralım. 

Gazlerl İyonize milimi* lâmbaların çalışması 

Sekil - 1 de havası boşaltılmış A ve C elektrotlarından ibaret 
bir boru vardır. Elektrotlar borunun nihayetlerine yakın nok¬ 
talarına bağlanmıştır. Bunlardan C elektroda aşağı yukarı 900 
santgrat derecesine kadar ısıtılır, t- elektrodanım yu se ge¬ 
cede ısınması elektron intişarına sebep otur. Bu ıkı elektrot t 

uçlarına dışardan daimi cereyan verelim. A elektroda kayr«- 
ğuı nakısına ve C elektroda da kaynağın zaidine ba^ınusa 
borunun içersinden biç bir cereyanın geçmediği görülür ve 
bilâkis A kaynağın zaidine C de kaynağın nakısına ıag arınsa 
fitilden çıkan elektronlar borunun içersinden A anodundaki 
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dır. 1/1000 miltmetraük cıva 

molekül vardır. 




Şekil 


1 



Katod ta 

bara ret veri İd temde 




« Elektron yastığı» yapar. Menfi yükten ötürü husule 


bulunduğundan buna yüksek bir 

çıkan elektronlar hakiki bir 

gelen 


elektrik sahası katoda doâru 



r. Bu suretb katod ta 




ı 


bir zorluk 




s e T itil deki elektron emisvomr art® 



varîaki i yon ize edilmiş 



cıva buharlan ve bütün diğer 


gezlerin bir ataleti vardır, Anodla kato dar asında boşalma vuku 
bulduğu zaman elektronlar büyük bir sürat alır. Elektronların 
yüksek süratleri esnasında yolları üzerindeki gaz moleküllerine 
çarparak onları «iyenize » ederler. Yani bu çarpma tesiri 
moleküller yüzlerce menfi yüklü bulunan elektronlarını kav- 



■ 


Gazleri i yon ize edilmiş hm balar valflar 
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bederek iyonların müspet mahmul olmasına sebebiyet verirler. 
Bu müspet iyonlar bot unun içersini doldurarak katodun et¬ 


rafım kaplıya n elektronlar havai nesimi yi bitaraf kılarlar. 
Katûdtlakİ elektron emisyonu fitilin sulumet derecesine, cinsine 


ve mesahasına 
yonıı arlar 



i+İîr. Bu emsaller 



elektron emıs 


Fitilleri ısıtılan yeni valflar 


Bu gün k: 






ve 



■ce 


amper taşıyan vali lann 



Şehi 



11 s. ran j * L 4 i ı 1 ’ r * + ** 

rce amper çeken bit gibi valflar şimdi pek ziyade kulla- 
ıkıadır. Telsizdeki veni lâmbaların katodları dışardan var- 


mlmaktadır. Telsizdeki yem lâmbaların kaloman mşaruan yar¬ 
dımcı bir cereyanla ya doğrudan doğruya veya en direk ola t ak 

ısıtılır Katodu ısıtan fitil bîr helezondan ibaret olup ekseıiya 
tunksten fitilinden yapılır. Tunkstenitt sulmneti 1500 ile 1800 


Katodla 


’ D «r- - ^ — 

nikel halitasından 


fi zenne 


yum ve stirotînin gibi 

ı P '■ 


örtülür. Aın 


ıçın- 


mauem OttSUiBrueıı yapın ja™»*** ■ ^. t 

deki gaz havadan ayrılmış Helyumu Argon gazinden veya cıva 

baharından olabilir. Cıva buharı redreaör lâmbalarında kııl- 

laııılmakta olup havası boşaltıldıktan sonra bir damla cıva 

lâmbanın içersine akıtılır. Lâmbadaki tazyik konulan cıvamn 

sulum et derecesine, intişar eden buhar miktarına tâbidir. Iv.ı- 

todları ısıtılan fitiller gibi pak az miktarda intişar eden cıva 
‘ an iyonların elektronlarla çarpışması kâfi gelmekledir. 



Katodları ınuyili otan lâmbalar. 


gay r i 


I 


daha 


I t L L ,Ur|j| | iJ | | |l! J nı ı ■ p ■■■ ™ ı. a v 

önemli olatı redresör lâmbaları vardır. Bunlar da katodları ma¬ 
yı |j o la n redresorl erdir. Bı.ı tipteki lâmbalarda elekti ik yukünün 

akışı evvelkilerde olduğu gibi anotla katod arasında Miku bul- 

Yalnız katotta bir cıva haznesi vardır, Elektron 



kaynağı beyaz 



cıva 


r. lava f 



ziyadar bir 


intişar 





avm 


zamanda lâmbanın içindeki cıva buharını temin ederler, lava- 
rjın fazla miktarda tebahhuratı esnasında sunî surette soğutu- 
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Şekil - 2 

Sacdaki lâmba 1.40 mesire yüksekliğinde? olup 15000 
volt tazyik tali(ıııda 1000 amper çekmektedir kİ, bu 
15000 kilovata muadildir. Ortadaki lâmba 200 amper 
ve şoldaki lâmba 0.5 amper çek d ek te d ir. 

Devri daim şeklinde cıva buharının lâmba içinde İdamesi 
temin odilir. Kalotlan cıva ma yünden olan redresörler ameli¬ 
yatta en büyük takat kaynaklarında kullanıldıkları ve 2000 le 
3000 santigrat derecesi arasında katodun yüksek hararet yap¬ 
ması elektron intişarım tahdit etmemektedir. Bu suretle en 
büyük takatler elde edilmektedir. 

Simdi fcatoldarı beyaz dereceye kadar ısıtılan redresörler 
15000 volt tazvilc tahtında ÎOO amper çekmektedirler. Bu mik¬ 
tar 15000 kilovata denktir. Katodİarı mavili olan redresörlerin 
kalodk anod arasında mütenavip cereyanın peryodıımı takip 
etmesi esnasında husule gelen arkın şiddetinin azalma ve ço¬ 
ğalmasına dayanabilmesi için hususi surette imal edilir. Cıva 
buharı an odda soğutulup tekrar katoda mavi halinde dörter 
Valflardaki buhar fıskiyeleri çok sa^larn imal edilmişlerdir. 


Gazteri iyenize edilmiş lâmbalar valflar 
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Buharın anodda tekâsüf ederek katoda dönüş keyfiyeti de bir ark 
husule getirdiği takdirde anod bozulacağı gibi redresörün alf- 
lık» hassası da kalmaz, Katodİarı ısıtılan redresörlerin mah¬ 
zurlarından ötürü katodlann etrafına delikU bir perde yapılır. 


400Ü0 volt ve bundan yukarı tazyikler içersinde bu 

cıva buharının anoddan 

katoda doğru geril tepmesi normal ol mı yan kuvvetli ışıklan 

mfiv'jh n a Ci ka fti f. 





göze 



Gazleri iyontze edilmiş valfların mülenavlp 

cereyanı düzleştirıne sistemleri 

Cıva buharlı veya gazleri iyenize edilmiş valtlarla bunlara 
ait cereyan mütıhanileri Şekil - 3 te görülmektedir. Şekil * 3 tek 
anod in ve tek saf halı mütenavip cereyan ler. Bu en basit bir 
redresör olup mütenavip cereyan peryotlarımn yalnız bir tara¬ 
fım çevirir. Anod katoda nazaran müspet olduğunda devreden 
cerevan akar, anod katoda nazaran menfi olursa devreden çere- 

m * 

yan akmaz. 



a h c 


Şekil — 3 

Tftk s af halı v<? üç a&fhalı müienavip cer ayan la çazlen 
iyonüe edilmiş valfların çalıca taratan algıda 
soldan İtibaren mflnhaniiere bakılacak olursa cere¬ 
yanlardaki safha mıkurile valflardaki an od lar arın 
rtldıkça cereyanlar daha ziyade düzleşmektedir. 
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Tek anodlıı redresnrlerm eJ ek ir Ek verimi düşüktür, Amefiyaıta 


kal od lan ısıtılan redresör! er* cıva buharlı redresörler veya 

katodlan mavi otan redresör kullanıl maktadır, Avni lâmba va 

♦ 


ii an od konulur ve buna 




bir çere varı 


verilecek olursa cereyanın her iki peryndunda da istifade edil¬ 
miş olur, Şekil - 3«B>? de görüldüğü gibi» Yarım peryot 
esnasında katodla bir anod arasında cereyan akar. Diğer varım 




re re vao ya rdir, I i 11 

T 

rürfınde bîr cihetli 



pervolta i^e katodla ikinci anod arası 
suretle tek safhatı cerevanı iki misli 

a • * * ı • , 'p * •* • ■ h * 

mütehîmiî cereyan elde edilmiş olur. 

Üç safha lı mütenavıp 

üç an od ve Hepsine kâfi gelecek bir Karona luzum v 
dun sayısını çoğaltarak münasip surette yapılmış transformatör¬ 
ler yapılırsa üç safha h cereyan daha ziyade düzleştirilir. A nur t 
farın sayısı arttıkça cereyan daha ziyade düzelerek hatlı müs- 



için en aşağı 

* A no¬ 



ta kime yaklaşır. 



ce re va nd; 



rtır ese mütenavıp 


ve r ı îti 




cereyan tekerrürünün anod sayısına hasıl zarbına müsavidir. 

Binaenaleyh tek veya iki anodla mütenavıp cereyanı daimiye 
çevirmek peryollarm ancak küçük kesirlerinden istifade edilmesi 
cihetile çok zararlıdır. Bunun için üç, allı ve oniki anodlıı red- 

resörler büyük işlerde kullanılmaktadır» 12 anodlusıı en fazla 

Çok h ü y ü k t a ka t le n n da i m İ cereya n a çevrik 
mesi istenildiğin d e bunlar için 18 veya 24 anodlıı redresörler 

yapılmıştır Tramvay hatları için 6 anodlıı redresörler kuüaml- 
matkadır. Umumiyetle bütün redresörlerde daimi cereyanın zait 
ucu valfın katodunu, mütenavıp cereyanın nötr ucu ise dai¬ 
mi cereyanın nakıs elektrodumı teşkil etmektedir, 

Orta takatlerde çamdan yapılmış ampuller, büyük takatler 
için de çelik ceketli üstüvaneler kullanılmakladır, Çeliği soğut¬ 


mak üzere ceketin 



su geçer» üstüvanelerin coyiîi 



hava geçirmez olmakla beraber mahfazanın içersine havarim 

alan kuvvetli bir 


sı z ma sı 



mehni otomatik 



hava tulumbası vardır. Bu tulumba sayesinde 1/1000 milîmet 
relik cıva tazvikı elde edilir. 



Gazleri ivonıze edilmiş lâmbalar valfar 
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Valflara ısgaım koymakla yatışma karakterini 


vükseltımdi 


Katodu mayii i olan veya katodu ısıtılan redresör! erin şim- 
kadar 

■■ — 

nazaran müspet olması aninde 

cereyanının boşalması vukubu turdu. Anodun tehlikeli « Lritical >> 

hayatı cihetinden çok 

üzere valfın 


da ancak anodun katoda 

içi n de n 




kadar yükselmesi 
Önemlidir, 1914 te trvmg 




■ göster 



anodu ile katodu arasına üçüncü bir elektrot koymuştur* Bu 


'Otla ısgara « Grit » dem 


ğmdan 
dışardan bi 


ar ize 


ir, Bİı 


olup bîr elektrik kayna- 

polar ize etmek. 



elektroda 


r ver 


inek demektir. Mezkûr ısgaranın iki elektrotlu redresorlere 
tatbiki çalışma karakterini pek ziyade düzeltmiştir. Son senelerde 
buna çok önem verilmekte olduğundan redresöı 
Isgara konulmaya başlanmıştır. Üç ebklrotlu lâmbama mucidi 
L&e de Forestİn telsizde kullandığ ve şimdi kullanılmakta olau 
lâmbalarla gazleri iyonize edil imiş valflara ısgaıamn takılması 
mühim yeniliklerdendir. \ a İniz telsizdeki üç elektrotlu lâmbanın 
ıs parasının çalışması le redresörlerdeki ısga ranın vazifesi arasın 

da büvük farklar \ 



. Fakat katodu ısıtılmış bir valf 
katodu mayi olan bir valf arasında çalışma ciheüle biç bîr 


Şe k i I 


an od katoda nazaran 


Lâ m ba 


polarizasyon voltu nakıs 20 olduğundan bunun yaptığı elektrik 
saltası fitilden çıkan elektronların akışına karşı zorluk gösterir. 


anod iktidarım değiş 



;sızın ısgaranın 



zasvon 

* 




darı azaltılırsa katottan çıkan elektronlar ısgaradarı geçerek 
ampul içindeki gazi iyonize eder. Ampulden geçen cereyan dış 
devrenin mukavemetine tâbi olmak üzere aklığından 
boşalma pek kuvvetli vukubulıırsa ampulün uçlarındaki volt 
birdenbire dıışer meselâ Şekil - 4 teki ısgara iktidarı 
volttan nakıs 2 volta indirildiği zaman ampulün terminal ’■ olUı 

15 volta düşmüştür. Elektronların akışı esnasında anır 
toplanan müspet iyonlar ısgara taralından 
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+ tEO volt 



-2ü volt 


S»j! 



2 volt 




Şekil — 4 

Soldaki şamada e lak U*ou 1 arı a fitilden anoda akmasına 
karşı ızgaradaki nakız iktidar bir zorluk ffösterir. Hal' 
buki sağdaki şama lâmbadaki boşalma esnasında gazete 
buaule gelen ijonizazyon ve müspet İyonlar ızgaranın 
etrafını ksplıyarak onun tesirini bitaraf kılmaca çal- 

şırlar. 

daki elektrik yükünü bitaraf kılar. Binaenaleyh hiç bir nesne 
değişmçksizin valftaki boşalma istenilen tazyikla karşılaşmış 

olmaz. Velhasıl valf istenildiği zaman açılıp kapanabilen küçük 

bir kapak gibidir. Bn sebepten dolayıdırki meşhur fizikçi Moris 

le Bîaııc gazları iyonize edilmiş valflara «Elektrik robineleri» 

ve Amerikalılar dı Thvratrou derler ki « ıhı ıra » eski Yunanca- 

w 

da kapı manasına gelir. Havası boşaltılmış üç elektroliti lâm¬ 
balarla gazlan iyonize edilmiş valfların ısgraSarının faal bir 

müspet iyonların kaybolması 





r 


rol alması için etrafını 

yani valftan geçeri cereyanın kesilmesi lâzımdır, 

Isgaramn polarizasyon iktidarının deeğişmeaî ve 
müteharrik donanımın bulunmaması cereyanın tenavüpleri 
anlarında derhal elektrik devresinin kapanmasını veya açılma¬ 
sını sonuçlar* Bıı işleri ancak gizleri iyonize edilmiş valfların 
yapnğj hulâsa edilebilir* Devreyi açık tutmak için sarfedilen 

ara cereyanının ise ehemmiyetsiz bir 



kudret pek azdır* 
kıymeti vardır. 

Pek hassas ve im çalışan röleler 

Bu valflarla pek hassas va süratli çalışması iktiza eden röle¬ 
lerin tatbikatına başlanmıştır. En küçük valflarda bile > s gara 


Gazlerî ivonize edilmiş lâmbalar valflar 




t esi re ti saniyenin milyonda biri kadar zamanda vuku bulabilir. 
Pek tez çalışmanın lüzumu olduğu yerlerde role vazifesini göre¬ 
cek valflar daha müreccah bir surette elektriki mıknatısı rolo- 

_ ■ m m i ■ta 11 


lerin yerini tutmuştur, 
maktadır. 


Sa r ted i lece k 


iyonize 


Külodlaıı ısıtılan valflarla Helyum ve Argon gazlerile 

lambaların çalışma karakteristikleri sabit ve 

■ . 4. I* İ A 



lâmbalar 


Jyl\ 11 ÇL^J tDÜL u4.l 1 â Mkiü «■ ■ p * J J ‘•S 1 

seçilir. Borunun İçindeki cıva buharının tazyiki cıva kütlesinin 
sühunet derecesine ve sühunetindeki tahavvüle tabidir. 300 volttan 

yukarı an od tazyikleri için en müsait valflar cıva buharlı 
olanlardır. Role hususatıruia kullanılacak valfların cereyanla- 

aS garî ve azamî kıymetlerin tazyik ve diğer elektriki 

miktarları almdıklan sonra muhtelif tarzlarda montaj lan yapılır. 
Bir kaç mikro amper kıymetinde olan l J oto elektrik pillerin¬ 
deki cereyanların kontrolünü yüksek hassasiyetleri temin öder* 
Foto elektrik pillerinin ameli tatbikatının başmda gazlerî iyo¬ 
nize edilmiş valflar gelmektedir. 

Simdi bunlar yollarda geçit yarlerinde, yer ahlarında umumi 

tenvirat mahallerinde uçak meydanlarında* büyük fabrikalarda, 
yüksek tazviklı elektrik devrelerinde kimya senaya ve termo 
metalürjide büyük mikyasta kullandır. Havai hatlar bulutların 

tesirde fazla yüklendiğinden hu fazla elektrik yükü valflar için¬ 
den boşalarak hattı zarardan kurtarır. Valflarla en kısa zaman¬ 
larda bu gibi anî cereyanları boşaltmak ve devreyi kesmek 
ısgaradaki polarizasyon iktidarda olduğu için mihaniki rölelere 
nazaran çalışmaları pek çabuk olur* Mesela 
devrede kısa devre olduğu zaman 1 /oOO san i 
melidirki bir zarar husule gelmesin. 

Ked resullerin cereyanını ısgpra volin İle 

kontrol etııı ek 

iyonize edilmiş valfın anodu ile katodu arasındaki ısgaıa- 
daimi cereyan yerine mütenavip cereyan verelim* İzgaraya 
sabil polarizasyon iktidarı verildiği takdirde vali şekil 3 ıe 

\ n od a tatbik edilecek müte- 


1500 


t 


3e,vre kesit - 


sına 


anlatılan redresörler gibi ç 



r. / 
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navip cereyan tekerrürü ayııi zamanda bir transformatörle ıs¬ 
dara ya verilecek olursa redresorüıı çalışma sistemi derhal de - 
o ışır. Isgara iktidarıma tepavüp etmesi anod cereyanı ndıavvü- 
lâtile hır safha farkı yapar. Isgara ve anod rrmtenavip voltları 
tamamile aynî safhada olursa şekil — 5 A da olduğu gibi 
alelade bir redresör £İbi çalışması devam eder, Anodla katod 
arasında peryodun yansında yani sıfırla 180 derece arasında 
cereyan geçer* Haİbııki ısgara mötenavip voltu ile anod müle- 
navıp voltu arasında şekil — 5 B ve C de gür öldüğü gibi valf 
içersinden varım piryolları noksan olarak cereyan akmakladır. 
Safha farkı 180 derece olursa şekil - 5 1) da görüldüğü gibi 

anoda mııteuavîp volt tatbik edilmekle beraber valf içersinden 
İliç, bir suretle cereyan geçmez. D ırmnhanisi anoda tatbik edilen 
mötenavip valf içinden volttur A B C mü n han ilerinde taranmış 
kısımlar akan cereyandır. 





Şekil 


5 


lagara iktidarının anod tazyıkına teslriLe ^alf içersinden 
cârayamn, aktığını ve akmadığını gösterir mllıı banidir. 


Ameliyatta ısgara mötenavip iktidarı sinosoit münhanisr 
çizmez, Anod iktidarı tahavvülâtmın müessir olabilmesi için 

buna mütenazır ısgara iktidarının ayni zamanda başlaması ve 

ayni tempoda bilmesi lâzımdın Isgaranm çalışma voltunu red- 


■ 
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4 4 


i iyon ize 



m ıŞ 



valflar 



resorün anod cereyanında sıfırla azami kıymet arasında ayar 
etmek kabildir. 3 ve 6 safhalı redresör] erde her anoda m fi (e- 
nazır ısgara iktidarları ayni kıymete getirilirler. Şekil — 6 da 

mm cereyanla safha 



allı saf halı bir redresöriin ısgara 
harici olması yüzünden cereyanın 
azaldığı görülür. Bu mahzuru ortadan kıldırmak ve tamamile 




'iııtiı 


z ce revan 


elde 


için daimi cereyan devresine 





ı 


iede kon den serler korlar. 
Valflara komuta eden ısgara lamı iktidarlarına sarfedilen takat 


; va 


arın ısgara la rina sarfedileû laka t bir kaç 
mil vat içersindedir. Binlerce kil oval yapan en büyük redresör 


lerin ızgaraları ise 20 ilâ 30 vatlık la 



sar 



. Bu ame¬ 


liye çok iklıs 










ÜUJKfr. 


r_ j . -ı 




* 




Şekil 

Isgara kontrolü ile saflia farkı yapan altı 
bir redresGrdo mütenavip cereyanın daimi 

cereyana çevrilmesi 

kontrol lan işyara Un olan retlresoı 


'IU 


sanayide lalblkatı 

Kontrol lan ısgara İı olan rfidresörler sanayide 
kullanılmaktadır. Burum başında daimi cereyan takati sarfeden 

gelmektedir. Mihaniki sn- 

cereya n a çe v i rer \ 


tramvav 


ve demi ı vollan lif 


retle mötenavip cereyanı 
gruplarına nazaran verimleri yüksektir, Inkal büyüdükçe ka - 


fodlan mavili 


kullanılması 


Orta taka ilenle 


valfların kaplan camdan, büyük takatlerde ise madeni mahfa¬ 
zalardan yapılır. 

Elektrikli demir vollarrada kullanılan cıva buharlı redre- 
sörler fazla yüke ve bilhassa kısa devrelere dayanabilecek bir 
kapasitededir. Konvertisör gruplan gibi müteharrik akşamı. 


başında nöbetçi bekletilmesi ve montaj esn 


favundeyşirıe 


• ♦ 
t * 

i 

*? 
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göstermemesi gibi faydalan vardır, 
stLtîr* Daimi cerevan voltu arttıkça 



çok ba 



ve rımı 



vur. 



Halbuki fconvertisör gruplarında devrelerin çalışma tazyiki bü¬ 
yürse verim düşer. Küçük ve orta takatli devreler için elektro 
teknikte en fazla terakki yapan aletler ısgara kontrolü 
sorler sayılabilir. Pek büyük takatlerde ise saniyede 10 veya 
15 te biri kadar bir zamanda redresörmı iç tertibatı en büyük 

cereyanları taşımağa muktedirdir. Bu küçük zaman 






’se kesilebilir. Binaenaleyh büyük takatler 
için yapılan redresörler emniyetli ve verimlidir. Cihazın gerisini 
tenkil eden kablo donanımı da sade ve büyük yüklere karşı 
dayanıklıdır. Gazieri iyenize edilmiş ısgara kontrolü valflar 
daimi cereyan işlerinde meselâ akümülatör‘[erin doldu m İmasın¬ 
da, daimi cereyan motorlarında ve sinema makinelerinin ark 

lambalarında kullanılmakladır. Elek iri kİ i havalarda muka 
metin içersinden geçen cereyanı ısgaıa k 
tahdit etmektedir. Isgara iktidarını değiştirmekle havyadan iste¬ 
nildiği kadar cereyan geçirilebilir, 50 tekerrürfö bir devrede 
2/3 saniyede yani 20 peryolluk bir zamanda ve keza 1/lUOO 
saniyelik zamanda lehim yapmak kabildir. Okside olmıyan çelik 


ta ve- 




vq\ a hım in yom 



bu amelîye yapılır. Sahne ve 


büyük salonların aydınlanması ve ışıklanılın ayarı ısgara kont¬ 
rol lıı valflarla yapılır. Bunların üzerinde mütehavvü reaktensli 
bir bobin vardır. Bu reaktensler iki bobinden ibaret olup mık¬ 
natısı çerçeveye ve biri biri üzerine şarıl iniştir. Bobinlerden biri 

lâmba kirile devreye seri bağlanmıştır, 
den mfitebavvil daimi cereyan geçerek ıeaktrıısm 
dev resimle işbaa yaklaştırmasını veya işba dan uzaklaştırmasını 





ı 


n eder, tsb; 



isik verir. 



geçeceği nde tı İd m bala ı 1 
cereyan az olursa lâmbaların 
fitillerini besliyen iktidar kâfî geimiyerek devresinde empedansı 

yanmaz. Valflar işba halinde 


büvıik olacağından M 



dimi cereyan yattıklar 


şiddetini mütezayit bir surette de¬ 


ğiştirmesi kabildin Valflardaki ısgaralann çekeceği takat dev- 

kontrol 


renin takatinin y özdeşi kadar az 
nazımlarının eb’adî küçük olur. 






Gazieri ivonize edilmiş lâmbalar valflar 



Tcdfjraf ve radyo nıürsılelermm 



ıııtıı 


lıesbuunesi 


Gazieri iyenize edilmiş valflar telgraf ve mûrsile llkmbala¬ 
rım da besler. Son teşdit kademesindeki takat 'âmbalarımn 
anod iktidarı yeni lipleki lambalarda 12000 

J »I I ■ l " Ifc _ _ 


22000 


Jul ıl w* J-r Mjf ui 

arasındadır. Bu yüksek iktidar ya daimi cereyan yapan dinamo 

gruplar ile veya redreâör olarak çalışan havası boşa İl ilmiş lâm- 


ba \ a r 1 a 



t 


edilir. Halen bu lâmbaların yerine 


edresör 


Çelmsford Markörü lebiz ispiyonunda 





400 


Şimdi Fransadaki bütün yeni 'istasiyoniar, konsolları ısgara 

ile otan ü.; elektrotlu lâmbalar kullanmaktadır. Mumle roda¬ 
lar, nda çalışma esnasında kesrede vuku bulan kısa dev., e, . 
lâmbaların içersindeki fazla boşalma veya aslı meçi mİ arızalar 

derhal lâmbalar vasıtasile kesilir Bn tazyik yarım saniye için¬ 
de zarar vermeksizin otomatik olarak devıevı keser. 


I 



•a kontrollü valfların «laiıııi ««reyanı 
uıiılenavip cereyana evirmesi 


lapa ra kontrollü gazieri iyomze edilmiş 
gibi, (2) daimi cereyan, da mf.tenav,be çevirirler. Keza mu 

® ’ \ J _ . _ _■ et artı I AFİ n 1 i 


kemi re getirebilirler. Birinci maddenin ne surelle 

* ... ı K 1_Ij-ıbmi'm 1 l ! i yi L p I 1 I ! 1 J 14 


‘ünleki mutcıınvıjı cet e^ anı 


diğer bir te- 



uzun uzadıya a m . -—»-S ^ 

yam istenilen tekerrüre çıkartan cihazlara « Tekerrür 
çiler denilmektedir. Bir redresürün anodu neka. ar 


en tekes 



si iTiülenavip çere 


çiler» oemımeKieun, un - — , . .a,,,. 

cerevanın düzleşmesi keyfiyeti de o katlat bo/.ukt 

h ı. n I x . 



n 


az olursa 


Gazieri ivonize e 



s valfların s 



leki tatbikatı Bı 


ı 


valfların san i yede tatbikatı ber yenle 
i arın başında daimî cerey* 


îö çar 





i olması mezkûr maki 


Asansör motorlarında, 





demir yollan 






i vinç 


ıa sebep olmuştur* 

ve maden ocakları- 


UL 
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mn arabalarının işletilmesi için icap eden role yerlerinde kul¬ 
lanılmakladır, 

Redresörlerin en mühim vazifesi de daimi cereyanı müte- 


Redresöı 


ba £ I a ı m t 1 


kondeııser ve bobinlerinin tabiî bir tekerrürü vardır. Bobin ve 

kondenseı fer takatlerini daimî cereyan kaynağından alırlar. 

Bobin ve kondenser arasında peryodik boşalmalar vuku bulur 
Kondenserin siası ve bobinin 


değiş 


redresör 


devresindeki rakslar sabittir. Bu tarzda kısa dalgalı lambalı 
m fır sil elerde olduğu gibi en yüksek tekerrürde rakslar elde 

edilir. 550 volt daimi cereyanla bedenen demir yolları I tatla¬ 
rındaki trenlerin tenviratında kullanılan redresörler 50 tekerrür 
ve 24 voltluk 

tazyik lakı tenvirat lâmbaları 



cereyan yaparlar, Bıı suretle alçak 


baği 


lâmbalarda içlerinden 


pa ra Ie I 




ir. Halbuki se r î 
bozulması bir seri 


grup unun yanmamasını sonuçlar. Alçak tazviktaki lâmbaların 
fitilleri 'toplu ve kaim olması hasebile yüksek tazyikli lâmba- 

brm fitillerine nazaran tren gibi sarsıntılı yerler için daha 


daya 


yapıcılar sinema makinelerinin 


■ ■ - - - — — s* ^ ra ■ mm- n « BI m tmı w m 

ışıldaklarına lâzım olan 15 - 30 voltluk mülenavip iktidarı 
verir. Bunun için ayrıca bir daimi cereyan kaynağına 


yoktur Saniyede tek sa f halı 



5000 



cereyanlarla 


elektrik fırınlan çalıştırılır. Mâdenlerin eritilmesi için de pek 
yüksek teker rürJü cereyanlar kullanılmaktadır. 


Isjjnrît kontrolü valflarla daimi cereyanın 

mülenavip çevrilmesi 

Daimî cereyan kaynağına bir raks yapıcı ve bir de trans¬ 
formatör konulursa daimi Cereyan takati mötenavibe çevrilir. 
Transformatör tipine göre mülenavip cereyan tazyiki yükseltilir 

veya alçaltılır. Redresör ise mfıtenavip cereyanı tekrar daimiye 

çevirir. Şimdiye kadar bu sistem yalnız demir yollan hatlarına 

tatbik edilmişti. İlerde yüksek tazyikli daimi cereyanla elektrik 

kudretinin nakli icap ettiği takdirde bu tarzda hareket edilece¬ 
ğine şüphe yoktur. Valflar tekerrür değiştirici aletler olarak la 

kullanılır. Valfların jsgaralarındaki iktidar anod cereyanlarını 

öyle peryollarda değiştirebilir ki bu suretle fazla saf halı cere- 
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Gazi eri iyenize edilmiş lâmbalar vaflar 

yanlar elde edilir, Mülenavip v e daimi kısımlarda hiç bir mü¬ 
teharrik kısım yoktur. Bu metodu orta Avrupadakı demir yol- 
Sarma tatbika başladılar. Yani 50 tekerrürdeki üç saf halı mu¬ 
tan avı p cereyan 16 tekerrürde tek saf halı cereyana çevrilerek 
kullanılmakladır lsg,ara kontrollü gazîeri iyonfee eldmış vali 3ar 
sınai teknikte çok önemli yer tutmuş ve tatbikatı da tez olmuş¬ 
tur. Foto elektrik pillerinin bir kaç mikro amper derecesinde 
küçük cerevan çekmesine rağmen bıı kadar küçük cereyanlara 

* " , 1 L _1 ^ İL , ... I 4. jr, 4 İr L A İP t 


karşı rbile 


hassas olarak çalışır. Elektro 


şimi sanayiinde de tatbikatı çok geniştir. 


4 


i 


V 


I, 


i<r 




istem kontrollü »İt! euodlu «t» buharlı bir ” dt * s “ 
aşağı! yukarı ^ir edem beyimde olup 600 amper çekmektedir 
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Cıva buharlı redresörîerm 30 ve ısğara kontrollü valfların 
da 20 senedenheri kullanılmasına rağmen bugıın ehle edilen 
sonucun pek yüksek olduğunu görürüz. Bu tez terakki valf¬ 
ların verimini çok yükseltmiştir. 

Elektro teknikte ve elektron tekniğinde valf imalâtının önü¬ 
nüzdeki senelerde daha büyük tatbikatına şahit olacağız. 


Hp Evftra'iı» 


akala sil alla terin M: 


*jrwr 


---i---JTA» 


Çeviren 

Yib FARUK ERLER 


Savaş g« l 



inin maimalıreeiniıı 



‘Sİ 11I(‘S 





timi avlarda Londra konferansında buyuk «n gen.ııe. 

SZ Sahrecinin ve top çaplanmn üçültulmesı hak- 

kında neticesi?, kalan bir mücadeleye şahit olduk Bu mücadele 
ttmaa c«n «ırasına rağmen, bu ay¬ 

lanın 

vnk nam i üaerinde ısrar etmesmuen nen Ş°" 

m deri ni n büyümesinde « »mdı.oughl » devrim açmak suret, e 

önce Igiltert âmil olduğu halde. bu" l&Şİm 
mesi tara fta rt olmamda 0 ™^ ^ d a r b i | l ]as sa İ ngi I te re de 

f ;' e va, '* r -. V,cnltülme S i hakkında yapı- 

biiyük gem 


tiMipp-ptr .tamılann ınaiiTiaUrecııuu n '■ ..- 

1 ™ ..C,riy»n« 1 d» VS . “i'm*İ"idi. lî?£ 

SttSŞtfV-S % •**«&—■- 

tul ması icap eden 
Başlıca neşriyat 





rıırler arasında & Fleets of 

ü îoİT mûrarriri albay Ac*orlh. Amiral 

anu ıu t ^r■ i■,—— » un naşiri ^r 




kel edeni «»■>.<** - 

bert Russel umumiyetle ve bilhassa Iııgıl - 
ma .mahreçler in ir. oldukça kfıçuUnlnıesHaıa tmek , edir . 

sss^J^sa; 

*s »s* stsisa 

sanın mşa edebileceği meum hususunda 



* ■ 


ıııın 


ı ise de, 





oycuıı^. mecmu 

tvı. ..ı.n.Li r,-ıctl lalrsıın âdîlmesi hızı 
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unun fikri olarak kabul 

veya üç 23000 veyahut 







. Bu n ali mahrecin ya 
17500 tonluk gemiye 

vesair favda 


ve mazarratlar hak kındaki fevkalâde alakayı uyandıran bu mü¬ 
talaalardan anlaşılmaktadır kî, Fransız bahriyesiude de en mu- 

adet ve cesamet hakkında ayrı nokta i nazarlar vardır. 

Buna mukabil, Sir llerbert Bussal* in de işaret ettiği gibi, 
Atlas Okyanusunun öbür tarafında r ü 




gemi tipinin müda- 
hlerı ağır basmakladır. Bundan dolayı burada kısaca bu aşikâr 
aykırılıkların sebebini araştırmayı faydalı 


1 rıgı 1 te rede 



maimahreg prensibini 


hassa Acworth ve Ftichmond* un istinat ettiği 
şöyle toplanabilir: 




» bil - 

kısaca 


Sa^aş gemisi inşaatının bugünkü tekâmülü uygunsuzdur. 
Evvelce Lord Pişerin « Dreadnoüght » un İnşasını 
malzeme taraftarlarının « material school » tabiye taraftarlarına 




ya m yegâne kurtuluş çaresini hücum ve muhafaza 
silâhlarının adet ve tesirinin kümelenmesinde gören ve düşmanı 

maddi üstünlükle tazyik etmek istiyenlerın galibiyeti addetmek¬ 
tedirler. tngi llerede 





ıvan savaş gemisinin, s 

savaş vasıtasından ibaret olduğu düşüncesi mecburi olarak alâl 
kadar deniz kuvvetlerinde ağır toplamı fazlalaştırıl ması, zırhın 
kalın taştın İması ve çoğaltıl ması, gemi cesametinin arttırılması 
hususunda bir yarışa sebep olarak, bugünkü dev âs& savaş ge¬ 
mi le ri meydana çıkmıştır ü çh k ve deı ı i za 11 1 g« m isi n î n bı ı gün 6 ü 
tekâmülü karşısında bu gemiler ancak bir suru hafif teknelerin 
muhafazası altında denize çıkabilirler- Bu gemilerin inşa mas¬ 


raf [arının büyüklüğü iktısaden en kuvvetli 
gemi adetlerini tahdit etmelerine bâis olmakta 




ve hassas, ayni 


zamanda inşa müddetleri gayet uzun olmasından bütün bir 
savaş esnasında zayi olacak gemilerin yerlerine yenilerinin kon¬ 
masının hemen hemen imkânsız olması bu silâhlardan edilecek 
askeri istifadeyi güçleştirmektedir. 

okuluna mukabil, yeni tabiye okulu savaşla 
muvaffakiyetin en sonunda doğru sevkulceyş ve tabiye, yani 
meselelerin aklen halline ve savaş vasıtalarının bir araya lop- 




emiler inin ma i mahreçli ün k 

il, bunlar m doğru olarak 


ölmesi meselesi 701 




bulunduğunu söylemektedirler. 

Amiral Lîichmond savaş gemilerinin azamî maımahrecmı 
6500 tonla tahdit etmek istemektedir. İstinat ettiği prensip u 
büyüklükteki asri savaş gemisinin silâhlanmış tecim gemilerin a 
kat’i bir üstünlük temin edebileceğidir. Albay Acworlh un 

teklifleri ise aşağıdaki tiplerdir. J 

Azami 12000 ton ma ima h recinde, 6 - 343 s/m, lık top ve bu 
ıçak topu taşıyan, lorpitosu olmıyan, kalın zırhlı, 17,5 


mil süratinde savaş gemileri; |r _ .. „ . . 

s/m. lik top taşıyan, arhı orta kuyreite, 23,5 mil süratinde 
arhlı kruvazörler; 4 0ÜO ts. mai mahrecimle 6 - 15 s/m. ıu. 

top taşıyan zırhsız, 27 mil süratinde hafif kruvazörler; bun- 
la ra mütenazır küçüklükte lorpilobotlar ve 

-iı ^ t ' I _ ^ , » . - . Mflıl 


ve ma) 



mayn 

İ 400 ts, ile tahdit edil mi 



ridir. Ac'vorth bugünkü İngiliz filosunu yakardaki tiplerden, 
daha fazla adetle gemilere taksim etmekte ve en sonunda sop 

maktadır; « Hangi komutan eski filo yerme bu yem filo de 

savaca çıkmayı arzu etmez. » . 

Sır llerbert Russel adedi hiçbir teklif yapmamakta, yalnız 

yukarda ki temayülleri takviye etmektedir. Acworl!ı tarafım :m 
''enlilerin karışık, hassas ve fevkalade pahalı ateş kontrol man¬ 
zumeleri vesair alât ile doldurulmasına şiddete ~ 1 

ve yağ yerine kömür '‘-kin 1 edilin 

vani dikkattir. . .. , . 

Yakardaki tekltkliflerde bazen meskûl geçilen ve bazen de 

bu şekildeki maimahreç tahdidatının 

sında anlaşılarak 




ayrıca şa- 


açıkça görülen 





kuvvetleri ara 



çalışmaktır. 

Amer ikaya karşı 
değı 1 d İ r 


and Milotarv 






ısrarla 

h i r tesadü fte n i ba ret 

varil en cevap « tabiye 


okulu » önderleri için pek ümit verici değildir. 
Amer ikada en kuvvetli silâhlan taşıyan, ağıt 


zırhlı, mu te 


E 


ıs 
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mu 


Az adetle büyük, çok atlette küçük savaş gemisi meselesi- 

tiki oldukça nnlşk 





uevıeuenn 

askeri ihtiyaçlarının bîribirinden başka olması dolay isi Je meşe¬ 
ni mesi imkânı yoktur Bu hakikat işi büsbıV 



j mim 



töiı karıştırır 


Buna rağmen umumi olacak denilebilir ki, mali ve sınaî nokîai 
nazardan inşaat imkânlarından azami istifade ederek meydana 



gemilerden, azami savaş kıymetini elde edebilmek, 

için, herhangi bir suretle tahdit edilmiş olan mecmu mai- 
mahreç ton asının mümkün olduğu kadar az adetle ve müm¬ 
kün olduğu kadar büyük vahitlere taksim edilmesi - sırf fenni 
noktaı nazardan mütalaa edilmek şartiie - ayni mecmu mai- 

maİıreçte yaratılacak bîr « sivrisinek filosu » na nazaran daha 
çok muvaffakiyet vadeder. 1 



fiziki ve fennî tarafı 
savaş gemisi inşaat neşriyatında muhtelif şekillerde mevzuubahâ 
edilmiştir. Bu husustaki muhtelif mütalaalar sövlece hulâsa 



Muayyen bir mecmu maitnah recin* ayni fennî 



sa 




şart ile, az adelte ve 



maı 



vahitlere taksimi mecmu ma i mahreçten nİsbî olarak daha iyi 


istifade edilmesini temin eder. Hemen 



sahalarda hu 


suretle fayda temin edilir. Kısaca bu faydalar şunlardır; Beher 
ton gemi sıkletine mukabil icap eden makine kudretinin azlığı 

dolayısile ayni sürat için makine tesisatının ağırlığının az ol¬ 
ması, bu gruplan yapılan sıklet iktisadının hücum ve muha¬ 
faza silâhlarına, marş sürati ayni kalmak şart ile seyir sahasının 
büyütülmesine yahut seyir sahası ayni kaldığına göre marş 


süratin m 



meşine 





mm 


ayni kalınlıkla ve ayni tarzı tertipte zırh olduğuna göre beher 
maimahreç tonuna isabet eden zırh sıkletinin azlığı veyahut 

veya daha çok zııh 

ı daha sık 

alınırsa 




aynî maimahreç 
muhafazası tertibi imkânı, dahili 








bugünkü tesirleri nazarı 

gayet mühim bir fayda - kalın denizlerde süratin az düşmesi, 

mai mahrecin büyümesi la denizlerin tesirinden azade kalmak 

ve küçük gemilerin silâhlarını kuİlanamlyacaklan 
tam savaş kıymetinin muhafaza edilmesidir. 






ma i mahreci nin küçültül mesi meselesi 703 



Acwori’ un 
mahreci cihetinden 




yeni filonun 



ve maı- 



gemisi, kruvazör vasair pemi tiplerine 

-W _ n J 


suıetı 


esimi ve 



filo ile mukayesesi aşa 



c el v 




Vae&il Mecnıu 
m a s mahreç mftinrmhreç 



Eski 1 

"S 

Yasat! 

mîtim-TLhrtjç- o 

ta* 


27000 | 

öl 4 

30700 

49 

6100 ; 

! 8 

14700 

■ 1 15 

8000 1 

98 

1160 

63 

1 1016 

6 

3960 

I 1 18 

520 

i L 9 

1230 1 



2 adet N el son sınıfı, 35 000 ts. tip mai ma i.recinde, sürat 

•n *5 mil 9 - 40. 6 s/m. lik top üçüzlü taret dahilinde, J-- 

v. . j T n ı-rtfrrı f t 11 v a r t e 159 m/m. agıı 



i’-zlrl,; S,i bâtlında 343 m/m. suvatta .59 m/m- »fr 

b; 'T’d. 3 l S 'lÎl amrf* ■««" ''t innu 

o - 3b. ı s/m. W 4 *. . , 33fl . iQ2 apır batarya 

a kulesi 279 - 152, kuvvei 
. ol ûrıon 400 t valL 




‘■"t 

an, zırh ; Su 


4 - 53,3 

33 ) - 279. orta batarya 152, 

tm H| d 






000 


A Z. E LHJ 




























































1 



5 adet Qııeen Elİsabet sınıfı, 28 000/33 500 t, eslilıa ve 

?a!İj î t o yal Sovareiııg sınıfında olduğu gibi, kııvvei sevkive; 
75 000 beygir kuvveti, sürat 25 mil, 650/3 400 t, yağ, el&t: 
E “ 195, B = 31, T = 10.2 metre* 

5 adet Iron Duke sınıfı, 25 400/29 000 t, esİifca; 10 - 34,3 
s/m, L/45. 12 - 15,2 sm. 1^/50, 4* 53,3 kovan, zırh; Sn hattı 
305 - 102, af jr batarya 270/254, orta batarya 152, kııvvei 

sevkive; 32 000 beygir kuvveti, sürat 21 mil, 3 250 L kömür 
X 600 t, yağ, ebat: L =190, B = 27.4, T = 8.7 metre* 


Savaş kruvazörle ri; 

1 adet Hood, 41 860 t, esülıa: 8-38.1 s/m. L/42, 12 - 14 
s/m. L/50.4 - Î 0.2 s/m. ngak topu, 2 - 53.3 ş/m, kovan, 4 - 53.3 
s m. kovan, zırh; Su battı 305/127, ağır batarya 305/279, gü- 
veıteleı 51 ~\~ 25 -\- 38, kııvvei sevkive 144 000 beygir kuvveti, 

sürati 32 mib yağ 4 060 t, eb’al: L = 259.3, B = 3 L 7 
T = 8,7 metre. 




2 adet Repown sınıfı, 33 

L.42, 15 - 10,2 s/m. L/50, 4 - 10.2 s/m. 
s/m. kovam zırh; Su hatlı 279- 76, ağır 

254, güverteler 76/38, kuvvei 

kuvveti, sürat 31.5 mik'ebit: L = 242, B =31,3 T 



t. esi İha 6-38.1 s/m. 

- 53,3 
, zırh 

beygir 
8,1 metre. 

29000 35 300 t, esi ıha 8-34.3 s/m. 12-15,2 
s/rn, 4-53.3 s m* kovan, zırh: Su hatlı 229/76, ağır batarya 

229. orta batarya 152, sürat 29 mil. 



î 




Ha lif k rı ı va zö Her; 

13 adet Berwick, Uevoııshire ve Norfolk sınıfı, 10160/14000ı, 

esliha; 8-20.3 s/m. L/50, sürat 31,5 33 - mil, zırh güverte, stı 
hattında hafif zırh. 

2 adet York sınıfı, 8530 t, 33 mil, 6 - 20,3 s/m. 

4 adet HaMtins sınıfı, 9990 t, 30.5 6 ilâ 7 - 19 s/m. su 
hattı 76/38 

2 adet Emerald sınıfı, 7 700 t, 33 mil, 7- i 5,2 s/m su 

hattı 76,38 

8 adet Üanae sınıfı, 4 700 t, 29 mil, 6 - 15.2 s/m. su batlı 
76/38 


- 


S avaş gemilerinin mairoahrecinin küçültülmesi meseli ^ 

25 adet C sınıfı. 4000 ton. 29 mil. 5 - 15.2 s/m. sn halli 
|r mukayese yapılarak olursa Acwortha göre, eski filoda 

- ♦ An * iı-S- aIvmaL UZ6l fe 6 IQÖ \6 


savaş gemilerinde, ekserisi 38.1 s/m. Iık olmak 

kruvazörlerde 120 adet 20.3 s/m. ^ ! 

silâhlarını tophyacak olursak 150 adet 34.3 s,m. ve 228 adet 
93 4 a/m. lik top tutar. Acwoı th tarafından nazarı dikkate alın- 

„1-*• M , « »21»*™» 

ve kruvazörlerde orta bataryayı teşkil eden 672 adet 15 / • 

karşı 112 adet ikinci sm.f hafif aılet 

] top isabet et- 


topa k 


58100ü 


ağır top veyahut her 3500 ton 



300000 



top 

ed i yo ı 

ma imalı rece 29001) ve 


2000 



bir ağır lop 



demektir,1 rorı Duke’ım s,anda, *-£**«£ 

m ayıma br ıık miktarı 485U ton 

. 1ll&llna „ öre 24000 ıs. faraedersek, 21 süratinde olan büyük 

sava” gemisinde 2400 ıs. ma i mahrece 1 ağır top isabet elti m m 

SnîTS^ki mukay^e irmektedir 1u «™.m savaş 

+*yj^sztz'i. 



“S^SS-TBi bi. d„n, S w™.. 

J __ . I <1 

unu da kaydetmek lâzımdır ki Ac- 
savaş kıvmeıım haiz bir düşmanla savaş. olacaktır 

. ; _karşılaşabilecek mr gemi üi^ jmii. 




reç 





«hne emin 

* . 


< kar|jla 


Ü s ti 



geçmemekte 

sek süratin bir savaş 


ı mü lâhazava i ıaza ı an ’ «s * ■ y . , 

Acwortlı süratlen, lüzumsuzluğundan dolayı yaz 

RimeK istememeklerin A uk- 




sttn 


1.L im «m»#. <»*»"25. 



muhacim 
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birliklerin yalnız bir kısmına üstün savaş kudreti toplayabilmek 
ve savaşın aleyhe netice vermesi halinde düşmandan ayrılmak 
gibi yüksek süratin temin edeceği tabiyevî faydalara pek fazla 
kıymet vermemektedir, AcwûrLhYın bu cihetten askeri 
leıiîi tam muvafakatini haiz olup olmadığını, 

tinde bundan sonra yapılacak münakaşalar gösterecektir. 




■mm u/s- 


Yeni filonun münak 

İ lassa sa va ş 




gemi tipleri iğinden, bil- 




tip karakteristikleri: 

mahreç 12000 ts f esi ıha 6 - 34.3 s/m. 2 üçüzlü veya 3 




taret 




uçak topları, torpile si 



yok. 


12000 - 15000 m ■ sa vaş mesa fesi î j de he r ça pla ki mermi ye m (ı - 
kava met edecek kadar kuvvetli zırh, î 2000 S. M. P ile 17,5 mîl 
sıirat ve mahrukat kömür olduğuna göre böyle bir gemide 

11 ere- 


s:ılıai seyrin büyüklüğü zırh vesair mı 



7Aİ 



mm 



edilen ma imalı regle geminin 



varıı geminin 


cesine bağlı bulunacak ve 
lüzumundan fazla teslih edilmiş olmak 
silahlarını be kİ eı t i I eh i I ece k her türlü bava şeraiti altında kul¬ 
lanmak için kat i derecede denizci olamaması mevzu ıtbahs ola- 

her 

lenizdc vazife almaları olduğu göz önünde tutulmak gerektir. 


çaktır. Bu savaş gemilerinin inşasında güdülen 






maîmahrecile lip matım hreei arası 



n 



Detitsclıland zırhlısında olduğu gibi takriben Î.2 kabııl edilirse 
bu gemilerin dizayn maımahreci 14400 K = 14660 I, olur. 

o! a e ı 



bbı büyüklükte eski gemileri araştırırsak, evvelce 
■mahrukatın dizayn maimahrecindeki yözdeşinin kiiçük olma¬ 
sından başka möhim bir fark göstermlyeu, 1890 senelerindeki 
lııgtlizlerin eski Royal Sovereign sınıfım görürüz. 

Aradaki büyük fenni tekâmüle rağmen bu gemilerle yapı¬ 
lacak bîr mukayese AcworthYm gemilerinin evsafı hakkında 
bir hüküm vermek hususunda bize favdalı 

L. 

lerin tip karakteristikleri 



r. lîu gemi- 


$ 




ir: Ma i mahreç 14400 Is, edt- 
ba : 6-34.3 s/m. L/30 iki açık bar be t dahilinde ve geminin 



10 - 15 s, eil L/40 burum 4 û batarya güvertede 
kap:dı ayrı kazuletler dahilinde, 6 sı üst güvertede siperler ar¬ 





mış, zırh : Su batimda 75 m, uzunluğunda 
2.5 m. yüksekliğinde dar hır borda kuşağı, ortada 457 nilm- 





gem ilerini n ma i m ahrecinin küçültülmesi meselesi 



her iki bar bel arasında tül m/m. kalınlığında bîr sıtadel zırhı, 
amr batarya : Bar bet ler 432 / 406 m/m, güverte 76 m/m, kime* 
sev ki ve İ H. P. , sürat 17.5 mil, eb’at: Su hatlı L 


120 , 


B asa 22,9, T —8,4 m, trıbora m, ağır u 
sektiği 7.2 m. gemiler iyi denizci olduklarım 

.* -fal ■ ■ 4 jHl 


.9. T 


8.4 m, fribord 5.5 m, ağır topların ateş yük- 

■ ■ I. B H ■ D m « ■* ■ ■ *■ m ıfl ■ Bın 


12000 S. U. R ve karşı 13500 


İ ü P - hemen avni olması ve diğer evsafın da göz önünde 

tutulinasile Acworth',ıo yeni filo için savaş gemisi tipim inti¬ 
hap ederken, eski Royal Sovereign sınıfına büyüklük ve 

ilibarile benzer bir tipi düşündüğü anlatılır. 

Acworth tipi gemilerin eb’adım eski Royla Sovereign sını¬ 
fının ebatlarına nazaran değiştirilmesinde bir fayda olup olma¬ 
dığı meselesinde, topların en muvafık tabiye şekli, zırh muha- 

- ■ - 1 - 1 * 1 on iyi şekilde istifade edn- 


fazası için cıu^ı ?-- - - * - ... ■ 

mesi ve muvazene t için gemiye kafi derecede gemşlık yerilmesi 

ön safta düşünülecek noktalardır. Acwortlı lopların tabiye şek- 

i _ . 1 _ L * .. L m I j- i m L ! ı c ’ ı! ı 



i sıklet yüz 



tini - 3 ikizli veya 2 üçüzlü taret - açık bırakmıştır. 

3 ikizli tarette gruplandın İması, taret veya barbetlere ısa >«■ 

hu m bamlarla taretlerin sukut ihtimalim 

. îkl üçüzlü taret konulduğu halde İse> ^>5 mil gm 
alçak süratlerde teshil edilen 1-0 n. 



zırh 





; ki fa vel e 



■ a 


rılmasına iüzuın kain uyacağı scu 

- - .i, i -m 1 1 


. Itıf tak¬ 





dirde avtıi zırh sıkleti ve ayni z,rh Wl.ul.gile su battı, güvede 

mesahası ve karinamı, daha büyük bir kısmı mıdıa rza edte- 

h lebinin azalmasıpoaö umumi otâraü 

«Z?ss: rsfSü' w ««t w - 

itibarfle iki tabiya ,*■ 


11 ze rc, ta t-e l lc rdn £0 m inin 


arasımla naıımiv u^'u, ..- - t . „ r L u **_ 

konulması, Natoş^»^ SİfSil 


relin 



inesi ve 
ı, b;sşta veya 


taretlerin gerisinde 
ortasına doğru çekilmiş 

& ■ a 


Zitlınasi şartı w, uajıa I—"" . .. , , 

olarak tertibi. İkinci sekil kabul edildiği 1 ! , 

mn daha yüksek olması ve gemmın başından ı.ıesatenin fazla 


* 
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muhafazalı olması, mecmu rlima zav ivesin in artması, lüzumu 

1 i 

olan hacmin küçülmesi lioîayısile siladel uzun kığı m un azalması 

an bîrinin imlası 


ve 




i gnı 



n 




mim î\7 




tebeddül etmesi gibi faydalar vardır. Buna mukabil sukut ıh¬ 
ması, kıç taret için harbe t sıkletinin artması, 
daha fazla rasat yüksekliğine ihtiyaç göstermesi dolayısile ko¬ 
muta kulesi sıkletinin artması, üst üste tertip edilen taretlerin 
seğirdim kuvvetlerde daha fazla meyil hâsıl olması ve tam kıça 


atış yapılamaması gibi 



vardır. Umumiyet ili bari İe 


taretlerin geminin nihayetlerine tertibi 




u 


ı goru 




r 


Ana bataryanın adet ve çapına nazaran 




mairnahreylerde yukarda zikredilen topların taBiyesine müte¬ 
allik meseleler daha ziyade ehemmiyet kesbeder* Ateş irtifamm 
teshilinde eıı mühim rolü, her denizde vazife görecek gemilerde, 

hiç olmazsa baş taretler için, sürat oynar. Ateş i t ti 

fribord arasında, bar betin güverteden istenildiği kadar yükseltile¬ 
bileceği düşünülerek bir alâka yok gibi görünüyorsa da, denizler in 
başa çullanması halinde güverte üzerinde patlayacak dalgaların 




saçıntıları da 




bais olacağından, hakikatte 


ateş irtifada baştaki fribord yekdiğerile m ün aseba tl a r d ı r, Nis- 
belen ağır si lâ i dan dirilmiş olan gemilerde başlıca muvazenet 


Savaş gemilerinin sürat, fribord ve ateş irtifa lan 


G e nü 1 e r 

üs, 

S 

g S 

J P 4J 
,5 t* 

0 s 

Ana 

silâhlar 

fÖ 

•w 

1 ^ 

"O 

■ aîr- 
Ot 4ı 

h- - S 

* «s 

s** 3 

S '2■- 


ZZ 

M 3 

p 

t. 




m 

m 

© 

■ 

V iclü rya 

1887 

10470 

2-41, 

s/ m, 

U3Ü 

16.7 

3.0 

4.8 

Roval Sovereign 

188ü 

1466ü 

4-34,3 

S/İ1J, 

L/30 

17.5 

5,5 

7,2 

Brandçndurg (Turgut) 

1891 

10000 

■ 

• - 1 

6-28. 

s/1 n. 

L/40 

15,9 

6.3 

8.5 

Zâlıringen 

1901 

11830 

4-24, 

s/m. 

L/40 

T 8 

5.9 

8.4 

De 11 tsc n l a n d 

1904 

13200 

4-28. 

s/m. 

L/40 

18.5 

6,9 

8.0 

Drettdnought 

1906 

1890D 

10-30.5 

s / m - 

L/45 

21.5 

8.5 

ıo.o 

Oslfriesland 

1909 

22800 

12-30.5 

s / m - 

L/50 

21.3 

6.4 

8.0 

Bâyern 

1915 

28500 

8-38. 

s/r m 

1/45 

22.0 

7.2 

85 

Itoyal Sovereign 

1915 

30000 

8-28. 

s /1 n. 

I 

L/45 

23. Ö 

7.5 

9,2 

Tennessee 

1917 

32500 

12-35.6 

s/m, 

L/50 

20 5 

8.0 

10.5 

Ne i son 

1925 

» • ^ 1 

( 38000 

9-40.6 

$1 m. 

1/50 

23.5 

9.2 

10,5 



olmuştur, 


Sfırahıı nisheteıı alçak olması dolayısile baş üçüzlü taretin 

, * j . j" B * ı İ in l#i-lı«nA l'/ltilılrs — 

ateş irtifaı ıçm 8 metreyi k 



muz 




dile? I ■ J V 11 * • * , . * ı • ı 

rm lam pruvaya en.Ulıl ederken azami inhitat zaviyelerinde» 
istifade edilmemek şartila baştaki fribord güverte tffen ona 


ctö re tân zı m 



vevahut üst güverte 


bit köşe 


va oma k su ret ile 7 m. olabilir- 

■ - . it B P . 1 1 . 


otaıtıiiî azamin şeklim - — - - , , - 

itinde, makta. a,am mesahasmm mukavemet ve kuvve, sevk,ye 

. ! . . n. __L ernıfimn 3VİIİ DÜVUk ilkte 



it eden, M, T ve H bu i 



m tavı- 


şeraiti 


Boval Sovereîgn sınıfının ayın 


Soru at 



olması lâzım gelmeği şart koşulalu tır 

sebeplarden M» B •* 


ve u 



ıa küçti 


m esi muvafık bu 


Diğer bir takım tâli müessirleri nazarı 




zırhlı bir geminin 
Leşi satın m 



iliği su ve y 


üksekliği esas itibar ile makine 


tesis»im 111 irtifaı ve alı zırh güvertenin şakide. yan, aynı m - 
manda intihap edilen zırh muhafaza sistemi,un arzma h .l,d,r 
Yem Ingiliz ve Amerikan savaş gemden sandık (Raft Body ) 

sisteminde zırhlanmakladır; bu sistemde zırhlı mesaha zırh ka- 

hnlığı lehine olmak üzere tahdit edilerek, geminin «H, muha¬ 
faza*, kabiliyeti sephiye ve -"»**«*' îlt 


Ünde bir hacmin 



| ’ 1“ JliB I Fİ* * /III (M İla! 1 1 ■ 15 1 ’ ’ p — 

nacak olan ihtiyat sephiye vekseklik inha, de dizayn s, 

j > I 4 _ Ll il» JL «t a ■ ■ F jrtia I _^t a 'Oı Pl' fl u 3 


] 


hattının 


g ü ve r te 


ve bu güverteden 2.3 m. yühsek olan üst zırh güverte de ( mn- 

hafaaı güvertesi) tahdit edilmiştir. Ac*orth - «emişinden azla 

° , ■, ı ■ - » ı _ „ -1 . J * L ı rh t w m n m n d j M m ı I i fl fiti f flfö 
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gidilmek İAzımgeleceğinden, bu tip gemi içiıı ile buna benzer 
bir muhafaza sistemi kabul edilebilir. Geminin aşağı kısmının 

güverteye kadar derinliği, dablbalum irtıfaı noımal 
olarak 1.2 m. kabul edildiğine ve iki plâtform güvertesi tertip 




ildiğine göre 7.8 rrn 





P » 


rılmesı 


kifayet eder. Ali zırlı güverte üzerinde iki güverte tertip edildiğine 
göre mecmu derinlik Î2.5 metre kadar olur. Mahrukat ve su ha¬ 
mulesinin 25ÜÜ ton gibi yüksek bir miktarda olması dolayı sil e, 
saçıntı güvertesinin tam sn haltı hizasında olması daha doğru 
dur Bu takdirde çektiği su 7.8 m. ve btı imimi 



ıçm va¬ 
sattaki fribord 4J un olur. GM ve dolay ısı le B nin tayininde 
kısmen biri birine tezat teşkil eden bir sürvı müessirler vardır 
ve bunların arasından ortayı bulmak icap eder. Topların seğir¬ 
dim kuvveti dümen tazyiki gibi muvakkat, bölmelerin su ile 

dolması gibi daimi meyil vezn 

olması, yani iptidai muvazenelin fazla 



ine 



seminin s 





ın 



olması ehemmiyetli bir savaş kıymetidir, İptidai muvazenelin 
fazla olmasını, bölmelerin su ile dolması halinde su hattı vez¬ 
ni yet i ataletinin mühim bir kısmının kaybedildi zaman hiç olmaz¬ 
sa yine kâfi derecede muvazenet kalması lüzumu, zarurî kılar. 

Diğer taraftan topçuluk nokta i nazarından geminin mü m - 
kün olduğu kadar yavaş haraket etmesi ve yalpa müddetinin 
mümkün olduğu kadar büyük olması lüzumu, iptidai muvaze- 



az 



4 P 


icap eüırır. 


M a i mahreçle 



arasındaki en doğru nisbeti talep edi 


len mı ıv az en et teshil eder. Gemi muvazeneli yani şeklide se- 

noktalan arasındaki münasebet 



girdim kuvvetleri ve 
aşağıdaki iki düsturla ifade edilebilir. 


K, 


L B 3 

Rtfe+İ) 

2 


L B 


j 


ve 


K 


B(h 2 + d) 


Bu düsturlarda R en yüksek topım seğirdim kuvvetini, h* 


bu topun ateş irtİfaını, d çektiği suyu, R borda ateşini teşkil 
eden topların mecmu seğirdim kuvvetlerini ve lı a de bunların 
vasati ateş irtifalannı gösterir. Bu düsturlardaki K kıymetleri 


30110 - 6000 ton arasındaki gemilerde hesap edildiğine nazaran 
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ma i mahreçle tahavvöl etmez. Bu kıymetleri büyük gemilere 
tatbik etlersek aşağıdaki cetvelde görülen kıymetleri elde ederiz. 

Yutardaki cetveldeki Ki kıymetleri mainıahrecin büyüme- 
sile büyümek ve K a kıymetleri ise evvelâ maimahrecİn bü- 
yümesiie büyümek ve orta maimahreçlerde ise yeniden küçül¬ 
mek istidadım göstermektedir. 

Boya I So ve re i gn sı n ıt'ı için veri 1 eıı Kıymeti es \ esk i te kne - 
lerin esas ebat ve ateş irtifa lan ayni kaldığına ve Acworth 
tipi gemiler için tasavvur edilen toplar ite teslilı edilerek yal¬ 
nız seğirdim kuvvetlerinin değiştiğine göredir, Bu kıymetler 
ataş irtîfalarınm nisbeten alçak olmasına rağmen yine düşük¬ 
tür; bu gidişe uydurulduğu takdirde Ki in 530 t Kanin ise 125 
olması icap eder. Bu Kı kıymetine karşı baş taretin ateş irti¬ 
fa] S ve T = 7.8 m. olduğuna göre B = 26.9 m. olur Ki kıy¬ 
meti hakkında bir hüküm verirken bölün toplarla beraber tam 
salvonun nadiren yapıldığı - meselâ Ne teori sınıfı hakkında 
neşredilen malûmatta görüleceği gibi - ve üçüzlü taret taşıyan 
gemilerde umumiyetle bir taretle salvo yakıldığını nazarı dik¬ 
kate almak icap eder, 

GM malûm olduğuna göre aşağıdaki kıymetlerin yekdiğerile 
karşılaştırılarak mukayesesi imkânı vardır, 

_ P. GM f „ _ R GM 

Cl ~ II Ch, + 5) 1 » (S, -F15 

Burada P ton olarak dizayn maunabrecini göstermekte, 
diğer rumuz ise ayni mana yİ haiz bulun maktadır. Alman 
savaş gemileri ve kruvazörlerinin GM i iti faları Johow Krieger 
vq Foerşter de, Japon ve Ingiliz savaş gemilerin inki Atwood 5 
un eserimle» fransız gemilerine aİı bazı malûmatla tloygaard 1 ın 
«Modern Ilistory of Warships» eserinde vardır. Cetvel topla¬ 
rın tabiye şekline nazaran kabil olan mecmu borda ateşinin 
hâsıl ettiği seğirdim kuvvetine göre c 4 ve c* kıymetlerini ver¬ 
mektedir, Ateş irtifa lan W eyer vesair neşriyattaki skeçlerden 
tahmin edilmiştir. 

Cetvelde bir taraftan Fransız gemilerinin üst üste konulmuş 
taretler mevzmıbahs olmadığı halde» ateş irtifalarının çok yüksek 
olması meselâ sadece 119001, ma İmalı recindeki Charles Martel de 
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A 

2 


kıymeti 14.7 



27000 ton olan 


İnger de İ5 


m* dir ve GM in nisbelen az olması, diğer taraftan Alman 
büyük gemilerinde ve bilhassa savaş kruvazörlerinde daha eski 
ve nisbelen daha ağır silâhlandırılmış savaş gemilerine nazaran 
üj kıymetini 3-4 misline ve e 3 kıymetini ise 2 misline çıka¬ 
racak kadar merkezi muvazene irtifamın yüksek olması nazarı 
dikkati celp etmektedir. Acworth lîpi gemi merkezi muvazene 
irtifaı Royal Sovereigrdde kinin ayni kabul edilecek olursa bu 
mukayesede de muvafık netice vermez. Baş La t et ateş ir itfamı 
yukarda verildiği gibi 8 m. veT = 7.8 m. yi koyacak olursak 


c* 


4 eder. Kıç tarafı btr güverte alçaltmak sın etile kıç 


taretin ateş irlifaım en asgari müsaade edilebilecek hâd olan 
5 m. ve İndirmekle vasati a leş i rt i famda elde edilen kazanç 

M y , ' | m , 1 D» s 

dolay isi le c 3 ancak 0.76 olur. 

Geminin dümeni alabanda ederek devri esnasında hâsd olan 

i mak¬ 


ineyi! vezniyetine karşı 





{? 

■r 



i muvazenelin ta 
inşaatına ait 



az 


tan j 

malûmata tesadüf edilir. Dümen alabanda edildiği vakit, borda 
zırhının ait kenarının zırhın altma isabet ihtimalini müşkülleş¬ 
tirmek üzere kâfi derecede su altında kalması cihetinden gidi¬ 
lecek olursa, mevznubahs gemi için genişliği 24 m. kabul eder, 
zırhın normal halde su halımdan 2,5 m, aşağıda olduğunu ve 
devir esnasında da İ,5 m, den yukarı çıkmayacağım farz 


edersek, devir esnasında azami 



edilebilendi iın'Yil 5 



derece olur. Bu tip gemilerde devir dairesi dışında kuvve* 
ani t merkeziye > lobi’ yısüe husule gelen meyi i umumiyetle 
başlar ken dümenin basılmasının tesirde hâsıl olan devir dairesi 
içindeki meyilden daha büyüktür. Alwoot devir kabiliyeti, mu¬ 
vazene* ve kuvvei an il merkezi yeden mütevellit meyil arası 
münasebeti aşağıdaki düsturla ifade etmektedir. 



sin d 


1 

11 



X n) 


Burada meyil zaviyesini e geminin merkezi sıklelite canibi 
merkezi tazyik arasındaki mesafeyi ve sürati ve R devir dairesi 
nısıf kutrunu göstermektedir. ( Eh’ai mi! ve kadem olaraktır.) 
e sıhhate yakın olarak T/2 kabul edilebilir. Şimdiye kadar neşr 



Savaş gemilerinin maİmahrecinin küçüllülmesi meselesi 715 

edilmiş otan tecrübe neticelerinde elde edilen miktarla, 
run neticeleri biribirirıe oldukça ovmaktadır, Eski bir 

sa v aş 

R 

göre netice 6.20 dir 

Bazı savaş gemilerinin devir -- + - 

cetvelde toplanmıştır, iyi manevra kabiliyetim haiz 1 i- 



m. e 


yapılan tecrübede 16.7 mil surat, GM, 1 m* 
3.8 m ile 7 derece bulunmuştur. Düstura 




burada bugünkü savaş şer* 
keşi dolay ıs ile beklenilecek devir 





olması lâzı m geldiğin i nazarı 
kutru uzunluğunun 2.5 - 2.9 misli 
Devir dairesi kutrunun azami t 
saade edilebilecek meyil zaviyesini o 
yukardaki mabetlerden istifade 
den fazla çıkar. 


kabiliyetinin daha 
almalıdır 






ğun 3 



ve raü- 





olan GM 2 m 


Savaş (jomilerinlıı devir daireleri liiıiıırliirı 


i 

i 

Sn iıattı 1 

mift 

m 

İR-= Dümen 
j. i o, bandoda 

liten devir 
dBİreBİ 
k u t rn 

m l 

2 R/L 
nisbeti 

■ i 

Dreadncmght 

160.0 

424 

2.65 

Alman büyük sa- 

gemisi 

172.0 

420 

2,44 

Eski Alman sa¬ 
vaş gem isi 

127.0 

484 

3.91 

JıigUiiî Nelsön 
amiti 

214.0 

612 

2.86 



Ikiy^ü asına dümeni. 4 porvsmû! 

iç pervaneler domeûin fintmılOj 

lecrübe esnaüiııdaki sürat ma- 

Lüm de£U 

iki yan ısıaıı dümeni, 3 per¬ 
vane) merkea pervane dOmfl* 
nin önünde , sürat i7 iril 

Bir yarı asma dümen. 3 per¬ 
vane, merkez pe rvane dümen in 
önünde, sürat İÜ.7 mil 

Sir yurt asma dümen, iki per- 
vs ne. sürat 23.5 mil 


Yukardaki devir dairesi kutru iki perv 



rudan doğruya pervane suyuna maruz 
mesahayı haiz lek dıımenü bir 


oimiyun fi kal kati 


■ H 


mukavemetim 




kıç tarafın devre karşı 


aza llarak temin etmek 
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m 


YA 


topların 


i 


yellerinden, geminin 

vemet 


nn 


m ı) 


ıslarından 


mevıl vezni 

m 11 1 


zenetiu başlıca savaş kıymetleri arasında sayılmasını zaruri kılan 


vardır, G M in 


sa va ş 


yanı m 


geminin müdafaa 

vasıtalarile ayni kuv¬ 
vette bir basma karşı netice almaya kadar bir kaç saatlik ağır 

edebilecek olan gemi tipinde, ön safa 
geçer. Dmiıiıı için iptidai muvazene! bir taraftan zırh mu ha fa- 

şekilde taksimi, tertibi ve mevzii rrmkave- 

ımtlerile, diter taraftan kâfi denizaltı mu 


zasımn en 


i n 


geminin alt kısmının 


bölmelere taksimi 


temim ve 
liolavısile en 


m 




tesisatın parçalara ayrı 


le- 


İerin icap eden gruplara ayıılmasile, sıkıdan alâkası vardır. 


Muhtemel hasının mermi 
en nz zırh kalınlığı önceden 
zırh sıkletinin maimalı 


tesirine karşı lüzumu olan 
edildiği takdirde, mecmu 

. ufkî 


dahili zırhlar ( Torpito ve saçıntı perdeleri ), eslihanın zırhları 
ve komuta mevkileri için icap eden sıklet çıkarıldıktan sonra, 
kabiliyeti sepiliye ve muvazenelin muhafazasına hasredilecek 
borda zırhı mesahası çıkar. Borda zırhının asgarî irtifaı, bahs¬ 
edilecek olan 
ı asam bulunabileceği mesafe 



tik ve mermi 
zırhın alt kenarının su hanımlar 



nazaı UHjau 


ve zırhla muhafaza edilmesi icap eden ihtiyat seplıiyeye göre 
tayin edilecek olan zırh üsl kenarının su hattından yiıksekliğile 
teshil edilir. Borda zırhının uzunluğu zırh kalınlığının fazlalaş¬ 
ması ve mecmu zırh vüzdeki vevahut valnız anıudi zıi'h yüz- 

■# Hr - *' - ‘ •. . 1 “ 1 • m 

desirıin azalmasile azalır, İptidai muvazenelin talep edilen m i k- 

satbmm büvük bir kısmını muhafaza 



zır 



su s; 


tan, 

etmek üzere uzaltılmasj imkânına tâbidir. 

Atwood bunun için derki : ti Savaş gemileri 


■ i 


mul ıa fa - 


zasız olan gemi nihayetleri tahrip edildikten ve denize açıldıktan 
sonra da kâfi derecede G M irtifaı bulunması lâzımdır » ve 
aşağıdaki cetvelde gösterilen gemi tiplerini mizan dikkate ala¬ 
rak ta ti Muhafaza edilen su hatlı mesahasının tedricen anması 
merkezi muvazene irtİfamın azalmasına sebep olmuştur », 


a 





gemilerinin maimahtecimn küç 




i 717 



m ■ ■ 


Bski savaş gemilerinde sn hattının 



: kısmının 


tahrif bile GM ni azaldığı miktar 


p * 


Geminin 
(kızaktan indiği 


Su hattının 

gırhl&pmif 

Maı - I Kısmı. 
il ah re d g a b at iı 

t İl 

«k 1 

% «ı 


Sağlam gemide GM 
irtifaı kadem ve 

metre 


tnUsible (1874) 12100 

Adttiiral (1880.1 I $650 


44.5 


Ö.3, = 2.64 m 
5-6, — 1.68 m vasati 


Muhafazasız kı& 
mı a i inlisi İe 
GM İp ezaldîgı 
miktar kadem 
metre 

— i. 83 m 


Maje-süc ı i 


16000 


S.5’4 


1.15 m 


o. eı 


■__ | _■_ rm 

Yukarda ki malûmat t ek A iti ü 11 e r i bir taraftan zırhların da- 

rainl.it kampavrul çalık, nikelli çelik. Harvey ve krupp mnh- 

, . . j-- M1 .j a ı e s|ıye *■“»- 


rina, lopların ise ağır ateş edan I , , 

mfı!fino ve bilhassa geminin muhafazasız kısımlarına karşı çi>k 

müessir olan şarapnellerin ve kuvvetli bir orta bataryanın ka¬ 
bulüne tesadüf eden ftemi tiplerine ait bulunmaktadır. hırlım 

evsafının tekâmülü ve isabet kesafetinin artması ve şarapnellerin 

tesiri karşısında o zaman zırh kalınlığı azaltılarak zırh 

bası çok arttırılmıştı. Diğer tara İtan zırh 

zırh kalınlığını arttırarak mesahayı azalt 


mesa¬ 
imi o za- 






harekette vardır. Bu hareket 




a rın 


n artması i 

sına ve tek atışların veya 

her şeyden Önce mecmu 
bir kısım ayırmak lüzumuna istinat eltirinektediı. 

J l _ i i" î “ I-e t 



isabet kesafetinin 
kudretinin artmasına ve 

,m r — : "i ■ — — 

zırh sıkletinden ufkî muhafaza için 


Daha başta zikredilmiş olan umumi t 


m a i mahreci n 


zırh 



ı 

ve 






göre 


nnın en 


muvafık şekilde intihap ve tertibi meselesi de zorluğunu kay¬ 
beder ve savaş kıymetinin diğer unsurları arasında da daha 


ivi biı 





ğı dır 


. Yapılmış olan gemilerde mam 

âsıl elliği tesiri adetlerle tesbıt 
Çünkü imi mahrecin arimasile birlikte nİsbcteu agı 





azalmasını kolaylaştıran fennî tekâmül de muvazi olarak gı iet 
ve aradaki zaman zarfında ıımumî askerî karakteristiklerin de 

F M m .m 
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Aşağıdaki 


inşa devirlerine mensup ve 


muhtelif m ai ma h regte sa vaş 


malûmal toplanmıştır. Geminin 

arasındaki n İs be t geminin dizayn su hattı üzerindeki 

mesahası esas tutularak ekle edilmiştir ve zırhlı ihtiyat seplc- 
yenln mecmu İhtiyat sephiyeve nisbeti hakkında bir fikir verir. 
Yeni gemilerde borda zırhının dizayn su hattından daha aşa- 



bulunması do lavı sile zırh 


hattı 


üzerindeki mesahaya nisbetinm küçüleceğini göz önünde tutmak 

lâzundır. Bu mukayeseye eski tiplerin de karıştın İma sı, kısmen 
mai mahreçlerinin Acvvorth tipi civarı uda olmasından ve kısmen 
de zırh kalınlıklarının, o zaman savaş 


zırh evsafının 


zirn 


zliği yüzünden çok kalın yapılması lâ- 



ve uygun 


bulun 


masından doğru görülmüştür. 


Cetveldeki malûmattan zırh havassmm ve diğer 


rin ıstllıile beraber intihap edilen muhafaza sisteminin de zırhlı 


mesahanın vüsatine 


+ * 

sın 


de rece ve karlar 


Bayern sınıfından zırh sıkletinin dizayn maimahrecinin % 40.4 ü 
ve zırhlı mesahanın da ö u 75 olması 
Wirdnîa sınıfından ma i malı recin artmasının 


ü ze r 



tesiri, ihiimalki mecmu zırh sıkletinin mühim bir 
miktarı daha kuvvetti olan ufki muhafazaya, torpito perdelerine 
kıç tarafın su altında zırh ile örtülmesine, hat betlerin ve ap- 
tevkterin muhafazasına hasredilmiş olduğundan, pek gözükme¬ 
mektedir. 

Evvelce mayi mahrece nîsbetle kaim bir zırh intihap edilmesi, 

fazla arttırılması* daha 



esi i ha vesaire sıkletlerinin 

bidayette zırhın teknenin nisbetine küçük bir sahasına İnhisar 

ettirilmesi, nasıl birikirinden çok aykırı zırhlanma sistemleri 

bugünkü tahdit 



meydana getirilmişse, bu gibi 


edilmiş mai mahreçler için de ayni derecede müessirdir, 

mül istikametlerinin gayeleri olmak özere bir taraftan Bnmdcn- 
bnrg (Turgut) diğer taraftan Cezarewiisch gibi tipler gösteri- 
lebilir. Bit irici halde zırhla örtülü ihtiyat sephive nisbeten kısa 


ve v 11 



bir mütevaziyülruustalılâtı, 





Sav aş Mimlerinin maimahminin kııgfiUn\tnesi mwfllwj_7]g 

hemen hemen dizayn su hattının peklini haiz alçak bir hacım 




s ö y lendi ğ i 



tipinde zırhlı 


olmıvarı akşamın tahribi halinde bakiye muvazenelin kafi ol - 
ması nazarı dikkate alınacağından, iptidai muvazenelin ve ge¬ 
nişliğin fazla olması icap etmekledir. Diğer zırh 
nazari olarak ihtiyat sephiyenin sn hattı 

_ ■ l s| • - 


muhafaza eminimi , 

lüzum görülmemiştir; bu tip eski birçok gemilerin mesela bu< 

_. _-__îi i» i u-,11.i-ii mnvfj vpiiaIİA rı ıiâttA Cûk sızılır* 


umumiyetle 



la ma m en 



nmıı c 



zırhının 



Fransız savaş 

Geniş bir 

n 1 1 HHHHipMHHpi 

hazır haldeki su hatlından kâfi deı 


muvas 


Çok azdır. 


i ve bu esasa 





ancak sıklet şeı lülı geminin harbe 

yüksek bir kuşak ve 



bunun üzerinde üst s 


güvertenin tertibine 



v 



'[ ULiööl IIİ-İMfö . • ■ W,- . , ^ k ' * 1 | . bn/ln 

takdirde doğru olabilir. Aksi takdirde Keminin muvazi batısında 
veva trim tebeddülünde borda zırhının üst kenannm su haltı 
hizasına veva su hattından aşağı inmestl zırhsız olan v K kolay¬ 
lıkla tahrip edilebilen dış kaplamanın delınmesıle tısı znh ku- 
verte üzerine kısmen sn gelmesi ve muvazenelin mutum dere¬ 
cede azalması tahlikesi vardır. Bu sistemde zırhlanmış gemi e- 
r in mııkavesesinde. zırhlı ihtiyat sephtye ıçm kifayet edecek 

fribordım ancak asgari muayyen bir maımahreçten sonra temin 
edilebildiği görülür. En aşağı hudut olmak üzere borda kuşağı 
ir ,ifa, dizayn su hattından 2.30 m yükseklikle olan R4publıque 
sınıfı 14870 t dizayn maimahrecindeki gemiler gosterılebıtıt . 

Dreadnougbt da bu irtifa dizayn su halt imlan 2.7 m. West 

Wirgin'ia da ise 2.4 m yüksek olııp' nisbeten azdır. 

m ■ mm 1 . « m - m * m r *fe 


Zırhlı ihtiyat saplı iyeye göre 



muvas 



t-ıvini denizaltı muhafazasının tarzı tertibi, geminin su geçmez 
dahili’ taksimatı ve muhtelif maîmahreçlerde diğer unsurların 
tesiri hakkında aşağıdaki düşünceler yürütülebilir. Acworth 
mı da düşündüğü gibi, orta maımahreçte bir savaş gemisi 
takriben avni duruş kudretinde olmak şartıle buynk Uıı 

k m 1 * I . 4... 1 ■ 11 i İh .in 


' g6 - 
de t a kVi ben ayni 


mî ye karsı çıkarıldığı zaman, her iki _ 

kıymette denizaltı muhafaza sisteminin mevcudiyetim kahııl et¬ 
mek lâzımdır. Acvvorth tın yaptığı gibi, toı pıto, mayii ve bom >a 


1 . .111 « 
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■r 




mernı 



eden gemi dahilinin su alımdan 
mütevellit rahnelere karşı kâfi derecede muhafaza edilmesi icap 
eder. Torpilû ve mayolara karşı muhafazaya nisbetle, yalnız 

mermi isa be İl eri ne 
hacim ve sıklet ili bari le ne dereceye kadar küçük ve az ola - 
bileceğini tahmin etmek, bu hususta esas olabilecek malûmatlı 
yokluğu dolayısüe 




şunu 



u n m; 



ı 



ür. Fakat bugünkü âli feverana 
İnim haralardaki şarjın fazla olması, bu suretle fazla bir iktisat 
temin edilebileceğine ihtimal verdirmez. Muhtelif neşriyata na¬ 
zaran k:ifi bir denizaltı muhafaza kuşağının her bir alabanda 

için 



4-5 m genişlikle olması ve burnm yansı bir 
veya müteaddit valganglara ( imbisat bölmeleri) taksim edilmiş 
olmalı ve diğer yansı kömür veya yağ de doldurulmuş bulun¬ 
malıdır, Denizaltı muhafaza kuşağı genişliğinin ayni kalması 


şartı le tm, 3Ü0UÖ topluk ve 30 m genişlikte büyük bir savaş 
gemisinde aı zm % 26,7 veya ı 33,3 ü, 15000 tonluk ve 25 m 
genişlikteki gemide arzın % 32 veya D .» 40 ımn yalnız deniz¬ 
altı muhafazasına hasredilmesi demek ohır. 

Aşağıdaki cetvel muhtelif maimahreçteki savaş gemilerinde 
denizaltı muhafazasının tarzı tertibini şamalik bir şekilde gös - 



Celveliı 



torpi t o ve m a yuların pa ra la m a te si r in i n 


artması ddayısile torpito perdelerinin takviyesinden denizaltı 
muhafazasına ayrılan sıklet ve hacim in gittikçe lezayüt elliği ve 



yer d dİzavnlerde bu maksat 

■ ’’ 

a y ı r m a k 

sınıfında bu gemilerin 
edildikleri sonradan yafa 



bıı v u k b i r lı âc i m 

1915 


üzere 




edildikleri ve yumruların ise 


savaşta 




ı 


tecrübelerle sonradan ilâve edil mi 



ıığunıı 


göz önünde bulundurmak lâzımdır. 1907 de Da nüm sınıfının 
torpito muhafazasını temsil eden bir hedefe karşı yapılan pa - 


rakıma tecrübesinde bu tarzı inşanın 100 Kg, hk pamuk baru¬ 
tuna bile mukavemet edemediği ve torpito perdesinde 2 metre 

murabbaı büyüklüğünde bir yara açıldığı görülmüştür. Ilir 

tesadüf eseri olarak bu gemi 1917 senesinde bir denizaltı gemi* 
den ablan iki torpito ile 33 dakika İçersinde batırılmıştır. 




Yeni torpitolarm şarjları 125 * 150 Kg. [1] ( Trmitrotoluol) ve 
nlann azami şarjının ise 450 Kg, olduğu bildirilmektedir. 


ma v 



çaplı top mermilerinin şa 



ise mennı 



takriben % 7- 10 u arasında kabul edilebilir; o halde 38 s/m. 
lik 750 Kg, sıkletinde bir htımbaradaki şarj 56 * 75 Kg. olacaktır. 

■ e ‘ti k lı .li fe 1 r 1 1 _ 1 _____ SjJLİ a 


Bu vaziyetten dolayı zıriı sıkletinin mumm bir kısmını küi ı 
derecede kuvvetli denizaltı tul ânı perdelerine ayırmadan, imbisat 
bölmeleri ve muhafaza kömürlük veya sarnıçları için kâri 



, yalnız şarapnellerin 


dış 


■ IW<%#f M m m 1 V <9 

kaplama ya kinindeki infilâklarına mukavemet edecek kuvvette 

etmenin imkânsız olduğu 
kömüı yakac ;t ğı tıdan, 

benzer bir denizaltı muha- 




bile bir denize İt] 

neticesine varılır. Acworth tipi 
evvelce Bayertı sınıfı için yapıl 
faza sistemi kabul edilebilir. 

Evvelce zikredilmiş obıı zırhlı ihtiyat sepi üyen in büyüklüğü 
ile muvazene t mikdarı ve sy geçmez taksimat arasındaki m re 
nasebatı tetkik etmezden önce, geminin denizatı " 

temi arasında bulunan dahili kısmımı 

nk savaş gemisi misal alınmak suretıie, temas edilecektir. 



a sis* 

ve n i 



-1 y r ’m ■**" İl fj 

Eski savaş gemilerinde orta ve küçük ma i mahreçlerde 
dahili taksimat hemen avut gibidir. Amerikan bal iri yerindeki 
itnnnartimi trihi bazı tipler müstesna olmak üzere 1904, 18000 t, 

23.4, T = 7.5 m, 18,5 mil, kazan dairele- 
perde ile ayrılmış - kazan daireleri tu 1 ân i 


L 


37.2, B 




rile merkez .— 

olarak ayrılmamıştır. Buna mukabil çift pervaneli gemilerde 

makine daireleri bir merkez tulâni perde ile ayrılmıştır. Üç 

gemilerde ise ( Fransız ve Alman _ _ 
ortadan bir merkez tulâni perde ile ayrıtmış olan ve yan ma¬ 
kine dairelerini teşkil eden bölme, geminin bütün arzım işgal 

eden orta makine dairesinin baş tarafmdadır, 

büyümesi ve muhtelif kuvvei seviciye sistemleri 

kullanılma sile her bahriyede dahili laksimat m 
almıştır, ( cetvele bakınız ). 

Bir çok neşriyattan 









ki, İngiliz bahri veri 




in 
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kadar ve hattâ llood savaş kruvazöründe de kazan dairelerini 
tuLânî perdelerle ayırmamak prensibine bağlı kalmıştır. Doya 1 

. 1 — aı İ * 1 _«.l!» Ja \ 1 n !■ r i İTVtfl1H 


Sovereign 


31000 



kuvvetinde ) takriben 



16 m genişliğinde ve 14.0, 12,5 ve 13 0 m 
geminin bütün arzınca imtîdat eden 3 kazan dairesini havıdır. 

Makine dairelerinin sureli taksimi ise doğrudan doğruya şatla 
bağlı türbin tesisatı - üreadnought’dan beri mutat olduğu 


üzere - ve dört şaft olduğuna göre hiç değiştirilmemiştin Şu 


malûmdur ki arada geçen zaman 



22 savaş gemisi 


1909 


1915 sınıfındaki 



le 


iki dış şafl turbi 



dairelerinin tarzı tertibi aynidir. Her 

iç şaft türbinleri 


i uzun ve dar 



ise ortada müşterek, büyük ve yan dairelerin ayni uzunluktaki 
. . , edilmiştir. Makine tesisatının bu 


bir daire 





tertibinde dış dar türbin daireleri, torpito perdelerinin 

delinmesi halinde orta makine dairesi için ikinci bir emniyet 

olarak telâkki edilebilir. 

Alman savaş gemilerinin taksimatı 

jlı A ■ i 

muhtelif neşriyata 





1909 



gemiler ayni yaştaki Ingiliz 
daha sık bölmelere ayrılmıştır. 


sınıfından itibaren 


nazaran 

Bayern 



sınıfına ait taksimat şamasına bakınız ). Taksimat sisteminin 


tebarüz eden alâmeti 



»■ ■ * 


geminin içim 





bir çok 


arzani 
bölmelere 


pe rde n i ıı 


Buna benzer taksimat İlalyanlann Leonardo’da \'inci sun Sı 
savaş gemilerinde de yapılmıştır. 




veri ı 


Prensip iti ban İe bunu andıran 
^avaş gemilerinde de vardır. ( Cetvele bakınız). Kuvve! sevkive 

sisteminin değişmesi dolayı sile ( doğrudan doğruya şafta bağlı 

Turbo - elektrik ) yapılması zaruri değişiklik. 







__ iki büyük Turbo - generatör 

ıyni genişlikle bir dairede ana tevzi tabloları ve iç şaftların 
TiûtorİarımD tertibidir. Sekiz yağ kazanı orta bölme grupunım 
ıer iki alabandasında dörder kazan dairesine taksim edilmiştir. 
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ı ıı v sun 


Yakardaki cetvelde karşılattırılan gemilerin baş ve kıç tak¬ 
simatı, orta kısmın taksimatının aksine olmak üzere bmbırme 

çok benzemektedir. , 

Konuşulan tiplerde ana batarya başta ve kıçta tertip etliilen 

taret gruplarına ayrılmış olup, gemi taretler civarında dahilen 
iki yan tulânl perde ile ayrılmıştır. Bu tarzı tertip ağır taret¬ 
lerin ve zırhlarının sıklet ve seğirdim kuvvetlerim barbetlere 
veya takviye unsurlarına mûmas olarak tulânt ve arzani ter¬ 
im edilmiş bir inşaat sistemine istinat ettirmek mecburiyetinden 

f * 8 ı * ı I » _ İl »ı «te 0 1 ı lıhunj'S Fı —. 

re çepaneliktenı 

dan doğmuştur. 

Ingiliz ıııahendislarinin Alman, Amerikan ve Italyan gemi- 

terindeki ilaha sık taksimatın aksine olarak daha âz taksimat 
sisteminden vazgeçmemeleri için - neşredilmiş gemi pkmumn - 
dan hükmedildiğiııe göre - bir takım sebepler düşünülebilir. 
Imuliz bahri ve nezaretinin resmî kitabı olan « Manual ol 00 a- 
manslıip » in ikinci cildinin savaş gemileri inşaatı kısmında 
büyük mesahayı haiz perdelerin büyük kuturda müteaddit hıı- 
bar boruları tarafından delinmesinin, perdelerin kuvveı talıam- 
müliye ve su geçmezliğini, taksimatın ameli kıymetim hunen 
sıfıra indirecek kadar çürüttüğü söylenil mettedir Kazan da iri¬ 
lerinde tulânt taksimat yapı!mamasının sebebi bundan ziyade 

hacim ve dolayı sile sıklet meseleleri olduğu kabul edilebilir, 
Gemilerin denizaltı muhafazasına ad cetvelden görüleceği gibi 
Drelnod ta genişliğin 25 m olmasına mukabil muhafaza kuşağı 
kimliği 4 m iken, Neptune sınıfında 25,9 m genişliğe muka¬ 
bil 5.6 m ye çıkarılmıştır. Malim olduğu üzere Boyal Sove - 

sıaıFı iplîda ynmrıı ite mücehhez değildi; yumrusuz dizayn 
Ih ı^ı Eli d im 28 m ve muhafaza kuşağı genişliği de 5.70 m 


rem y 
su 


olarak hemen Neptune sınıfının ayni idi. Ayni cetvelde mııka 
bil Alman savaş gemilerinde Lorpıto muhafaza kuşağının geniş- 
ligi 4 m olarak 'görülür. İngiliz gemilerinde lorpito rm h aIaza - 

■ı I I n.ı, t X rı İ rı ■ in 1 ■ rlO m VI 


sının 




yapılmasına 


edici kömür 


olduğu 


sebebi, muhafaza 

^fazlalaştırarak 


diğ 


lOmilü imiııam^uı*.ı . * . , . . 

az kalınlıkla iktifa edebilmek ve lorpıto perdesini az ehemim- 


Savaş gem i terinin mai mahrecinin küçültülmesi meselesi 725 

terkim ek ve bu surette kaza- 



yetli görülen yerlerde 
rnlacak sıkletten başka maksatlar için istifade etmek düşüncesi 
olduğu tahmin edilebilir. 

Ceminin alabandalarında kâfi bir denizaltı muhafazası te¬ 
min için, gemilerin genişliğini arttırarak gemi dahilinde sık 
taksimata daha uygun gelecek genişlik kazanmak düşüncesi or- 

laya atı İm ıştır, iler halde İngiliz bahtİyesinde bu nokta üze¬ 
rinde askeri ve fenni makamlar arasında muhtelif şekilde açığa 
vurulan ihtilâflar mevcut bulunmuştur. İnşaiye mühendisleri 
cemiyeti içtimamda □ zamanki İngiliz bahriyelinin haşnıuhen- 

dişi Sır Tennyson d 1 Kvnenurt büyük savaş esnasında savaş 
gemi ten inşaatındaki tarakki üzerine verdiği bîr konferansta, 

mevcut havuzların genişliklerinin kâl i olmaması dolay isi le ge _ 

milerin genişliklerinin ar itini madiğin] zikretmektedir. Ingilterede 

bazı halterde gemi inşaatının mevcut havuz genişliklerine tâbi 


I d 11 ğı 


16800 u 19 


.. __ 5 s/m. 10 -25.48/m, 12-7,6 s/m.) neşriyattan kasvetle 

anlaşılır, llovgaard’a göre bu gemilere önce 6 ikizli taret dahi¬ 
linde ve beher alabandaya 3 taret olmak üzere 12-25,4 hık 

koymak düşünülürken, C ha Ih a m ve IJevonport da ki havuzların 
efradından mütevellit mâniler adedi 10 a indirmek mecburiye¬ 
tini doğurmuştur. 

Atwood un neşretmiş olduğu İ ord Neteoıı sınılma ait inak- 
iaı azam si keçinde bordanın zırh kuşağın alt kenarından itiba¬ 
ren şakülle 6 derece kadar bir zaviye teşkil etmek üzere içeri 
yollalı olduğu görülür. Alvvood bu şeklin hususi bir havuza 
girebilmek için yapıldığını söylemekledir. Weyer y in savaş ge- 

jl B ■ ■ ■ I i tu U M 

î 

sa v a ş 



kata loğ unun 1914 nüshasında Chta hamda biri 



gemileri için olmak üzere 8 taş havuz ve üevonport da 

_iyûk savaş gemileri için olmak üzere 11 laşhayuz olduğu 

bildirildiğine güre, burada mevzuulıal ıs edilen havuz «İratları sırf 

taş havuzlara aittir. Her iki tersanede de hiç sahili havuz olmadı¬ 
ğına göre, arazinin taş lıavuz inşasına müsait olduğu tahmin 
edilebilir. Hakikî şeraiti kafi olarak bilmeden de bu havuzla - 

larm genişletilmesinin mühim fenni bir müşkülât çıkamnya- 
câğı da söylenebilir. Lord Nelson sınıfının maimahreç ve şek- 
Unin tahdidinde bundan ziyade bu tipte gemilerin cesametine 
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bir hudut kovmak istenilmesi amil olmuştur den i 

" _ ^ a f ■ , r 

-■ «i . » 4. 1-1 ■ 4-fc fil I — I . . Iı ■ . _ I. . fa I uı n . 



ir. Sını¬ 


fın her iki gemisi de 1904 


aittir ve mşa mu 



41 ve 44 avdır, Dreadnaught (1905 bütçesi ) ile beraber büyük 
gemisi inşasına geçilmiştir Bu geminin inşa müddeti fevkalâde 

kısa olduğundan Lort Nelson sınıfı iki gemiden 



evvel 


1906 


A ga memnun 23 - 6 - 



) 


5 J 1 JA>L I II İ ■ fc I.* «w v - w , , 

DreadjıâughL'un eb*adı - su hattı tulü 160 m, genişlik 25 nı, 
dizayn çektiği suyu 8,1 m - Lord Nelson sınıfına naza ran ( L=! 30, 
4 . B = 24,2, T - B<2 m ) o kadar büyütülmüş idi ki, bu gemi¬ 
nin ve bunu takip edecek tipleri ir havuzlanabilmesi için mevcut 
en büyük havuzların hile uzatılması ve genişletilmesi icap et¬ 
miştir Bu fırsatla genişletilen havuzlarım Dreadnoughd'mı gelecek 
büyük savaş gemileri içîıı ancak hır başlangıç olduğu kabul 
edilerek, eri büyük gemilerin efradına göre tevsi edilmesi ve bu 
suretle genişliğin tesbiti hususunda sırf askeri noktaı nazaı la ra 
taba i ye t ederek diker lıer türlü tahdidattan kurtulmak imkânı 
varken, bu imkândan istifade edil madiğin i kabul etmek tınaz 

güçtür 



■5 



un 


■u ■ I I 

Bunun için Ingiliz hüyfık savaş gemilerinin _ 
tayininde mevcut havuz genişlikleri değil esas itibarile iptidai 
mu vaza.net in miktarının tahdidi hakkmdaki kanaatler amil ol¬ 
muştur,İptidat muvazenelin fazla ot masına karşı serdedde.il itirazlar 

da, GM ın büyük nlmasile topçu şeraiti ve bilhassa Okyanus¬ 
larda denizcilik evsafını kötüleştiren, yalpa müddetinin kısalma¬ 
sıdır, Atwood mı mütalaasına zazaran savaş gemilerinin yalpa 
müddeti için 16 saniye normal bir kıymet olarak kabul edile¬ 
bilir, Buna nazaran: « 16 saniye dalga müddetini haiz olan 

serisi pek nadir olduğundan, yalpa müddeti 16 saniye 
uları İngiliz bahri yesin in savaş gemisi gayet denizci 
Bu netice denizlerde ameli olarak elde edilmiştir. Okyanustaki 

fırtına dalgalan takriben IO saniyelik dalga müddetini haizdir- 

gemilerinde yalpa müddeti bu 




ter. Bahri yen in ancak 




i 
*■ 



i 



\ » 




ereign ve Ma jest ic sınıflan 


Tine burada eski 
için yalpa müddeti GM Lİ7 m, ile 16 sa n ı cı 


Savaş gemil erinin rnasmalırecinin küçülin Unesi meselesi t~ı 

iniştir. Manrıing ve Scbumaeher* e göre İngiliz savaş kruvazör- 
leriııin GM irtifalar» U ve 1,4 m. arasındadır. Herhalde bu 
malûmaL dizayn maimaheçleri 27000 ve 285ÜÜ ton ve geniş¬ 
likleri 27,0 ve 27.6 m arasında olan Lion ve Tiger sınıfı uis- 


beten eski gemilere aittir. 


Görünüşe 




4 * 4 


uk 



ı n u L 



ıne 



v 



verilmiştir ki, nispeten az merkezi muvazene iıtifaı 
muvakkat ve daimi olarak icra yi tesir eden 

meyil mukavemetinin azlığı mahzuru göze alınmıştır. Hacım 

" ’ 1 genişliğin tahdit edd- 



naklai nazarından GM in ve 
mesi torpito muhafaza kuşağı için de 



sreıııs 



l ü z\ t m 



II İJ 


gH 


jjrınımn 



gem 


_ _ v ün nispeten azalmasını 

mucip olmuştur* Mesela kazan daireleri civarında Royal Sove- 

reing sınıfı İöQ m genişlikte iken, Bayetn sınıfı 21.9 ve Wesi 
\Virginia sınıfı ise 18,2 rn genişliktedir. Genişliğin ıkı yan 
tulâni perde ile üçe taksim edilmesi veya bir merkez tulâni 
perde tertibi, herhalde kazan tesisatı için bu suretle daha fazla 
hacim ve mesahaya lüzum görüleceğinden düşünülmemiştir. 

* ■ l " bölmelerin merkez tulâni 

İngiliz ve Amerikan bahri yete- 


Geminin alt kısmındaki 

perde ile ayrılmasına, - - , , . , 

rinin çift pervaneli gemilerinde bir kaide olarak kabul edildiği 

halde, yeni büyük gemilerde nadiren tesadüf edilmektedir. 
Yalına Nelson ve Rodney savaş gemilerinde, neşredilen malû¬ 
mata nazaran kazaıı ve makine daireleri merkez tulâni perde 


ile ayrılmıştır. Normalin haricinde olmak üzere bu gemilerde 
orta kısım üç adet 40,6 s/ııı, lik üçıızlıi 


n 

taretten 



olan ağır batarya ve bunların cepaueİlkleri ve yardıma maki¬ 
neler ile işgal edilmiştir. Bu tesisatm harp ve topçu sautralla- 

tu 1 ü takriben 64 m dîr- Buna mukabil 

p. kudretinde ve iki pervaneye taksim edilmiş olan 

B r ■ . , —. i 9 1 Tl 


tesisatının mecmu tulü takriben 42,o nı diı. Luş 

I I I B 1 

.. i. ı. ■ I ı ■ I I — 


rile beraber 

45000 



ana ma Kine tesısammı iiumu» ;t 

makine dairesi perdesi - makine daireleri kazan dairelerimi 

başındadır - dizayn su haltı tülünün 213.97 m olmasına rnu 

ı.ııı ı.tn m hatadır. Taretleri taşımak üzer 


kıç kaimeden 93 m baştadır. Tar 



üzere 


tulâni perde tertibi mecburiyetile gemi dahilinin agu batarya 

■ -fc . <-*• ... 1 n» » üd I A. itil , J L I l L M ^ 
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vük 



il r 


İEalv 



taksimata 


ıçm Alman ve ııaıyan 

ınmaktadır. Evvelki tiplere nazaran kapladığı 

nisbl hacim az olan makine tesisatında merkez tul Ani perdenin 




s 



ter ti hile husule gelen, torpito Derdesinm delirtmesi halinde bû- 

vük bir mevü hâsıl olması te 


dikesi, geminin 32 3 m genişli¬ 


ği le torpito mı ıha faz 


■'vı kuşağı gemi dahilinin hemen kat*i em¬ 
niyetini temin edecek vüsatte yapılabildiğinden, göze alınmıştır. 

kuİlamlısına diğer bir misal de 




ı 



« Sir George Thurston » taratuıdan dizayn edilmiş olan Japon 


Kongo sınıfı savaş kruvazörleri 



ed er, tuşa za m a n I a r ı 


1911 deıı 1915 e kadar, tip ma i mahreci 2933U Is, l 
B = 28 06, azami T — 8,4 m 4500 ts. yağ hamu 



214.7, 
sü r a t 


64000 S. H. P. ile 26 mil, 





8 - 35,6 s/nı. L/45 

i taret dahilinde, 16- 15 s/m» L/50 kazmetler dahilinde, 
sancak ve İskele makine daireleri lıiç delinmemiş olan bir mer¬ 
kez tulâni perde ile ayrılmıştır. Bu gemilerin İnşası için yapı¬ 
lan mukavelede gemilerin bordasının 50 kadem uzunluğunda 
parçalanması halinde de sehih kabiliyetini haiz olacakları ve 

11 dereceden fazla meyil etmiyeceklen re bu meylin 

bir zamanda daha fazla su çekmek şaitile izale 

muştur. Kazan dairelerinin taksimatı 

tu lam 



kavdı konul 
:■ 

umumi olarak « arzani ve 




dan 



ayrılmıştır » 

bir malûmata tesadüf edilememiştir. Yukarda 


zikredilen azami meyil ve bu meylin izale şekline nazaran. 



mıı va ze 11 e 


İrlifaı 


kıymetleri konulduğu 
dahili kısmının 



imlâsı melhuz hacmin tahmini 



* m- 


gemin m 




vuk a vth k i 
■ 

torpito perdesine kadar olan 

lerİn imlâ edildiği la ra ziyesi kabul edildiği anlaşılır. Bu gemi¬ 
ler de 1930- 31 senelerinde - Boyal Sovereign sınıfında olduğu 


gibi - yumrularla 

faza sisteminin 




m iştir» Bu da eski torpito mıı ba¬ 


diğini gösterir. 


Yukarda gösterilen misallerden açık olarak anlaşılabilir kı 

dahili taksimat meselesi bu günkfi silâhların tesiri karşısında 

büyük gemilerde bile birçok müşkülât çıkarmış ve her bahri- 
yede muhtelif şekilde düşünülmüş ve yapılmıştır, Âcworth un 

teklif ettiği gibi ma imal ıreçm takriben yarıya indirilmesi hu- 


1 i ıı d e 



bir bul çaresine imkân vermiyen arızalar daha 


zîvade k uvvetlenecekt i r. 


Savaş gemilerinin maimah recinin küçültülmesi meselesi 729 



Acwoıth tarafından 




gemisi 



-çift pervaneli 



tesisatında ana 




avm 


dahilinde biribîrinıfen bir merkez inlini perde ile ayrılmış ol- 

halde tertibi yegâne makul tarzdır, \ulmz geminin 



muhtemel rahnelerden mütevellit avakibe karşı emniyet altında 
bulundu rııla bil inesi için, bu taksimat 

ı _ »■... 1 



i ancak gemi 


mütenazır kuvvetle zırh lorpilo perdelerde teciliz edilmiş kafi 
derecede geniş torpile muhafaza kuşağı ile su hücumuna karşı 

muhafaza edildiği tardirde mevzmıhahs olabilir. Aksı takdirde 

vaki olacak ağır bir 





civar 



isabet, geminin devrilme tel ili keşi olmasa bile. 



mı 



r 


ıcın geç 



uz 



zarfında hâsıl 


zam arı 

I fol a yısfle topla rı n kullanıl mam m 1 11 


b ü y ö k m ey i I 
in olur. Aşağıda bir 



k:\r misali zikredilen deniz savaş tecrübeleri büyük bölmelerin 
merkez mlânî perde ite .ayrılmasındaki tehlikeyi göstermektedir. 

n t i, . .. Al . . LİA.'r. ( riSİtU 



1 . Ingiliz zırhlı kruvazörü 
ma i n ıah reci 12200 t, L 



tir, Hogue ve Lressv. 

8 m. 


2 pe r va n e 215 00 


134, B = 21 , 2 , 1 

p. t kazan dairelerinde tulâni 



i. pru ııiiiy “ ' — “ , a m I 31 

vok. 4 m. tren İslık te ve dışla dahlvand ile içle muhatara ko- 

_ - j; -- —. _ —t, . .9 ,b zı fa u tsfL l. p ^İl f I HTJL 


perdesi 


makin." daireleri merkez tulâni perde ila. ayrılmış. 

_ _ * 1 t ı ' a. ■ * -11__ 



ir. Gemi torpito ısa 


a ) 

îıemen 20 derece meyil ederek 30 
ve omurgası yukarda olarak 5 dakika 

tu ıştır. Ani olarak büyük 
makine dairesine isabet et 

b ) Högue. Gemi 5 saniye ara ite 

~ve geminin sancak taraf orta kısmına gelen 


ini alınca { U 9 dan ) 




son ra 




tor pitonun 




n 


isabeti 


a 



r. 




ne 


dairesi dolmuş ve içeri giren su duhul 

— ■ ■ ■ I 


kaporta lanın patlatmıştır» Gemi 




yapmış ve 5 
'Omurga yi 


büyük bir meyil 
devrilerek, batmadan evvel 



olarak bir kaç dakika yüzmüştür. 


c ) Cressy. Gemi ve ilk torpito fazla büyük bölmelerin bu- 

/ J " fa . * t -ı_ 






■ tor- 


10 derece meyletmiş ve bu vaziyette kalmıştır, 
pİlo 5 numaralı kazan dairesi hizasından isabet etmiştir, isabet 


na göre 
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45 derece meyletmiş ve yavaş yavaş vana yatmıştır, tlovgaarda 
göre hemen 90 dereceye vatmış ve hm vaziyette Eamamüe 
imcıya kadar 25 dakika durmuştur* 

2* Ingiliz savaş gemisi Formu 



15250 t, 



22,9, T 


8.5 nı, iki pervane 



t. II. P. makine 


daireleri arasmda meı kez lulâni perde, kazarı dairelerinde lulâni 
perde yok. GM M ile 1.2 arasında, 

hemen 20 



baş baca 
derece meyletmiştir, her 





iki kazan dairesi birden 



edilmiştir. Gemi İsabet aldıktan sonrada seyre devam etmiştir. 
15 dakika soma iskele kıç baca istikametinde ikinci torpito isa¬ 
beti, Bu isabetle gemi evvelâ doğrul muş, sonra başta üst gü¬ 
verte suya gi 

rina nazaran gemi İlk isabetten itibaren 2.5 saat kadar yüzmüş 




başa Erim yapmıştır. Alman raporla 


SOI ı ra sa iıca ğa 



başı gömülmek sureli)e batmıştır. 
Hovgaard’a göre gemi ikinci isabetle doğrulduktan sonra, bat* 

madan evvel 90 dereceye kadar çıkan meyil yavaş yavaş hâsıl 
olmuştur. En şayanı dikkat malûmat, balaı va güvertenin kaz- 

mel lu m barları kapalı bulunduğu halde cepane asansörlerin¬ 


dim giren su 


ile imlâ edildiğidir. Bıı halde ilk 20 



meylin sebebini, iki kazarı dairesinin imlâsı dolayısije oldukça 

serbest su hattı teşekkül etmesi ve bu şatlım geminin 



meyille çoğalması ve geminin su ile dolmasının ilk safhasını 
teşkil etmesine rağmen merkezi muvazene irtİ lamın mühim bir 
miktarda azalmasında aramak lâzımdır. Meyil vezni yet i, İsa he- 
betin mukabil tarafındaki kömürlük perdesinin sağlam kalması 

Sonradan sancağa doğru fazla mey- 




ur. 


y üz ü ııden 

letmesi ve devrilmesi, herhalde muvazenelin batarya güveıleşi¬ 
nin de imlâsîle büsbütün azalmasından sonra, sancak ana ma¬ 
kine dairesinin tedricen sıt ile dolmasile İzah edilebilir. 


3. İngiliz savaş gemisi Triumph. 



t. ]j 


133, l î = 


21.6, T = 7,5 m, iki pervane Î4Û00 t. H, P. taksimat pren¬ 
sibi yukarda ki gibi. GM Aiwood’a göre normal hamule ile 


1.07, lam hamule ile I.Î5 m. 



Torpito isabetinden sonra 


gemi hemen takriben 30 derece meyil yapmış ve bıı meyil 

ted ri cen a rtara k dev ri S m işti r, 



4 


gemilerinin maimahreı-inin kûçüllülmesi meseldi 731 
Ingiliz savaş gemisi Majestich. 15250 1. FormidableV, 


eşi. uır torpito n 



sonra avm vazıye 


ana 



devrilmiştir. 3 ve 4 numaralı hallerde yan 
[erinin bulunduğu orta kısma isabet etmiştir. 

5 _ lugiiiz savaş gemisi Irresistible. Majeshc m eşi. Mayn 

isabeti. Gemi isabetten sonra hemen büyük bir meyil yapmıştır, 

nılü yapmak suretile gemi doğrııltmabılmış, la- 


önce 


kat isabetten 2 saat sonra hal inişli t. 

6. Fransız savaş gemisi Lîoııvet. 12030 t, I. 


122.3, B 


21.4. T 


14500 



e 




Muvazenet herhalde daha az. Gemi bir mayıt 

sonra hemen 30 derece meylettiğine göre 

van u.„.. biri dolmuştur 

mütevellit bir kaç dahili infilaktan sonra devrilmiş ve 4 dakika 



I 


ne Dalmışın * * 

7 Rus savaş gemisi Borodino. 13*30 t, L. 

1 " * * * İl İ I I D I 


121, B 


932 T ^ 7.9 m, 2 pervane , , .. 

Czarevvitsrlı ve Slavva da olduğu gibi. CM mtıfıu »ormai halde 

azı velin de ( Göşima ) da üst güvertede 

B İ * I '■« 



I. IL P. umumi tertibat 


4.3 kadem iken savaş v 



11 ancak 2.5 


kömür yüklü Dvmmmasmuau ; 

basmü handı si Kutejnikob uu verdiği 

T - _ ~ . İ_„ _ UAİfintİDt 


, U zamanki Rus 


ma 






ı 


\ M I İOİ II’MUJİM V „ | 

kusaBm üst kenarı sn hattından aşası inecek 

* ^ t __ * |H |> j» 



kadar faz 
sonra gemi iskele kıç tarat la 


ÜrSS Setai almıştı. Bu isabet her hakte büyük daıre.en 

tahrip edemediğinden ancak 8 derece meyil » B, ™' s,lr - 25 

t H . - „ I —, -m.T -rr* I mCı 


mü i sonra merkez tu ■**■-■* ı - — ■■■ * - .« 

isiresi civarında bir torpile iıabeti alarak Iraman devrilir»! ve 

KialSİta 11 X semilar nmnmiv.tl. orta der. 
e.d. iptidai muvazeneli lıaizvadalıill «t geçmez 


etmiştir. 2,5 

kez uıiâni perde ile ayrılmış behman mak 


STSS ü İm ş ^mderdi. Diğer taraflan küçük demle 
Deıeıı genıu ı;wm, t _„„ ..s,* »avas seı-aılı al ına 


ğ> 

elerini ussun zaman mııhaza et 




VA 



veti s 


niıivüZo«*ut ■ ^ - ; - - ■ - ,* . .i- 

tiklerine dair de misaller gösterilebilir. 


i ITit‘ Oau Ut: ıınsatın* . t 

Yeni deniz harp tarihinde bu gibi vak alar içersinde en şa 


Vfl IH I 



I 


Alman zırhlı kruvazörleri Seharnhörst ve Cinsise- 
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Her iki gemi de Falkland 

. 1 . „ 

şunla Ingiliz luviucîble ve 



rı 


*k I 1 



i 




*■ L 




ı 



savaş kruvâzörlerile Cat- 
narvon zırhlı kmvazöru tarafından 16 - 30*5 s/m. ve 4-19 s/m. 


iik 



uzun zaman ateş 



alınmıştır. Bu 



II60Ö h diza y ıı m a imalı recinde* L = 143.75* B — 2İ,6 t T 
7,5 m e iradında, 3 şaftta 26ÛCK) L II. P. kudretinde 

tkî ana makine 




ortala nndan bir merkez itilân i perde 

ile ayrılarak yan yana ve orta makine dairesi be bunların kıç 
tarafında tertip edilmiştir. 18 kazandan ibaret olan kazan tesi¬ 
satı 4 dairede dörder ve en baş dairede 2 olmak üzere geminin 


arzım kaplı yan 5 bölmeye tertip edilmişti* Denizaltı muhafazası 
takriben 4 m genişlikte dahi varit* valgang ve muhafaza kömür¬ 
lüğünden ibaret olup lorpiio perdesi yoktu, Scharnhorst’a olan 
isabetlerin tesiri hakkında, bütün müreltebat gemi ile beraber 
kaybolduğu için sabi!) malûmat yoktur; buna rağmen bu ge¬ 
minin harekâtı hakkıuda GneisermıTdan yapılan tarassutlarla 
bazı mühim hakikatler leshit edilebilmiştir. Düşmanın 



ateşinin tesiri hakkında bu membadan verilen malûmatta de¬ 
nilmektedir ki «Savaş mesafesinîrı 120ÛÜ - 15000 m gîbi nis- 
he ten yüksek olmalı dolayısîle sukutların dikleşmesi isabetlerin 
tesirini arttırıyordu. Bunlara karşı 
bîr lavdası 



zı 



j 




ir 



müyor, ağır mermiler 



tavanlarından 




geminin dahiline kolaylıkla girebiliyordu. Mmtakai mü birken in 
dar olması mermilerin kısa ve ııztın olmak üzere geminin ya¬ 
kın İnde suya düşmesini mucip oluyordu. I 
paralama tesiri 30.5 s/m, İik mermilerden hakikatle beklenilecek 
tesirin çok dulumda kalıyordu* Talih eseri olarak, bu mermi¬ 
lerin para 

tıılânl isli kamette tesir etmekte idiler. » 



malı m tu sivri olduğundan arzaniden ziyade 


İlet iki gemi de takriben yarım sa.H 




İik safhasında az isabet almışlardır 


i 






savaşın 


b üç 


denizaltından yaralanmıştır; savaşın ikinci saf- 

sonra Scharnlıorst da aşağ 





basında 45 

tahribat muşa İride edilmiştir ı İskele baş ve sancak kıç tarafta 
bordada büyük delikler, çaktığı suyun takriben 3 m. kadar artması 
ve şiddetti yangınlar. 20 dakika sonraki müşahedede Schamhorst 


Savaş gemilerinin maimahrerinin küçültülmesi melesi ~33 

bası oldukça batmış ve 15 s/m. İik k azme İl e re kadar su içinde, 

gittikçe artmakta idi; her taraftan buhar 

hizası ve kıç yanıyordu, t teminin başı so- 
vüksek iken baş iarel son defa olmak uzeıe 



alan meyi 1 



dan 2 m k 

ateş etti. Sonra Selu 


battı. Bu tar 


anlaşıl- 


maktadır ki gemi en son dakikaya kadar muvazenelim muha¬ 
faza elmiş ve kabiliyeti zephiyesini kaybettikten soma başı 

üişerinden batm.ştır. Gneisenau’a olan isabetler hakkında daha 

sahih malûmat neşredilmiştir. Bunlardan denizaltı ısa bellenimi 

tesiri ve bunlara karşı alman tedabir bilhassa şayanı dikkattir. 
Saat 1,15: Gemi ikinci defa Ingiliz savaş kruvazörleri ta- 


re f 111 da ı 


t 




Saat İ,22 


bir merminin 



hatlı 


îfB’HtU t İp ' A İL. u ta." t “I PHİ,* * Hı -. • 

altında dış kaplama ve dablvandt delerek cepaneliğe nüfuz etmiş 

ve bu capanelİk uhlıve edilmiştir. 

Saat 3,10: iskele tarafımla kömürlükten geçerek giren bir 

dairesi su dolmuştur. 

dairesi buna a il dabivant 



üçüncü 
Saat 3,30 





ve valsaııg bölmelerde birlikte ve kıç kazan dairesi dabivant 
ve valsang bölmeleri ve kıç sancak yardımcı makine dairesi 
denizaltından vaki isabetlerle su ile dolmuştur. Geıııı bu yara- 
lar dolay isi le 5 derece sancağa meyletmiş ve mukabil un.a ne 

meyil 1,5 dereceye indirilmiştir* 

Saat o*İ5; Birinci kazan dairesine ve bunu muhat sancak 


val^ang ve dabl botum 


, iki denizaltı î 



UIIUM - 

dolmuştur. Meyil sancağa 7 derece. 15 s/m. İlk kazmet topları¬ 
nın hunharlarından sıı girmiştir. Gemide fazla miktarda stı 
olduğundan mukabil imli ile meyil ancak 5 dereceye indinle- 

bilmiştir* „ _ 

Saat 5,35 : Bu sırada takriben 10 derece sancağa meyilli 

oh,ı cemiyi batırmak üzere torpito kapaklan açılmış, iskele ve 
or ia makine dairelerinde infilâk yapılmıştır. Gemi evvelâ yavaş 
Yavaş ve sonra kısa bir sarsıntı ile sancağa meyletmiş ve saat 
5 45 te devrilmiştir. Kısa bir zaman omurgası yukarda olarak 

P _ b _ I i 1 . . « — J ■ *■_ I «vi n II 11 "I rl T* jİ 


■ r ■ır 


sur 



iniş vb 



6 ya 


evvelâ kıçı 


ıı ze re 


batmıştır. 
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Buna nazaran {remi en son dakikaya kadar muvazenetini 
muhafaza etmiştir. Geminin mürettebatı tarafından yapılan in¬ 
filâklardan şuura devrilmesi, o zamana kadar savlam kalan iki 
makine dairesine infilâktan mütevellit büyük deliklerden fazla 
miktarda su girmesi ve top lumbarlarından da batarya güver¬ 
tenin imlâsı dolavısile bakiye muvazeneti ifna edecek büyük¬ 
lükte serbest sıı sathı hâsıl olmasına atfedilebilir, iler şeve 
rağmen bu iki geminin de bir çok denizaltı isabetlerine karşı 

mukavemetleri, dreadnough’tan evvelki devre ait olan bu Alman 

zırhlı kruvazörlerinde bile dahili sıı geçmez taksimatın bundan 
evvel münakaşa edilen gemilerdekine nazaran daha mükemmel 
olarak yapıldığını göstermekledir. Yan makine dairesinin imlâ- 
sile hâsıl olan 5 derecelik meyle mukabil Aboukir ve Ilougue’da 
ayni bölmenin imlâsile müşahede edilen meylin 20 derece ol¬ 
ması calibi dikkattir. Alman gemilerinin maimahreçlerinin 
küçük olmasına rağmen genişliklerinin fazla olması -21.2 ye 
karşı 21.6 m - iptidai muvazenelin oldukça fazla olduğuna 

hükmettirmektedir. 

Yukarda mevzuubahs edilmiş olan bir çok ahvalde isabet 
alan gemilerin devrilmesi aşağıdaki suretle izah edilebilir. Bü¬ 
yük bir yan bölmenin imlâsı dolayisile evvelâ mühim bir meyil 

hâsıl olmaktadır. Bu meyil suyun perdeler ve bölme kapıları¬ 
nın ve güvertelerin ve bilhassa, zırh güverte kaportalarının su 
sızdırmasından, suyun mücavir bölmelere girmesinden ve gü¬ 
verteye yayılmasından yavaş yavaş fazlalaşmaktadır. Bundan 

dolayı gemi gittikçe daha fazla muvazi batmakta, daha fazla 
meyletmekte ve daha fazla serbest su sathı teşekkül etmektedir. 
Bakive muvazenetin bu suretle ifna edilmesile gemi birdenbire 

devrilmektedir. 


Bundan evvel mevzuubahs edilen gemilerin çoğu bir savaşa 
girmeden, yani dış kaplamaları sağlam bulunduğu halde, bif¬ 
tek ağır denizaltı isabetine kurban gitmişlerdir. Bir topçu düellosu 

esnasında zırhsız akşamın tahribi için yalnız kısa sukutların 
paralama tesiri kâfi olduğundan, böyle bir halde büyük trim 
veya meyil hâsıl olması çok daha tehlikeli olacağı aşikârdır. 


Sav 
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Savaş gemileri inşaatına ait eserlerde ve ameli olarak muh¬ 
telif balırivelerde dahili taksimat için, gemilerin ağır denizaltı 
isabetleri aldıkları takdirde azami kaybedecekleri maımahreç 

miktarı meyil ve trim tebeddülü ve muvazenetin üzerine de¬ 
rece i tesiri hakkında muayyen şartlar koşulmuştur. 

Ilovgaard’da bu şartlardan bazılarını görebiliriz: 

. t _ 


isabeti 


takdirde gemi savaş 


hatlındaki mevkiini muhafaza edebilecek kabiliyette Olmalıdır. 
Hâsıl olacak meyil 5 dereceyi tecavüz etmemeli «e.10 - 15 

dakika içersinde mukabil imlâ ile ızae edılebılmelıdıı. Trim 
tebeddülü bir güverte iı tifaını aşmamalıdır. , 

b ) Bir bordada iki ağır denizaltı isabeti aldığı takdirde de 

peni i emniyetle bir limana dönebilecek kabiliyette olmalıdır. 

Mevil 10 - 15 dereceden ve trim tebeddülü de ıkı guveı te 
intifamdan fazla olmamalıdır. Dahili taksimat, trim tebeddülü 
ve mevil izale edildikten sonra da evvelce mevcut ihtiyat sep- 
hivenin 7. 50 si kalacak şekilde yapılmış olmalıdır. 

Burada lıer asri savaş gemisinde mevcut bulunan denizaltı 


kıışağ 


geminin hayati kısımlarının imlâ edildiği 


İlim uoımeıc» . . , , 

kabul olunup olunmadığı ve ihtiyat sepbıyeden maksadın meç¬ 
im. ihlivat sephiyemi yoksa zırhlı ihtiyat seph.yem. olduğu 
tasrih edilmemiştir. Tabiatile denizaltı isabetlerde ön salta infi¬ 
lak tecrübeleri veya savaşda elde edilen tecrübelerle uhııp 

sabası tesbit edilmiş olan mavi, ve torp.to isabetler.. tesm 

kasdedilm ektedir. Anlaşıldığına göre vnkardak. şerait asri bu- 
vük savaş gemileri için muteberdir. 


tecrübeleı 


nazaran 


yutardaki"* şeraitin muhtelif balırivelerde ne dereceye kadar 
düşünülmüş olduğu incelenecektir: Bıı gibi malûmatın kusur¬ 
suz ve noksansız olmaması dolavısile kati bir neticeye varmak 

' İngiliz savaş kruvazörü Pı incess Royal, D = 26800 t, 


1 


L 


213, B = 27.6, T = 8,5 m, G M tahminen 1.1 


1.4 


arasında. Yan makine dairelerinden birile buna mücavir mu¬ 
hafaza bölmelerinin imlâsı, yani denizaltı muhalaza sisteminin 

tahribi halinde hâsıl olacak meyil 17 derece, hesapla elde 
edilmiştir. 
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uz macmuas) 


2 


Alman 



k r u va zö rO 



i n ge r. D 



t. 


L 

t na k 


210, li 


29.0. T 


8.3 m, G î 


3.3 m. Yan ana 





rinden biri ve buna mücavir muhafaza bfilme- 


t ım 


hal İmlâ 




ehle edilmiştir. 


meyil 9,5 derece. Hesapla 


B 


3 - Alman savaş gemisi Bay eni. D 



t, L 


179.4, 


30.0. T 


8,4 m. 


a ) Vasata gelecek bir lorpito isabeti, muhafaza kömürlüğü 
dolu olduğu takdirde ve lorpito perdesinin sağlam kalması ha¬ 
lindeki meyil ancak 1,5 derece. Hesapla elde edilen kıymet. 


h ) 49,5 


64 üncü 



r 




ve alçak 


tazyikli türbin dairelerinin varı tuiâın perdeye kadar ve buna 


muhat muhafaza bölmelerinin su dolması 




olacak 


meyil 6**25' kıça İrim 0 23 m içeri ı Sol an su miktarı 1050 l 
H esapla tayin edilmişi ir. 

e ) Bütün baş kısmın zırh güverteye kadar dolması halinde 
başa irim 3 m, dolan su miktarı 2ÖÜ0 t. 

mistir. 



tayin e. 131- 


4 



B : 


mı 

— İngiliz savaş kruvazörü Uon. I> 

27,0. T = 8 + 5 m, G m Princess Royal gibi 


l L 


213 



a 



müteaddit 



ıs 



rı. 



(urlun 


dairesi kısmen Sıuiâ edilmiş, iskele başta rafta bazı bölmelerde 
kısmen imlâ edilmiş. Meyil 15 derece. Savaşla tesbit edilmiştir. 

Bu vaziyetin 1 deki nazari şeraitle müşabeheti şayanı 
katli r. 



o 


Alman savaş kruvazörü Yon der Tanrı. D — 19400 t, 


1. 


171.5, B 


26.5, T 


8.1 m. Hemen su halli 



ve İki zırh levhanın haltı fası lın a 38 s/m. Hk mermi İsa bel i, 
infilâkla ağır zırh parçalan müteaddit güverteyi delerek geç¬ 
miştir, Dümen makineleri dairesi su ile dolmuştur, « Kıç ma¬ 
kine dairesi perdesi 



- » idî 



dümen 

dairesinin başla rafındaki bölmelerin de dolduğu anlaşılmakta¬ 
dır, « Gemi de 60ü t. fazla su kalmış ve 2 derecelik meyille 
kıçta 10 m su çekecek kadar batmasını mucip olmuştur. « Sa¬ 
va şta ■ 



edil iniştir. » 



avaş p 




m 4 


'enııııı 



si 737 


6 


I 


(nj-iliz savaş gemisi Marlbörough. D 



25400 t, 

__ _ _ 27.4* T = 8,5 m. Baş köprü hizasında tor- 

pito isabeti. Denizaltı muhafaza sistemi üçüzlü karina ve hayati 
kısımlarda dablvand ve valganglardan ibaret. İsabetin tesiri = 
« Baş kazan dairesinde ısgaralar yerinden fırlamış, sn tama- 
m jle tahrip edilmiş olan kömürlük alt kısmından v e delik deşik 
olan arzani perdeden külhanlar içersine girerek beş kazanı 
söndürmüştür. Dizel makineleri ve haydrnlik tulumbaları daire¬ 
leri de sn ile dolmuştur, isabet alan dairelerdeki sn tulumbalarla 

* * gemi 7 derece sancağa 

meyletmiştir. » Bundan sonra da geminin sancağa meyilli ve 
başa trimli olarak seyrettiği mü 








Seyrin nihayetinde dalgala 
vaziyet i tehlikeye girmiştir. Bir kaç tahliye tulumbacıda tıka¬ 
nınca başkazan dairesindeki 


iş, gemi 10 



sû r a t 





afazasma 


sığınmıştır. 


7 


L 


Alman savaş gemisi Grosser Kttrfürsl, I) 



l, 


174.7, B 


.. 29.5. T = 8,5 m. « İskele baş tarafta iki 

a öır mermi isabeti sn batlı hizasında üç zıılı levhayı içeri gö- 

r- . . * . .. * » . - i h _ ,I-J r..ı. L * 


çerlmİştir. Başka bir isabet ikinci taret hizasında sıla de 1 zırhım 



iş ve buradan kop: 


zırh pa 


t orpı to pe ı 






sonra bütün baş laral ten 

üzere ara güver- 






. Bu iki is 

daireleri ve trîm sarnıçları 
teye kadar kâm ilen su dolmuştur. Zırha vaki 
zırhının iki levhası oynamış ve arkasındaki valgang ve muha¬ 
faza kömürlükleri İmlâ edilmiştir. Gemi aldığı yara dolayısıle 

4 derece meyletmiş, fakal mukabil imlâ ile bu meyil 
1 "derece ve indirilmiştir. » « Savaşta tesbit edilmiştir. » 

r » - ■ â ı * T a OAl hJ ı. 



9 

. 7, D 


İngiliz savaş gemisi Audacious, D 



t, L 


— 27. 1. T = 8,4 m, İskelede makine daireleri 

civarında mavıı isabeti, llovgaard’a göre iskele türbin dairesi 

* - * “ " 1-11 -- 1 - beraber) tamamen ve 


-— — w 

{ Va l ga n g ve mutı a fa za k ö mî 


orta türbin dairesi ise kısmen sn ile dolmuştur. Gemi isabetten 
sonra 12 saat sahili kabiliyetini muhafaza etmiş, gittikçe kıra 
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ınern- 


daha fazla irim yapmış fakat az meyletmiştir, 
balarına göre « gemi isabetten sonra hemen durmuş ve kalın 
denizde kıça sûra ile trim yapmağa başlamış, fakat birdenbire 
bu hareket durmuş ve gemi sükûnete gelmiştir. Bundan sonra 

armştır. « isabetten 4 

kadar 




taı 



etmeye 



saat sonra 




manevra 




batmıştır. Ölympic tecim gemisi ve Cxmouth savaş gemisi ta¬ 
rafından yapılan yedeğe alma teşebbüsleri denizin şiddetinden 


mümkün olamamıştır. Gemi Alman membaİanna nazaran se- 
riüliştial cephanenin fazla trim ve kalın deniz 




ıı 


üzerine düşmesinden ve Hovgaard’a göre malûm olmıyan bir 
sebepten dolayı şiddetli bir infilâkları sonra batmıştır. Vaziyete 
nazaran herhalde ikinci bir rnavn 

• - * ■ . ^ ' f r ı 

Mâuning ve SehumacheGe göre gemi 





r. 



izale 



levazım boruları le 



olarak meyli 
bulunmakta idi. 


{ Equalizing pipes). Oradaki tarife nazaran «tevazün borusu 
geminin mukabil alabandalarında bulunan bölmeler arasında 
tertip edilmiş < 



ve 



kuturda bir irtibat borusudur. 


Kmıımivelle bu boruların üzerinde katof va 


i 


bulunmaz ve 


bulunduğu takdirde de normal şerait altında valf açık olarak 
sevredilir.» Bu suretle hâsıl olacak trim tesirinin 




r K - jr . -, < • i -. | - f. g ' 

tehlikesi Audadoıis un akibetile açık olarak görülmektedir. Bu 
muharrirlere göre «Gemi kıçta isabet alınca tevazün boruları 


s: i <j 



kalan alabandadaki bölmeleri de imlâ etmiştir. Bu 
sebeplert gemi kıça çok fazla trim yapmış ve infilâkın vuku¬ 
undan bir az sonra tesadüf edilen kalın denizlerde batmıştır. » 
I lovgaardhn vermiş olduğu malûmattan bu geminin makine te¬ 
sisatının da kendisinden evvelki 
oldukça büyük ve sonraki Royal Sovereign sınıfında olduğu 
gibi yapıldığı anlaşılmaktadır. Ana makine dairesinin kısmen 
İmlâ edilmesi, eğer aradaki kapılar açık bırakılmamışsa, isabet 



mıe 



ve 



mevkiinden tahminen 8.9 m 



b ıı l ıı na n 



lulâm 


perdenin, inşaat akşamının saçıntı lesirile, yaralanmasından 

in vâki olduğu yerde kömürlüklerin dolu veya 
boş olduğu belli değildir 





açılmasına sebep olmuştur. > ı l.uu 

b) Bugün her bahri yede büyüksayal ; frnılennde knlla- 


mlmakta olan ucujm». . 1 . 1 .- 

«afili esaslarını göz önünde tutar, k gem de rm «Ufr >»>'• *} 


sistem m m ve 


« hafif isabet» yani 


mı dia faz sistemi 


kulan 


rahnelerle, «tagir isabet» leri yani geminin dahili akşamına 
nüfuz edenleri biribirinden ayırmak lâzımdır 

c) Yukarda söylenilin misaller gösterir ku Alman bmm 
savas gemilerinde mermi, ton>ıto ve mayn isabetlerinin tesiri 
ioıpito m ıı I ıafaza Sisteminin içersinde kalmıştır- Mey d Ilovgaard 
tarafından konulan miyarın çok dunundadır Ağır isabet oldu¬ 
ğunu kabul etsek bile aynı şev yine vâkıdır. (3 numaralı 
yazıya bakınız.) İngiliz gemilerinden bilinen, bir kaç halde ise 
tornito ve mayn isabetleri torpıto muhafaza kuşağının ıç hudut 

perdesini ya tamamen tahrip etmiş veya zedelemiştir, 

. **, v ■ ı i "I # _ *1 m m. ■ r p n ıTü.it 1 I rtı İ W% 1. 9 C 

meyiller llovgaardın koyduğu 




ve 







































74ü 


341 s 




mtz mecmuası 


d) Muhafaza kuşağı ile örtülmemiş bulunan baş ve kıç 
kısımlardaki isabetler, ortaya vâki olan isabetlerden daha ziyade 

tr. Bil¬ 



geninim savaş kudreti ve istimal kabiliyetini a 
şule gelen irim tebeddülleri k&biyelle bilinmemekledir. 

e) Ağır trim ve meyillerin mukabil imli ile tashih edildiği 
hallerde bile ihtiyat sephiyenîn Hovgaard la rafından konu lan 
?aye kıymetine bilmediği anlatılmaktadır. 

Yukarda mevzuu bahs edilen yaralanma 
ekseriyetle borda kuşağı üzerinde sitndel, kazmet zırhım haiz 
olan ve zırh muhafazasının 






ı 




; ve 


kıça doğru tevsi 

edilmiş olduğu gemiler, yani ihtiyat seph iyenin mühim bir 
yiızdesİuin hiç olmazsa orta kabnhkla zırhla muhafaza edilmiş 
olduğu gemiler mukayese edilmiştir Küçük savaş gemilerinde 
ise mecmu zırh sıkletinin tahdit edilmesi ve zırh kalınlığının 


ııisbeten büyük'ölmaşı 



ihtiyat sephiyeyi bu derere 



muhafaza altına almak kabil olmadığı evvelce do zikredilmişti. 
Geminin ortasında zırhlı fribordun tahdidinden zarftrmar baş 
ve kıç tarafta hafif saçıntı muhafazası, denizaltı 
güvertesi ve dümen tertibatın m zırh ile Örtülmesinden başka 
muhafazaya sıklet bas redi temi yeeâklîr* 

Bu tipte bir gemi için Hovgard tarafından denizaltı îsabel- 

azamı meyil zaviyelerine ilâveten 

n miktarını da asgari bir 






meyleden taraftaki zırhlı frî 
■ 

halde tesbit etmek ilâzımgelir. Savaş halindeki hakiki vaziyeti 
hesaba katmış olmak İçin, zırhsız bulunan bas ve kıç kısım 
dolay isi le sn haltı mesahası azalacağı ve GM de tenakus ede¬ 
ceğinden, iptidai muvazenette bu da nazarı itibara alınmalıdır. 
Ayni şekilde irim tebeddüllerine karşı zırhlı Sitadelm nihayet- 

bir halde 




Serindeki zırhlı fribordun asgari 
teşbih lâzımdır, Trim tebeddülü ve meyillerin mukabil imlâ 
ile düzeltilmesinden sonra da, zırhla muhafaza edilen ibtivat 


seph i yede, geminin denizciliğini temine kâfi asgari bir yüzde 

artmalıdır. 

Yukarda tetkik edilmiş bulunan muhtelif maimalırçlerdeki 
muvazene! şeraiti deniz altı isabetlerde hâsıl olacak meyil tah¬ 
didi noktîii nazarından mütalaa edilerek olursa, bu maimabreç 
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mn avm 

m 



hudutları arasında torpito muhafaza , ^ 
tasiriııi göstermesi şarttır. Binaenaleyh tarzı tertibi, muhafaza 

- H r I s- _ I ÎL İ % * h.i ra mn ili !İ •&— 


^'UŞİlgUn ve 





vj vatım avııi olarak kabul etmek lâzımdır. Torpito mu halaza 

■ ** V ^ ^ m Pf I J I jj •- 1 


kuşağı civarındaki kabili 



hacim derinliğin değişmekle 


azalacaktır- Bazı muhtelif yumru taşkilâu hariç olmak üzere 
malûm olan bir çok torpito muhafaza sistemlerinde (Alman 
ve Amerika savaş gemileri ve İngiliz Nelsoıısırııh) muhafaza 
kuşağı üstle dizayn su hatlı hizasında bir zırh güverte ne 

tahdit edilmiş olduğundan derinliği dizayn suyuna müsavi olarak 
kabul edilebilir. Mevzuubahs lükle makta mesahası v« kabili 

İmlâ hacimde, vİne yumru inşaatı tarzı müstesna, tamamı e 
makta azam emsaline tâbi olur. Bu emsal savaş gemilerinde 
pek dar bir hudut içinde değişir. Alman Beleri j^ h 
emsalleri Deutschlaud sınıf 


13190 



) li 


0.926, 


* 


îissaü 


fında (285201. |915) & 


191.8) p 

0. 984 





verilmiştir. Yeni 


Amerikan savaş gem ilerinde {! nirı daha bııyiık olduğu talimin 



I 




Yeni savaş şeraitinde! zırh kuşak altındaki denizaltı ısa bet¬ 
leri le ılış kaplamanın tahrip edilebilecek sahası muhtelif neşri¬ 
yatta başka başka kabul edilmiştir. E. T. Spanner« Armama- 

uets and the Non - Bombalan» » adlı eserinde .‘ 

bombalarının da denizaltında ılış kaplamayı 
hasara uğratacağım kabul etmektedir. Bu bombalar uçaklarda 

fazla miktarda bnlın larak ve Hepsi birden atlacakür. Bu suretle 

hep birden atılan bombalardan bir kaçının geminin yakmın- 

de denizaltında infilâk ederek dış kaplamayı basara ..*" 

ihtimali daha çok olacaktır. Muharririn fikrine göre bir gemiyi 

hattan çıkarmak için bıı şekilde yapılacak bir bomba Uncumu 

yapılacak bir hücuma nazaran daha mu- 

r. Spanper geminin aldığı yaralarla 

hâfiil olacak meylin muhakkak mukabil imlâ ile, düzeltilmesi 

icap edeceği ve mukabil imlâ ile diğer alabandadaki muhafaza 





inin de su ile 



geminin mayn ve torpito ısa- 
betlerine karşı emniyeti çok fazla azalacağından, 



İl T 
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savaş kabiliyetini iktisap etmek üzere mutlak suretle bir ter¬ 
saneye dönmek mecburiyetinde olduğu fikrindedir 

* , I H 



nner'İn aksine 



ak üzere 



gemilerin bomba 


İsa bat 1 1 e 


zamanda torpito isabeti ihtimalini de az gorrnektedh* ijnııu 


gö re 



> ateşi savaş 


■ine karşı yegâne müessir 


silâhı teşkil etmektedir. Yukarda tetkik edilen hallerde görül - 


topçu 


de bir çok denizaltı 


hâsıl 


olabilir! Torpito veya mayii isabetlerde dış kaplamanın tahrip 

saba hakkında Rus ve Japon harbinden kalma 

ıslak pamuk 

tahrip eder. 



vardır. 



nazaran 100 Kg. Iık 



barutu takriben 45 m* sahasında 

Alman deniz harbi tarihine nazaran « 
zorun de bir mayii isabeti dış kapla ma ita 90 m~ mesahada bsı 



î» savas kmva 


delik açmıştır, 1904/05 !UIS -îapon narumue eıuu cmunı 
tecrübelere göre inşa edilmiş olan Kongo smıb savaş kruva- 



Rus Japon harbinde elde 



gürlerinde torpito 



isa belle 


kabul edilen uzunluğu 50, takriben 15 metredir. 




r „ I 


ııgı gibi mukayese 



muhtelit' 



ma i mahreçlerde denizaltı muhafaza sisteminin ayni tarzı terliyi 

ve eb’alta olacağı kabul edilince, muhafaza sisteminin 1 1 '' 
imlâ uzunluğu I, mecmu genişliği b ve hacmin o üt uz emsali 

q ile gösterilecek olursa, kabili imlâ hacim h b, l. olur; 

burada yalnız T mütebavvildîr, q nüfuz emsalile aynı zamanda 
sintine dönümünün yuvarlaklığı dolayısile kabili imla hacmin 
makta mesahasının küçülmesi de nazarı itibara alınmıştır, işi 

fazla dağru tutmak islersek q muhtelif cesamettek 





U = 


olduğu lakı lirde ayni olabilir. 



torpito muhafaza sisteminin dış 

kaplama ile tahdit edilen boş valganglarla, bunun ^ arkasında 

içersinde kömür dolu bulunan 
ibare) bulunacağı kabul edilmiştir. 



iki bölme 



a vn ı 


g e ıı ı ş h k 


^___ Sintine dönümü yuvarlaklığı yalnız valgaogta 

vardn-. Muhafaza kömürlüğü muhafaza sistemi maktamın mtıs* 
tatil olan kısmı uda di r, 

şlık B, bordada amut ve karma ıılki 
ve b torpito muhafaza sisteminin mecmu genişliği olduğuna 






Sa vaş 



ma i m a h re c i n i n 






gmre rtıustalil şekle nazaran valgangm maktaıum küçülme 
emsali aşağıdaki düsturla tavın edilir. 


K 


+ 


b 


Valgangın nüfuz emsali, inşaat akşamı için normal olarak 

â *S fi HH «I™ > k rM «il a « « « aa T m ■ m fi fil 


II 


.,5 tarh 


0,95 ve 


aksam hacmi ve kömür düşünülerek 3/8 kabul edilmiştir. Mu- 

ı ’■'« mı. J İ . * «kİ» .11.. a ■■ 


lüğü 


«ibi denizaltı muhafaza sistemi dahilinde dablbotumım kesil- 
mesile ta karinaya kadar imlidat elti ri İm içtir. Münakaşa edilen 

maimahreçler dahilinde U 
sistemi mecmu genişliği b 


kabili imlâ hacimler T yönünden aşağıdaki kıymetleri alır. 


0.985 olarak sabit ve 
4 rn olarak kabul edilecek olursa 



Gemi Va3ga.UK için Valgsug fÇ ın 

geaişlıgi makta emsali nü fuü emsali 

B 

în 


T yönünden m 3 blarak imlâ hacim kıy¬ 
metleri, Bölme uzunluğu — 15 m, 
bölme genişliği — 0.& b — 2 m. 

Muhafaza kö- Vals gang vm 

jTitlrlügü muhafaES kö- 

m a mttrlügû İÜ» 




30 


888 


0.95 


25.30 T 11.25 T 36.55 T 


25 


0.907 


0.95 



.85 r 


20 


0. 



0.95 


26.35 T 


11.25 T 
11.25 T 


37.10 T 


37.60 T 



Bu neticeleri 



balaıım 


bir yüzde olduğu görülür, Sadelik için bir taraftaki torpito mu¬ 
hafaza" sisteminin kabili imla hacmi olarak 37.10 T vasatı kıy¬ 
meti alınacaktır. Avni şekilde kabili imla hacmin d* kaplama¬ 
dan olan S mesafesi, muhtelif makta emsallerine göre hâsıl 

olacak ufak tebeddüller ııazan itibara alım,uyarak, ayrı 
edilebilir* s yııkErdakİ şeraıl dahilimle 

i. ı i ı ı ■ k 1 




uiüi SU ile 


alâkadar değildir ve lesbıt edilmiş olan bölme uzunluğu, genişlik 
ve nüfuz emsaline göre 1.60 m dir. 

Muhtelif ma i mahreçlerde lâzım gelen muvazenelin açık ola- 
rak görülebilmesi İçin evvelâ muhtelif cesamette fakat hendesi 


olarak avni ve 


> 




D 

D 


n 










































































744 


341 savıl] Deniz mecmuası 



torpito muhafaza kuşamı zırh güverte ile örtülmüştür. Binaen¬ 


aleyh içeriye giren su 






ve 


merkezi muvazene îrlifaının, çektiği suyun tebeddülü ve rneı 
kezi sıkletin hareketinden mütevellit tebeddülü kale aimmıya- 
caktır. 


Meyil zaviyesinin, meselâ. 



i 




çök ve büyük gemiler için ayın ¥ î 6 İs ’f? 

farzedersek, küçük ve büyük gemilerin merkezi muvazene irti¬ 
falar! nisbeti aşağıda görüldüğü gibi tayin edilir : 

içeri giren suyun miktarı L . B , 1 ebadındaki büyük 

gemi İçin L b. T\ d- y ve B, B, T 

idn ise E. b. T. q. Y tondur. Mütenazır manivelâ kc 

* T 1 hesap edildiğine göre e' = 0.5 B' — s ve 






ge 


mıınn m er 
e - 0.5 B 



s 




zaviyesinin 



aşa¬ 


ğıdaki 


tg Y 


GM 


q T ( 0,5 B 1 ■ 

IX y GM 

q T n ( 0,5 Bn 

D n* GST 

r n ( 0.5 B 


S) 


s) 


q T ( 0.5 B 

D y GM 

q T ( 0,5 B 

DGM 


S) 


s) 


GM 


s ) 


0.5 B 


& 

D 




nisbi kıv metine 



ı. 




n 


arttırılması i Az imgelen kıymet. 


ZrjM 



n ( 0.5 B 


s ) 



mm ı 


= GM - 


0,5 B 


n (0.5 B 


5 

n 


Îİ 


s) 


0.5 


B 


fi 

n 


r 

11 


ol ur. 




olarak mü 

kezi muvazene irtifa mm yuk 




ulirde mer- 
fazlalığı ancak 


geminin merkezi sıkletini aşağı indirmek su re ti 1 e temin 



GM i 


be t i 

tg 9 

tg 

dı r. 




mevn zav 




ne ms- 


p e tf GM'_ q T (0.5 B-s) n 3 n GM = n 3 (0 .5B—s) 


P 



p e 


GM ( 0.5 Bn - s) q T n 


0 5 B 


B 

II 



çektiği su da epeyce 


*■ pm J ü 1 -# vğtne j J" 1 V ‘ * h‘* JI p I - ,f '■ ™ 

Aşağıdaki cetvelde inşa edilmiş muhtelif savaş gemiler. için 

ana eb’al iptidai muvazeneli tayin eden kıymetler ve denizaltı 
muhafaza sisteminin muhtelif bölmelerinin imlisi hahnde vu- 
kardaki mütalealara nazaran hâsıl olacak meyiller gösterilmiştir. 
Mukayese için nisbelen fazla muvazeneti haiz olan İngiliz Sıla 

•- * î* _ _ ■ .1 I _ I A. — İS 1 I ^ **4. 1 ■ -ı ■ 1 -a I 


del tipi 


zırhlısı da cetvele sokulmuştur. Takriben 



d v„, m a i mahreç teki gemilerin arasına. Alman liayem zıt Mi¬ 
sina bendesi müşabeheti olan mukayese tipleri ithal eUılmışUr. 

Bu neticeler Iloygaard’ııı « General Design ol W a r s h ips» ese- 

inme umumi olarak verilen hudutlaı 

mahreçteki gemilerin denizaltı isabetlerine karşı mukave^tım 

.adeden göster m ektedir* 



Umumi: Mukayese 



k r 



in sürat, 




ğj ve viiGili, lopların çapı ve t; 
’ İçin bn makalede bunlara 



ıe 


ve 



ev 
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rak t eristik 



— 


kıymetler Bileş dan ve bu sınıf 
için BM İrtifaları Alvvood .lan alınmıştır. 2 numara için komi- 



kıymetler 




düsturlarına göre, 

edilmek suret ile hesap 


emsa 





r. 


Nassau ( 7 ) ve östfriesland (9) sınıflan için malumat« Jolıow 
- Foerster » den alınmıştır, GM irtifaları tam yüklü maimahreç 
içindir. Dizayn mayi mahreci için de GM in ayni olduğu kabul 


edilmiştir. Nev. 


(11) için 


su hatlı merkezi 



b j ı* « u ı p ■■ mmm m ■ tm ı • v im mm- m « 

sephi, vezniyeti ataleti ve FM irlifaı Marming ve Schumaclıer 

tarafından neşredilen ve ana efradı bu sınıfın ebadına uyan 
bir endaze resminden, merkezi sephiyenin omurgadan 
KF Normand düsnırile hesap edilmiş ve GM için de Mâlinin# 
ve Schumacher tarafından yeni Amerikan savaş gemileri için 

bildirilen kıymet konulmuştur. 

Evvelce de kaydedilmiş olduğu gibi yan muhafaza bölme¬ 
lerinin kabili imlâ hacminin hesabında her geminin ayni mak¬ 


ta i azam emsalini p 
Bundan dolayı 




nazaran 


0.985 haiz olduğu kabul edilmiştir. 

ve bilhassa muhtelif neşriyata 

maktaı azanı emsalleri 0.994 ve 0,922 arasında olan 

dalıa fena neticeler elde 


Fransız gemileri için 




Cetvelin son sırasında Bay em esas olmak üzere 
müşabeheti haiz daha küçük nıaimabreçte tasavvur 
gemilerin 3.27 derecelik meyli aşmamaları 
merkezi muvazene irtifaları gösterilmiştir. 





olan 


1 


Mukayese cıdilon gemilere ait malumat 
Charles Martel ( 1893), Bn inşaat devresine ait tipik 


_ B m 

Fransız savaş gemisi 




f ribordlu, 



an içeri 


volta İt, güverte 



n yüksek kuşak zırhı kalın ( azami 450 

m/m.) ve bütiin itil imtiıİadmca; kuşak zırhının üzerinde 100 

i 1.2 m genişliğinde saçıntı m 
mevcuttur. Ost kısımda yalnız 


ıu/m. kah: 



ve 





avrıca bir kuşak 



ta 

sandık sistemi 

battı 


komuta mevkileri zırhlıdır. 1 i pik 


için a j ı iLti 
( 375 m/m. ) ve 

zırhlı fr i bordu azdır. Sıkletin dizayn sn 
toplanmasından ve makine tesisatının ağır nl- 




Savaş gemilerinin ma i ma h recinin 



masından merkezi sıkletin omurgadan ırtifaı ııisbeten azdır. 
Ozamaııki Fransız inşaatına has olan taret üstüvanesinin kutru- 

. „ . . _ _ ak "İ I! L ^ 1,1 J . . . . n la ,~ı I Afi ri «Tf İl I* 


k üçük 1 ü ğü 


2 


İnflesible (1876). Ft 



ve a leş ir 




Jr a | I ■ IV] a -TE I I |* I 1 | ■ • -m ar r-— — imm 

sitadel sisteminin gaye tiplerinden, zırh mesahası fazla kalın 




hadde lı 




mevkii alçakta, zırhsız kısımların indisi ve su sathı mesaha¬ 
sının ziya ı* dolavısile lüzumu olan bakiye muvazenelin kı ra yeti 

dikkate alınarak genişlik ve dolavısile OM höyük lulul- 

Bovai Sovereign (1891 ). Orta fribord vc ateş irtifam 


nazarı 
muş. 

3 

haiz barbetli gemi. 



.kalın zırh kuşak ( 43ü m/m.) ve 

üzerinde iki barbet arasında tertip edilmiş saçıntı zırh kuşağı 
( 102 m/m. ) t büyük ve ağır zırhlı berhetler. Baş ve kıç tarat 
valmz sn batlı altındaki bîr zırh güvene ile muhafaza edil¬ 
miştir. Güverte binası yoktur. 


4 


1900 


U « — İl! | a, 3 „ ı | A I y£, mT l^T amam jM ' a 'IH t? r— B T W 

eb’at Bova 1 Sovereign’ e yakın, kazmet zırhı dolavısile merkezi 

daha yüksek, ağır bataryanın ateş ırtifaı ve 



sı k lei ı n mev k î i o a na > ı * h - « -* 1 
taret zırhları daha ağır. Bunu kar 

azla, GM 3 dekinin 



üzere garı 




uma ^111 o uon,*»*» ayni. Dizayn su hattının emsali ayni 
vastaki İngiliz savaş gemilerinde olduğu gibi kabul edilmiştir. 

5 — Râpubliqııe ( 1902 ). Ozamanki Fransız başmühen- 
dişi Bertin in dizayn ettiği tipik sandık sistemi gemi. Nısbeten 

fazla zırhlı fribortiıı ve devamlı zırh kuşağı, lopların ateş ırtı- 

muvazene irlitaı 1,13 m île bu tıp 

İz ilk Fransız 



irtifakın \ 
için çok azdır 


Dan ton ( 1909 ). 




büyük savuş gemisi tipi. 4 - 30.5 s/m. iık, 12 - 24 s m. Iık lop. 

hepsi m ?#*,^.r öksek _ı l ıi rt, l!: n ±- ifiraff 


hattında nbbeten dar ve 


İİULLJIIUa r , 

kalınlıkla (250 m/m.) zırh kuşak üzerinde ağır taretler arasında 
sitadel ( 220 m/m. ) zırhı, su hatlı hizasında hır zırh güvene, 

h a I i. I L _ . . İ ^ rl n L I ı' ı t 1 t I i i I j’l 


bir güverte yüksekte bir zırh güverte daha, sitadel üzerinde 



va 




muna 


artırılmasına 



n v v 


GM ırtifaı maımahrecin 
elkı tinlerdeki ne nazaran 
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7 


N assan ( 



1 . İlk i 



im vük savaş gemisi 


# •İn 

&u 


esliha 12 - 28 s/m, L45, 12 * 15 si m. L/45, zırh kuşak 300 m/m, 

siladel ve kazmet zırhı, zırhlı 


üzer 



fisi güverteye 




v 





ve 




* 


Ulah ( 1910). 



ve 




ı özerine 


tabiye edilmiş 12- 30,5 s/ın, iik top, vasati ateş ir 
yüksek. T : M nisbeti büvük, dolavısile G 

J T * w , ' 9 "■ 









sn 



m 

sn hatlından o kadar yüksek 
emsali New Mexico mm ayni kabul 
miştir. fi mevcut maktaı azam sikeçine nazaran, KF ve 
FM irtifalar! Normand düsturlarile tahmin edilmiş ve bunlarla 
GM irtifalar! tayin edilmiştir. 



9 


Ostfrieslarıd (1909). Umumi tarzı 


■ 4 ’ 




Nassau sınıfına müşabih, daha ağır silâhlı (12 - 30.5 s/m. L/50), 


aleş 



an 


daha Fazla. GM ve. zırhtı frıbord yüksek. 


10 


Bayern ( 1915 ). Ağır batarya ateş irlifavnın (S * 38 



u zeri ne 


s/m, lik L/45 top ikizli taretler dahilinde ve 
mevzu olarak merkezi tabiye edilmiş ) ve zırhlı Fribordun faz- 



n r ı n 


* . 



ve avm 





lalığj, geminin usi kısmındaki z 

manda ana makine tesisatının nisbeten hafif olması dolay asile 
merkezi sıklet mevkii yüksek. Genişlik ve GM fazla, 

11 — Ne w Mexîco (1918de hizmete girmiştir) 

12 - 35.ü s/m, L/50, dört adet bsribiri üzerine mevzu ve yok 

ateş irtifamı haiz üçüzlü taretler dahilinde 1 orta 
ten yüksek zırh friborduım haiz tipik sandık sistemi ( ral’t - body 
sistem ) gemi. 25 m/m. kalınlığında bir saçıntı zırh güvertesi 

dizayn su hattından bir parça yüksek, bir 

75 m/m. kalınlığında ve zırh kuşağın üst kenarından başbvan 

esas zırh güverte. Mevcut malûmata nazaran KG : H nisbeti 
Bayern sınıfında kinin ayni. 

Evvelcede zikredildiği gibi* yukarda hıkınmış olan malumat 





maimahr 



geminin ilen îzalu isabetlerine 



mukavemet noklai nazarından mrmrni olarak büyüklere karşı 
madonlıığuııu ve avni mukavemeti haiz olmak için lüzumu olan 


fazla iptidai muvazenelin ğavrı kabili temin hadlere yükseldiğim 



ır 


Savaş gemilerinin ma i mah reci tı in küçültülmesi meselesi 749 

Fide edilmiş ve cetvelde gösterilmiş bulunan kıymetler ge¬ 


milerin ma i mah recine tabi 



su ile 





uzunlukta kainli imlâ 


yaralanması 





faraziye gemi 


avni tesire maruz 




edilmek farazivesi, bundan başka maimabreçten ziyade 

. . i _ta B * B 1 



ile değişen 


bölmeleri, 


olarak. 


şanlrallar, geçitler vesaire için de doğrudur. Son 

■ M m. 

olmazsa ayni 

İptî 





olduğu bıı kayıtlar ile de teyit edilir, 

J-I e saba tm sadeleştirilmesi için birçok tafsilâtın ihmal edil¬ 
meyi! ve zırhın batış 

kıymet teşkil etmektedir: Duna rağmen yine 
kabiliyeti noklai nazarından eski Acw 0 rtlı tipi büyüklüğündeki 

_ a jı i 9 lir I _ _ B l _ L B- _ 





mevcut CM irtifalamım, ancak 


ile rece de bir 


jrjı4)Lı frıbord ile geminin muhafazasız ve savaş esnasında sağlam 
ko lamı veca k olan kısımlarının su İle dolmasına mâni olunduğu 




ı gör 



mıı : 



taraftan muvazeneli fazla 
tertibi vesaire dolay isi I e isten ileı 
dölü ile zırhın alçalması vesaire 



ifade eder. 



, zırh 



rı, lıİm 






ebepler bir mâni teşkil 
azabil ması ve hu suretle sık¬ 


letten tasamı!' imkânı vardır* 
Muhtelif neşriyatta verilen 

. — _ a. *ı 



iı 1 



mda bu adetlerin 


•reminin hangi halinde teshil edilmiş olduğu ekseriyetle hi 

mevil tecrübeleri 






gemınm 



rîlmez; bunların unum m 
alınmış olduğu kabul edilebilir, 
tjfaı ise birçok sebeplerle birlikte İm sınıf gemilerde tilkini tak¬ 
sirlini ı olmıyan kazan dairelerindeki sintine suyunun mevcudi- 
vetile oldukça azalır* 


Charles Mat tel de olduğu gibi dizayn su lıaltındat 


I 



04> m Yüksek ve 


zıtdı güverte ile örtülmüş bulunan eski ve 




I ■ 1 ■ *■! ■ ■ »-«ı a m w h ■ 

zır h kuşağın üzerinde yarım güverte iri i famda biı saçıntı 

geminin üst kısmının yaralanması halinde zırh 
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sırtı meıı 



J e ce e 



m u v 



güverte üzerine su 

nokta i nazarından bir kıymeti hak olamaz. Zırhın bu şekli de 
tertibi daha zi vade k 








buna tekabül edecek bir savaş 



doğruya vaki olacak isabetlerden korumak 
Bu tip bir gemide cetvelde gösterilen meyil mikdarı hakikatle, 
'geminin üst kısmı sağlam kalmadığı takdirde, bir yara halinde 
zırh güvertenin kısmen imlası dolayısile şekil muvazenelinin 
azalmasından çok daha fazla olabilir. Bunun için böyle 
zırha hasredilen 

kıymeti teşkil edip edern iveceği şüphelidir. 

Yukardaki mütalaalarla küçük savaş gemileri için lüzumu 
olduğu tesbit edilen fazla muvazenelin sıklet ve şekil cihet 
temini kabil olup olmadığım tetkik etmek lâzımgelir 

ine ve ayni 

malûmatın 

mukayesesinde aşağıdaki noktalan göz dnünde tutmak lâzımdın 
Merkezi sı k I et in mevkiini tayin eden müssirleı bir taraftan 
muhtelif sıklet gruplarımn büyüklüğü diğer taraftan bu sıklet 
gruplarının merkezi sıkletindim herhangi muayyen bir mfiste- 
viden mesafeleri - en kolayı dizayn su ham müslevisini itibar 

göre her iki müessirin de az veya çok 
T ı B veya II ; B nisbellerina göre de 


Evvelki cetvellerde gösterilen eski savaş 

büyüklükteki yeni inşaatın 





ine 



etmektir - 
makta şekilleri ve 



inşaat ıı 



en muvafık 




tekne ve makine sıklet gruplarında yapılacak iktisat ve T : B 

i isabetinin intihabına göre makine kudretinin azaltılması imkâ¬ 
nından başka şeklin tebeddülünün sıklei üzerine tesirini göster¬ 
mek üzere, Irıbodun değışmosile barbet ve kumula kitlesi 

torpito 


sıkletlerinin 



T ı B 



melunu 




perdelerinin sıkletinin azalınası ve mecmu zırh sıkletinin mü- 
lıim, bir kısmım teşkil eden zırh güverte sıkletinin artması gibi, 

zırh sıkletine ait tahayyüller misal ahu 



r. 


Bu makalenin evvelki kısımlarında mevzuu balı s tipin açık 


denizlerde her türlü hava şeraiti alımda ıı 




olması 


şart koşulduğu takdirde, lüzumu olan fribordun bugünkü dü - 

şüncelere nazaran maimahreçlen ziyade süratle mukayyet ol - 


Sa va s 



m, a i malı recinin 



mesı 


si 751 



barbet ve 




\ y n i 
m e rkez i 
arın ateş 



nn ateş irtifalar!, bununla 

dizayn su batimdan 

ve topların ateş ınııama oagu olan komuta ku - 
leşi, köprü üstleri ve işaret mevkilerinin irtifaı için de rnute - 

herdir. 

Esas itibarile zırh tevzii ayni olduğu takdirde geminin tek¬ 
nesinin muhafazası için kullanılan zırh m merkezi sıkleti muh¬ 
telif ma i mahreç! er için okadar değişmez. Torpito perdelerinin 

ir miktar de- 

göre muhtelif gemi cesametler 




ve v 



iı suyun 




ğişirj yukardaki 
için torpito perdesini ayni kaimlikle kabul etmek lâzımdır, 

eski cemilerle mu 


ı 



a, ayın 




mm 


takdirde yeni gemilerde vahit sıkletin 

kaçırmamak lâzımdır. Yeni gem i lor için bun- 
ûm dol ay f bütün sistemin merkezi sıklet noktası daha yüksek¬ 
tedir. Mahrukat bölmeleri herhalde 





ve denizlisiü İsa 



l ıne 


m a k c i I ıe 




iı lüğü veya sarnıcı olarak k 



e tevzi edilmek icap eder. Kömür yakan 


II "T 


alt kıs 



gemilerde muhafaza kömürlükleri kısmen gemımn 
ve vasatta her iki alabandada ve kısmen de top ateşi ve bom- 
ara karşı üst ve alt zırh güverteler arasında tertip edil - 




ı\ 


Eski ve yeni gemilerin mukayesesinde yem 

kezi sıkletin daha yüksek bulıuunaStm icap- etti ren 



mer- 


na- 


za ra n 



ve 


ağır komuta kuleleri, bir çok ağır ve zırhlı 


idare ve mesafe kestirme mevkilerini haiz bulunan savaş 
[eri, ateş kontrol manzumesi için müteaddit aletler, 

_ -m ■ ■■ ■ S - • -- 



inan uçak müdafaa 



rı v 


e saire gibi bir sürü 



yüksek sıkletler gelmesi de gözönûnde tutulmalıdır. Diğer taraf¬ 
tan gemi teknesinde isçilik usûllerinin ıslahile ve bilhassa elek¬ 
trik kayna ğile oldukça tasarruf yapmak imkânı vardır. 



itibarile küçük 
noktasını daha yüksek 



ve 11 i gem ı1 e rde 
hesaba katmak 


merkezi sık 

lâzımdır* , . . 

Sekil ve sıklet meselelerinin biribiıite sıkı alâkası dolayısıle 

ana eb'at nöbetlerinin tahavvûlünfm mnvazenet üzerine 
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tesiri en iyisi teklif edilen tipin esas karakteristikleri sabit kal¬ 
mak şartıle bir kaç derişik şekil hesap edilmek sın etile 


edilebilir* Burada yapılan 


îk sıı l gemş 



ve 



i sn 


üzerin 


den 125 m 


Uzunluk her tiple surat ve toplarm tertibi eihetin- 

cmsaİleri de maktaı 






azanı için t* = 0,985, dizayn su battı için *' = 0.750 ve maı- 


mahreç için 



U 


0.6! 5 




m ıştır 



il 



(jcıniUirimle L. İt. II. kıymetine ıliı 

Inkıu) vahi! sıhhili 



nir 



Geminin ismi 

v-p kızakînıı 
indirildiği yıl 


°İSP «»I» 


*■5 

P © 


t 1 ' id batlı Ganîfi Derin-« 4**3 
*>“*- ...m ut Ut 

B H 


m 
ct 

D 

1 


Ö a 

â -3 -5 — 

m -m vg m 

ü® s o 

H M "“ ^ 


L H- H 



TBİna 

sıklet 



Zülırlııgen 1899 

l>â u tse h İt d dl$Û 1 j 13200 725.9 

İÜ i 1899 ! 14769 126.5 


1180i' 125.2 20 8 13.40 349003940 




Hibemin 1905 16600135.5 
Massa ıı 1908 18900 145.7 


Bavern 1915 28520179.4 30.0 14.90 


22.2 13 10 366004380 33.2 
23.0 13.10 381005810 39.3 
23.8 13.10 42260 5810 35 0 
26 9 13.24 519006350 33.6 

30.1 



113.0 
119.7 

152 4 
137.5 

122.4 

107.0 



Muhtelif liııler A dan t) ye 



ar 



nuş ve bunlar ıçm 


gen 




e 23* 24, 25 ve 26 m ve m üt e nazı ran T: B e 

0.352, 0.323, 0.288 ve 0.275 ve L: B emsalleri de 5.44 5.2K 

i 11 değ i ş mm lö 


5.00 ve 4.81 «dapak 



mıştor. Eh’a t nisbetin 


birlikte emsallerinde değiştirilmesi böyle talimini bir mukayese 

işlur, Evvelce de söylendiği gibi yeni 


için lüzumsuz gon 





derde büyük U emsali kullanmak hem mıılftd ve lıem de 

| izallı muhafazası için lüzumludur. Tiplerin en fazla çektiği 

su - A tipi için - 8.09 m ve en azı da D tipi için 7.16 m dır. 
D tipi için tesbii edilen çektiği su bölme taksimi nokta i naza¬ 
rından dizayn su hattı hizasında bulunan zırh güvertenin (Sa¬ 
çıntı güvertesi) tertibi için en aşağı hududu teşkil eder veya¬ 
hut bugünkü lioyal Sûvereign sınıfında olduğu gibi ağır balar- 



ve r 



a ri¬ 


yan m cepanelik ve idare mevileri için kâfi deı 

ruak ü zö re zırh güvertenin bu civarda yükseli ilmesi tt.ajı eder. 

Bu muhtelif tipler için fribordun 47 m olarak sabit olduğu 
d edildiğinden derinlikler A - D tipleri için 11.86,12,14* 12.45 



Savaş gemilerinin mai mahrecin in k 


ı 


si meselesi 753 



ve 12.79 m olmuştur. 4.7 m OÎbörd 2470 e. hık mahrukat ve 

ı ■ r % . p i * 1 jl m i A j 




ana 



at ve ı 



tekabül eden suya göredir. Bu tiplerin ipti 
şekil muvazeneline aiı unsurların kabul edilen 
enısalterinden malûm olan takribi düsturlarla 





ilj noktasının irtifaı da büyük ve esas 

veznivetlerinin teshilde hesap edilmiştir. 

" - n. n ■ İHTI 



■m 



İIUjLIUİ IIMM t • , 

Savaş gemilerinin tekne sıkletleri hakkında ancak eski germ¬ 
iş malûmat mevcuttur* Eski gemilerde L* B* 



ma ima 


için 

H, mazrubuna isabet eden vahit sıkletler 

Cetveldeki gemilere göre yardımcı makineler 

de dahil olduğu halde tekne vahit sıkletinin* o zamanki tekâ¬ 
mül derecesi kabul edilmek şar tik 110 Kg/m d olması icap 
eder* Tekne yardımcılarının sıkleti bu sınıf gemilerde takriben 

% 2 si kadardır. Bu kıymetin o za m an- 

sıklelten yapılan 

tasarruf derecesinde tashihi lâzımdır. Savaş gemilerinde elek- 

kullanıl ması İe sıkletten yapılan tasarruf hakkında 

Minuıvc kadar yalnız kruvazörler için malûmat verilmişi ir. 
Mecmu sıklet grup unda kaynak kullanmakla elde edilecek ka¬ 
ram; takriben % 12 - 15 tahmin edilebilir. Bu takdirde tekne 
yardımcıları da dahil olmak şşrtile teknenin vahit sıkleti 90/ 

' W" _ V ■ ~ _ 







kavııağı 


s 




3 


Ilı ' i I I • r 

Zırh sıkletinin teshilinde* Acworlh tıp gemi bugünkü büyük 
savaş gemilerinin duruş kudretinde olacağından* yeıü Amenkan 
savaş gemilerinin zırh sistemi ve zırh kalınlıkları numune ola¬ 
rak alınmıştır. Bu gemilerin yağ yakmalarına mukabil Acvnırth 

n, iki zırh güverte araşma kö- 
... . kalınlıkları nisketen az 

alınmıştır. Kömür muhafazasının devece! tesiri hakkında pekaz 

ve eski malûmat vardır. 1878 yılında Porlsmouth da yapılan 

alış tecrübelerinde 0,6 m kalınlığındaki kömür tabakasının 25 
m/m kahnlığındaki demire tekabül ettiği anlaşılmıştır. 

Zırhın muhtelif kısımlarını teşkil eden zırh güverteler, tor- 
pito perdeleri, sitadelîn arzani zırh perdelerinin mesaha ve sık- 


m ü ı 


letleri genişlikle tebeddül 

■ m. ^ U 



a a • _ - 


ağırlıkları ise her tipde 



bel 

ayni kabul edil 























































754 


341 savı lı 



mecmuası 



Sİtadelin uzunluğu ti4 m* = % 52,8 L olarak 




iniştir. Bu tül hayati k 




« * * 


için 



i hacim temin 









eder. Sıkletten istifade etmek için sitadel nihayet perdelen* on 

inşa edilmiştir* Zırh 

kuşak yüksekli'îı 4*85 m olup bunun 2.35 m, si dizayn su 

ın üzerindedir. Kalınlığı 340 m/m* ve alı kenarında 200 
m/m. ye teyperlenmiştir* Zırh kuşak üstünde 70 m/m. kalınlı¬ 
ğında {Temiessee de 80 m/m.) bir zırh güverte ile örtülmüş¬ 
tür, Dizayn su hattı hizasında 30 m/m kalınlığında (Tennessee 
de 37 m/m kazan ve makine daireleri üzerinde 51 m/m) bir 
saçıntı güvertesi tertip edilmiştir. Sitadel imtidadınca denizaltı 

muhafazası dış kaplamadan 4 m. 
güvertesine kadar uzayan 50 m/m. kalınlığında torpito perde¬ 
lerinden ibarettir, bu torpito perdeleri, 2 m genişliğimle bir 
valgangla yine ayni genişlikte muhafaza kömürlüğ 

olan denizaltı muhafaza sisteminin iç hududunu teşk 
Bu tertibat Alman Bavern sınıfının aynidir. Geminin nihayet¬ 
leri sitadel perdeleri ve dümen tertibatı civarında takviye edil¬ 
miş 50 m/m. kalınlığında deniz altında bir zırh güverte ile 



ve 






et 



muhafaza edilmiştir. 

Ü4 kenarlan mü te nazı ran üst 



guver 



3,5 ve 4.5 


güverte 


m. yüksekle, bulunan her iki üçüzlü mretin barbetleri bütün 
mııhi tince 340 m/rn. kaim lığında olup her iki zırhmİHN 
arasında 100 m/m. ıiir. Bu tarzı tertip «Tennesse» e sınıfına uy¬ 
maktadır. (343 ve 1Ü2 m/m). Komuta kulesi ve barbet ka¬ 
sa italarda azallılabilir, Ku¬ 
fi s t zırh güverteden 9,5 m 
yüksektir. Yan duvarları 340 m/m. tavanı 150 m/m. kalınlıüın- 

J 

cindir ve saçıntıya mukavim 



Ilıdıkları 

muta kulesi 4 m. 






Makine tesisatının ve yardımcı makinelerin sıkletinin 



için Ac 



ı İlil 





ı 


kazam ve maka- 


n îzmalı türbin sistemi esas alınmıştır* Mecmu kudret iki 



taksim 


ir A - D tiplerinden 23 m, genişlik ve T: B 
0.352 için'kudret 12000 S, H, P. ve T:B kıymetinin her 

icm % 2*5 fazla kudrete lüzum olduğu tahmin 



Savaş gemileri nin maimafarecinln küçültülmesi meselesi 75o 
Evvelki inşaat tarzlarına karşı bugün yeni 





tesisatının da sıkletini 
gemilerle mukayese edildiği 


a/altmak imkânı vardır. Eski 



m e cm u 




v 


ahit sıkleti azami kudrete nisbetle 35 kg/SHP kabul edilebilir. 


Bunun LV ı. 10 u pervane ve 




ı 


1 , 45 i ana 


ma kine i ere 


ve ll /„ 45 i de yardımcı makineler ve boru tesisatı dahil olmak 



kazanlara düşer. Yardımcı makineler de dahil olduğu 

halde mecmu buhar sarfiyatı 4.8 kg/ SHP olduğuna göre tak- 

me- 



riben 1400 rrr mesahasında sathı nara lüzum vardır 
salıa da tek nihayeti! dört kazana ve en geniş tip olan D ti- 

ir. Bu fca? 




n a 



pinde ise altı kazana sığdın 
gelmek ve arzani perde ile ayrılmak suretîle iki bölmeye taksim 

etmek en muvafıkıdır, Bu şekilde kazan dairesi uzunlukları 
12 m. yi geçmez* Makine daireleri m makine yardımcılar» da 
dahil olmak üzere, torpito muhafaza sistemi dahilindeki yarı 
genişliği işgal eden 10 -12 m. uzunluğunda bölmeler olacaktır. 
Ana silâhlar çap a tekabül eden ağırlıkla zırhla örtülmüş iki 



adet üçüzlü taret dahilinde 6 adet 34.3 s/m, lik toptan ibar 

Buna nazaran icap eden estıha sıkleti muhtelit memba kırdan 

200, k 11 ndak I e r t i bal ı 




namlu ve kama için 210, 
için 420, dev var zırh için 200 I, ceman beher taret İçin 1200 i. 

olarak bulunur* Zırh grupuna 



bulunan 



sı 




malûmata nazaran 410 t. tahmin 



i lir: her iki 


harbe! için bu sıklet takriben 700 tondur. Acwnrth’a göre vasat 

* Hafif silâhlar için ( Uçak topları ) eepane 

manzumesi için 40 t, 



a r va 






de dahil olmak üzere 70 t. 
esi ıha demirbaşı vesaire için 30 t, konulmuştur, 

teklif ettiği tipler İçin torpito 





süz 



Teçhizat 



sıkleti eski savaş gemi 



dizayn 


cp ai m a h recinin % 4,1 ve % 5,7 si arasındadır. Bu maimahreçte 
% 3,5 ten 7,4 e kadar mahrukat ta dahi i hulmnmkla idi* 

eski Deutschland sınıfında “.■m 6.8 olarak 13i00 t. 



Jt'l 



da 885 t, olduğunu nazarı itibara alarak. 



ı r 


tıpı için 


dizayn ma imalı recimle eski Ingiliz gemilerinde olduğu gibi 900 
ts mahrukat kabul edersek bu tipin dizayn maimahrecî takriben 
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13100 t, olur. Bu maimahreçle teçhizat sıkleti, Deulschland m 

vözdesini kabul edersek 63Û t. eder. Bu gnıpa ait î 

va rd ı r* 




t a, ı 




Yukarda 



tevzii, ter 



ve 



a il vürütulen 


mütalealara göre bundan evvel ana ebat, ! 
emsallerle avratmış bulunan A - D tipleri için 







gruDia rı 


cetveli tanzim edi 
zırhı ve siladel 


23 m. g 


’ t ■ «e 



r. 




H 


m 1 1 ■“ 





umesı 


sııin artmasını mucip 





otan A tipinde dizayn rnaimahreci 12200 L 

grupu yüz¬ 





dün az iken D tipinde bundan f | HH IHI 
desinın eski gemilerde 7u 33 ve 35 arasında olmasına mukabil 




olmasına rağmen 


bu tiplerde 

% 38*3 f L) tipi için % 4 b 1 

ğın vüs’ati ancak kifayet edecek derecededir. Zırhlı mesahan m 



A tipi için 

sa A tipi için zırh kuşa- 


vüs’atiie i 



muvazenet, su hattı mesahası ve mıuyetı ata¬ 


lette hası! olacak tenezzüller arasındaki münasebetler evvelce 

tetkik edilmiştir. Acuort « Yeni bir gemi » için { 1917 ) zırh 

sıklet gruptum aşağıdaki şekilde ayırmaktadır: 

a ) Muvazenet ve kabiliyeti sephtyenin 
eden a mudi zırh 
b ) Esi i hanın mu 

zırh müstesna barbet ve k azme t zırhlan = 34 




% 38 

halazasına hizmet eden zırh; yani dev var 


c ) Gü verle zırhı 


% 28 


Bu taksime göre A tipinde zırh sıkleti şöyle ayrılabilir: 


^ ) 


% 49.3, b ) 


ft 


Ju 



.2, c ) 


torpito perdeleri sıkleti a ) kıs 
kısmında hesap edilmiştir. 


1 4600 L azami mı 




% 31.2; burada 

kuleleri de b ) 



ve muhlidir genişidilerdeki 


A - l> Uplvrî ivin ana olı'ai, şekil nisbelbri, 

sıklet ve muvazenet mlkdartan 



Rumuı Ölçü 


- = : - 

Dizayn sn hatlı tulu 
Genişlik 

'* suyu 




Şekil Eiabetlorl 

M a i mahreç tonu 

t = t.ı>2S ) 


L 

B 

T 

L: h 

T : B 


m 

m 


t» 


r 


ı 


146 


A 

B 

0 

0 

25.0 

1250 

125,0 

125,0 

23.0 

24,0 

25,0 

26.0 

9.00 

7.75 

7.44 

7*16 

5.34 

5,21 

s.oo 

4.81 

O, i 52 

0.323 

U.29B 

1 0.275 

bti 

14600 1 

1466i» 

14660 


Sn vn < komilerin in 

maimah 

recinin küçıı 

Uüimesi 

meselesi 757 



RuttinZ C 

İiço 

A 

B 

0 

D 

Mal mahreç hacmi 

D 

ın 3 

14300 

14300 

14300 

14360 

M a imalı re ç emsali 



0,615 

0.615 

0.015 

0,615 

Makim .ıkınıl etusaP 

fi 


0 .MS 

(1 . 065 

6.9*15 

0,985 

rdıavn su haili ıMipjaii 

% 


0.750 

0,750 

0,750 

0,730 

Dizayn ,sıı hattı mesailisi KWı 

Ül3 

2155 

2250 

2312 

2436 

V .t s a L ta f ı*j h 1 1 rd 

Fb 

II i 

■4,70 

4.70 

4,70 

4,70 

B&gti Cfiburd 

Fbv 

LÛ 

7.06 

7,00 

7.06 

7.00 

Derinlik 

H 

m 

12,79 

Iİ45 

12,14 

11*96 

Oıiıurtfiulau merkezi sep- 






biyenin mevkii 

FK 


4.49 

4.33 

4.17 

1.02 

Merkezi su ı dit yed en mor- 






kesti muvuzetiD Irtİfrn 

a at F a ««* a a » 

KM 

Ot, 

4.99 

5.67 

6>3S 

7.10 

14660 l. ıu,ıimalıi , "T,-î.r mer¬ 






kezi sıkletin u üı u i'jî a (i un 



• — M 

■ mt mm mm 

A — p- 

irüfiiı 

ÛK 

ot. 

8,48 

8.20 

,.9-i 

1 ^ 13 

Hu. »ınımaUrecU? sıtı-rkûzs 






muvaîouo ir s ilki 

GM 

life. 

LOO 

1.80 

2.60 

3.49 

Merkezî sık J e L i tı il i za y n 




IM ■■ 


sr. ] j a t undan ■ r t i fil ı 


01- 

0.39 

0.43 

0.51 

0 . 57 

KG : 11 



0.663 

0.639 

e. 635 

0,65£ 

KGuıUr ve su olmMıjp 






belde merkozi sıkleti» 






omurgadan iîtlfaı 

KG' 

m 

3.69 

— 

— 

7.91 

m* $ TEF 



0,670 


"" 

0,66' 

Sıkletler : 







Tekıte ve tekne yarılım- 






Cilan sıkleti 

Bı l’ıi 

t. 

4490 

3546 

3660 

3660 

Zırh kucağı 

A - iı için 

t. 

1432 

1432 

__• öt 

1432 

■v m m 

1432 

iı. ı r be tlor 

aynı sık¬ 

U 

76â 

768 

76B 

768 

Al JH 4î> 

Kumula kulesi 

letler 

t. 

m 

359 

359 

359 


Siti«uel ı>ordelt*rl 

70 üjlii zırh jjılvorlo 

30 mal Uk '.Kinli 'ı> »\ 
5» im [ji Uk n i İı a yo t deni- 
7 ,A İt zırh güvtiftesi, tak¬ 
viye levtıaİJirîlü birlikte 

$0 mıu İlk lurplto 
perdeleri 


r »en imlikle 
te be d d il 1 

eden #ık- 

r 


i. 

1. 


S 56 

b&2 

394 


EflO 



601 

710 


.i 02 




t 


Zırtı sikle t i £nı 

MakİM" tesisat» sıkleti Cıv 

Keliha sıkleti, devvai-ıuh 

ve copoue d a bil 

Torpity eslitrtBi 

Tip midilin lı re o i Ur 

Kimıilr vOsti 


İ'VTI 


t, 

t. 

t. 

I. 


m 

414 

4fl66 

tan 

2600 


■120 
3Ç7 

4940 

431 

3600 


410 


3JÎ6 
5 076 


260U 


o2a 

788 

m 


İİ9 



5173 
452 



l. 

I. 


11776 

23K1 


11050 
270 î 


12117 




23T5 


20 
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mı ivaz 




■ ■ 


için 



d 


T 


1 + 


i 


u 


ve 



c 2 


t 


a B a 


12 T 


ı fa ı.jeleri, benzer 



c kjvmetleri tahmin edilerek kul¬ 


lanılmış KG de başlıca sıkletlerin tahmini vezniyellen hesap 
mİ i İm ek sureti 1e elde 



Miîhüdif ma imalım; ve ımıvazM«MU l kl zırhlı 

nem ilerin denizcilik 



n 


Yukarda maimahrecin küçülmeşinin muhtelif unsurlar üze¬ 
ri r ı son 1 ı ol ma k 
erin ve umumiyetle 




ıızere, mevzi 
zır!ıhların mu 



m ula i e 


ı Lipı İT 



i 


lenizcilik 



U 



Muhtelif mairnahreçteki savaş gemilerinde 



muva¬ 


zene irtifaile yalpa müddeti arasındaki münasebeti açıkça göre- 
bilmek özere aşağıdaki cetvelde muhtelif tipteki savaş gemileri¬ 
nin tecrübe ile elde edilen kıymetleri toplanmıştır. Bu kıynıel- 
ı er bendesi m ü ti A h tim? iflOflÛ t fiflÛD ve 30UÜÖ t. ıı la ima li¬ 



re ite mutasavver gemiler için de ayrıca hesap edilmiştir. 




mahrece tahvil edildiklerine göre. Huya 



10Ü00 

ereijjrı sınıfı için 


gayet istikrarsız olan G M' 

müstakil dan monitör tiplerine (Ûnondaga ) G M' 

ve kadar uzar. Buradaki malûmata nazaran mfıiihamler çizi 


0.81 ivı. den, lüzumundan fazla 

6.86 m. 




yalpa 


olduöunu 




m tıva zeri ete ne şek 



elde edilmiş olur. Bunlara ait 


adetler de yine aşağıda başka bir cetvelde verilmiştir. 
Hakiki T, ve mûn hani terden elde edilen T* k yalpa 



dölleri kıy 



inm rnukave.se 



i gemiler için yaptığı fark 
cetvelde görülmektedir. Yalpa müddeti mün hamsin in çizilmesi 

en 

ÎJİ- 



kullanıl mı yan Bayern sımfma ait malûmat 






va 




ir mu 



altında kay 

den elde edilene nazaran daha büyüktür. Bu istisnai hali kala 
almazsak hakiki ve vasatı yalpa müddetleri arasındaki farklar, 

G m in ve eski 







gl 
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Savaş gemilerinin ma 



erımıı 



ı 




sı 




3 teshil edilemediğim bir tarafa bırakırsak esas itibarile 
zırhın sureli tevzii vesaire gibi gemilerin kütle vezni yet i ataleti¬ 
nin değişik olmasından bâdı s olmaktadır. 

Gel ve İde evvelce zikredilmiş olan A - D tiplerinden 
yalpa ııun 



îji ı Len 



ui işaret edilmiştir. 
Cetvelde gösterilen ve yalpa teeı 



r 





neticelerin vasatisi üzerinden çizilen mun han i! erden alınan kıy 


metler, ağır zırhlı gemilerin 


muhtemel denizcilik ve 



evsafı için bîr esas olarak kabul edilecek olursa bunlardan 
aşağıdaki neticeleri çıkarırız: 

1 — Merkezi muvazene irtifeınıu azaltdmasile yalpa müd¬ 
detinin pek az fazlalaştığı saha hududu, küçük ve orta vnaimah- 
reçlerde 30000 ton maimahrece nazaran daha büyüktür. Hattı 
müstakim olarak giden yalpa müddeti münhanisinin dikleşmeğe 
başladığı nokta kr muhtelif ma i mahreçler için ( n" = 2 veya 3 ), 



t. için G M = 3 30 m 



I 



t. için G 1 


2.67 m. 


de ve 10000 t. için G M = 2.29 m, d ir. 


2 


Küçük gemilerin denizcilik evşrıfı da açık denizlerde 



(Atlas okyanusu) kullanılmağa elverişli bulunmasını 
ediyorsa bir çok İngiliz ve Amerikan neşri yalında tesadüf 
edilebileceği gibi geminin muhkem ye kuru bir top platformu 

yeka beriki iği hiç bir 
müddetini haiz olması 


etmesi içirt Ûkyaıms 

zaman teessüs etlimi 




• i;ı Ltr ıaı 





v 





eder. Buna tekabül edep tek takış için yalpa mü l 
4,5 ve 5.5 suni ve arasındadır, Cetveldeki kıymetlerden hu su- 

- » t mm ■ . ' - : m w W 

harnrı büyük maimahrece nazaran çok dar olduğunu görürüz. 
Buna göre 15000 t, ma i mahreçte merkezi muvazene irltfaı 1.60 

m. den büyük olmamalıdır. 

•r 

Diğer taraftan unutmamak lazımdır ki çok büyük iptidai 


muvazeneli haiz bazı gemiler 



iyi denizci olduklarını 


göstermişlerdir. Bunlara misal olmak üzere Amerikan bahriye- 

monitörde o zamanki rııs buharlı yatı 


sırım 



! a va d i a gösl eril eb i I i r. 
Miantûnomnh, gayet 




bir mönitordu, tecrü¬ 


beleri esnasında Okyanusta normaî (ipteki gemi 



lop lum- 




şi d det ta bir denize tesadüf etti. Buna 




























































r 




1 WTflt3b(ON5bûC 

cro^ooo O n !C 

l H ■ * ■ ■ " _ - 

3 — o r- t- W N " 

) o co cn o 

) 3 tn CS CJ {jp 

■ N ri oi tr ri 

I 

! OOOOOOOÖC 

-vr ro r— — o 

m co ^ O 5 5 « o 

i 27000 
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rağmen şayet mütevazin ve yalpa müddeti kısa olan bıı gemi¬ 
ni ıs yaptığı yalpa mutedil ve ölçülen meyiller rüzgâr altına 
4 derece ve rüzgâr üstıme 7 derece idi; rüzgâr nşifine meylin 
fazla olması üst güverteye meyil sırasında dalgaların çullan¬ 
masından ileri gelmekte idi. 


HfrOOO, 15000 ve ItOOOO I. tnuluıalıreçleid sın 

M'inin mtılıtelîi' merkezî ıımvu/eııo 




iıtifalarma mukabil yalpa miOMcUerî 


( Yu karlı i cetvelde inşa edilmiş gemilerde yapılan tecrübelerin 

vasatisinden elde adilen kıymetler ) 


Merkezi muvazene 

J lı p £ i , /** 1.1 

Tek rakıs için yalpa müddetleri saniye olarak 

] 3* t ıraları LıM 




m 

D 10000 İ. 

D 15000 t. 

D 30000 t* 

0,80 

8.05 


■ ■ 

1.00 

7,10 

8.25 

ry A 


1.20 

6.30 

7.45 

075 

1.40 

5 . 9 J 

6.80 

8.80 

1.60 

5.55 

6.40 

8.05 

1*80 

5.35 

0,05 

7.50 

8.00 

5.15 

5.80 

7 10 

2.20 

4.95 

5.60 

6.80 

2,40 

4.85 

5.40 

6.55 

2.00 

4.80 

5.:to 

6.40 

2.80 

475 

5.20 

6.25 

3.00 

4.70 

5.10 

6.10 

3.20 

4.65 

5.05 

6.00 

:t.4ü 

4.60 

5.00 

5.90 


Kalın yanılmış adetler A D tip;eri marketi muvazene irtifalarda 


tekabül eden kıymetleri gösterir 


Livadia'nm şekli şimdiye kadar inşa edilmiş gemiler içeri¬ 


sinde geni 



il 
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. B 


135\ T 


T. D 


4500 ts, L:B 
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eder ( L 

,T:B 



0,046). Gemi İngİ 

dalga v 







gö 0 1 rlî I ü r ken 
ri 6 - 7 m. olan bir fırtınaya tesadüf 
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341 sayılı Deniz mecmuası 




ra gm e n 




bordada n da a1 ı i ken 


gayet ağır yalpa etmiş, sadece dalgaların ahangme uymuş. 


Ipa 

M ı a n ton om o 1 1 ■ da fr i bord u n 



çullanan dalgala 


yalpa hareketlerini teskin tesiri 



açık olarak bir fikir edinilemezse de, çok mntemin gemilerin de 
iyi denizci olabileceklerini kısmen 


I toy "a a rd 



« fazla mübalâğalı nisbetlerde olmamak 




hiç bir zaman mahkûm edilemez, bir gün böyle 

gemilere ibtiyaç görülecektir^» . 

GM irtİfaları 2.3 ile 3 m. arasında bulunan Alman bııyak 

savaş gemileri { König Albert. Kaiser. Vun der Taun) yalnız 


şimal denizinde 



Allaş Okyanusunda da iyi 



pl&tformu 


ve 




mükemmel denizci gemiler olduklarını ispat 

yalpa Yon der Tartı 




en 



savaş kruvazörünün ( D = 19400 t. JBİskav körfezinde 9 şidde¬ 
tinde bir denize tesadüf ettiği zaman vaki olmuş ve 17 dere- 

cevi geçmemiştir. 
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T Ü UKİY E 


BAKI ELASI 


Anonim şirketi 


'il 


Merkezi; 


30 000 000 

Teslâ tafihi : 1888 

, Telpral" tidresi * ZlüKlI 


s -S 




B 1 


ıııımı 


yahut 


it kefaletle uzun 


ve kısa 


ikraza t 


Vadeli, vadesiz, hesabı carili tevdiat kabulü; 

ve havale muamelesi: ticaret senetleri iizerıı 


W > 


ıııııuııu 

ve 


smulığı; mnlıstılâll arzı ve nzerme 

avans ve saire.-- 




Şubelerin isimleri 


!'s 


Adnım 
Adapazarı 
Afyon 

Aksaray 


Ganakkalo 


Denizli 


İsparta 
Kars 


T r. 


rvımsya [ DiyurBekîr | Kustumoni 

Antalya 


Aydın 

Ayınla p 

Balıkesir 

İten t an in 
Bolu 

Burdur 

Bursa 


Edirne 

etııit 

IJaziz 


ı v seı 


Kocaeli 


Erzurııııı 

Es 11 işehi r 

GIreson 

İnebolu 


>1 alil lya 


Mersin 


? njem is 

Saııısuıı 

Sivas 

Tarsus 
Tek ir dağı 
Tokat 
Trabzon 
Ur fa 

Cşa k 
Y <p a t 


titasıbui 
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EMLAK VE EYTAM BANKASI 


Sermayesi 20 000 000 Ti'ırk lirası 
ihtiyat akçeleri 1 050 000 Türk lirası 


EMLÂK ve İNŞAAT üzerine müsait gerait 


ve ninledi! faizle 


Para 



Bilininim banka muamelâtı 
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* 



İstanbul sııbesi BAHÇEKAPI 


Telefon t 244ŞÛ 
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Eserin ismi 


takır»! 


Heyeti bahri ( birinci tab’ı ) 


Bal iriye 
programı 


sıhhive sınıfı ders 


Harbibahrl san^ti (mülûztmlere mahsus) 


Yabancı memleketlere gönderilecek zabitan 
ve talebe talimatı 


Harbi umumide Alman açıkdeniz donanması 1 37 


bahri ve 


birinci cilt 


ikinci 


ııçuncü « 


Tayyareler ve mücadele 


Büyük harpte İtalya bahriyesi 


il 


Büyük donanma 


Mayn tarayıcılığı 


Jötlant muharebei bahriyesi münasebetsizlikleri 


İşaret kurs kitabı . 


Gaz. duman ve sitim tehlikesine karşı müdafaa 




► — 


Askeri deniz mektepleri ve kursları müdür¬ 
lüğü talimatı __H 




Deniz harp oyunları esasları 


1 % 

Ciltli 

Kr. 

1 

Oilt- 

aiz 

Kr. 


280 T 
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27 
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15 
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50 

90 

— . m 

50 

II 

16 

1 


Tarihi 

tab’ı 


1342 
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1926 


1928 


1929 
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5 
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1930 






Fiatı 


Eserin ismi 




Akdeniz kılavuzu 


Almanca torpito lügat kitabı 


Manevra levhası 


Deniz mecmuası 


Telsiz cep kitabı 


Mesaha i bahriye icmali 


Denizde Kimya harbi 


Yunan Dz 
narı bahri 


1909- 


Askerliğe hazırlık dersleri 


Seyrisefain notları 


Karadeniz kılavuzu 


Fizik notları 


Muharebede hattı harp gemisi 
Bugünkü tayyare gemileri 


Sefaini harbiye inşaatının sureti inkişafı 
Denizaltı muhabere vesaiti 


Denize 


Yeni Anşots cayıo pusulası 



Tarihi 

tab’ı 

3ilili 
Kr. j 

Cilt- 

Kr. 
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1930 
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Muhtelif 

senelere 

aittir 
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1931 
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Eserin 


Fiat} 


emi* - 


’arihi 


m —BKBSD 


~-*mm _ 


Denk askerîne mahsus ders kitabı 


1933 


Deniz harpleri atlası 


Tabiyevi seyirler 


L E 


I teniz gedikli mektebi spor 


üt ıır/ levazım ta biyesi notlan 


Marmara denizi kılavuzu 


25 


Yıldızlar atlası 


•1 


Sahillerimizdeki m eskilerle [imanların isim¬ 
lerini gösterir lügatçe • __ 


Bahriye mektepleri tarihçesi 


Büyük harpte deniz muharebeleri 


Kılıç Ali ve Lepanto (322 numaralı Deniz 
mecmuasının ilâvesi) __ 

(1866-1869 Girit ihtilâli } Gamsız 


Bey Erkadiyi nasıl batırdı 

Napolyon BorutparL 




; Deniz harp tarihi notlan 


Zabit vekillerine mahsus mayii kursu notları 

(yalnız s ubaylara mahsustur) 

Taharri 


Tûrklerih deniz muharebeleri 


325 Numaralı Deniz mecmuasının tarihî il;\- 
.'esi ( Ene ski Amerika haritası 
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Eserin ismi 
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«L 


d\t spor 

Denizaltı gemisi not i an (Yâ bıi subaylara 
mahsustur ) _____ 
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Büyük harbin deniz sevkulceyşi 


Sahil 


meslekî ve hususi va- 

bsııslûr) 


Muhtasar deniz harbi tarihi 


ıı » 


«ı 


1930 - 1931 mezunlan hatıra 


Balkan harbinde Türk filosu 


mmm 


Askerin maske altında Sal:m 
mz subaylara mahsuslur) 

Deniz subaylarına mahsus 




c uzdam 




ileniz 


gem iri 




Aske rl i ge 


Deniz ordusunda levazım hizmetleri (âkade- 
rıeşriy atın dan) 


Tayyare dafii loplarına mahsus lıarick 
Iistik (yaIn:z sunayl ar a ma hsııslur) 


Topçuluk 


Sancağımız ( 329 
s mm ilâvesi) _ 




Denizde ve karada eşyanın 


fîrpîç’in hatıratı 
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Tarih 
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Eseriıı İsini 
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Ciltli 

fLt. 

Cilt- 

m 

Er. 

Zabitler, gedikti küçük zabitler telsiz ve motor, efrat 
telsiz ve elektrik ve motor kursu programı. 


s 1 

1933 

Eflakine gedikli .küçük zabitlerini yetiştirme 

PTOEra m i. __ 


6 

<1 

«Aı m mm 

Akdeniz hakimiyeti ve Tûrkler, 

1 

1 

!5 

« 

Kumanda sanatı. 

L_' _ J L 

% 

1 

10 

*w 

■i» i 

Deniz Harp akademisi talimatı, | 


5 

« 

Deniz iaşe notları. 


10 

' -Jr * i 

1 

a 

Deniz topçu personahna mahsus yetiştirme 
program lam { yalnız subaylara mahsustur ) ! 


8 


î .Deniz gedikli küçük zabit hazırlama mektebi 
talimatı 


8 

■ 

I « 

i 

Seyir ve porsun kursları programları, ( yal- ı 
diz subaylara mahsustur ) ' 

I 

* 

5 

• 

fl 

1 

Deniz m ül Azimleri ve zabit vekilleri için na¬ 
zari topçuluk (subaylara mahsustur) , 

I 

1 5 

1934 

Deniz Gedikli Küçük Zabit Hazırlama Mek¬ 
tebi müfredat programı 

L 

10 

« 

1 

Ö rta zaman denizci \ ı ği (331 Jö h Deniz 

mecmuasının ilâvesi) 


5 

(t 

Hüyük hırbe girme^aeii gttcİ va girdikten so^ra lngS- 
1U fcahriyesi ( 351 74 lı D*nîr mecmu «mın ilkesi } 


5 

(f 

331 numaralı Deniz mecmuası 

| 

20 


332 numaralı Deniz mecmuası 


20 

« 

Milâttan Önce Akdeniz ( 332 numaralı Deniz 

mecmuasının İlâvesi ) 

t 4 

5 
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Uçuculuk “ Denizaltı gemiciliği - Dalgıçlık 
| ( 32 n3umarah Deniz mecmuasının ilâvesi ) 
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« 

Yeni gemicilik ( Yedinci kitap ) 
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Eserin ismi 




S m/ui Lık Aiimd mıkııİMt «gır makinelilüfek vo 2Q 
m M iik ÖrUgrûtı makine Toplarlie 40 m/Ko İlk Vikors 
makineli topların» ait kora etolleri 


333 mimara lı Denişi mecmuası 


333 mı marşlı Demz mecmua asının lahikası 
( daııiz kuvveti ) 


Jullant muharebei balıriyesi 


Deniz ta biyesi 


Deniz kuvvetlerinde miyar eşya serisi 
sınıf birinci kısım } 





Oşinografi 

Deniz erkanıharbi ye vazifeleri 
sınıf 2 



nottan 


i • im V 


Deniz 

sınıf 3 



U^M 


zifeleri ders notlan 


M 


Umman ve Hind denizleri hakimiyeti ve linkler 




Gemi; topçuluğunun geçirdiği safhalar 


334 numaralı Deniz mecmuası 


335 ‘numaralı Deniz mecmuası 


335 numaralı Deniz muemuasmın ilâvesi 
( bir tıirk denizcisinin hatıratı ) 



mayn fırkası yahut şimaldeniz! 
Mavıt ma maşının dökülmesi 


■ M I 


Yenî muhriplerin torpiio manzumelerine ait 

kurs notları { yalnız subaylara mahsustur.) 


smmm 




336 numaralı Deniz mecmuası 


336 numaralı Deniz mecmuasının tarihi 
ilavesi {Gaknkale ve 18 Mart 1915) 




ı 



































































































































































































































































































« r 


f 1 


Eserin ismi - 


FiaU 


Ciltli 


_ a 


336 


ra l i l Jen i t mecm uasm ı rı 
donanman m müşterek harekâtı) 


i 


Denişe 


kıs ı m 


tı uda. vab atici tu tLte îı a ve ıslırı o 

okuttuk? ırı der» mevıalnın { yıİPt* *2bîflwî mal) 
matuf. J ___ 




Erkânı harbiye vazifelen ders nq 
( vajmz sııbavlara mahsustur.) 

w * *- .M *m i 1 ■ j ■ 

Deniz erkânı harbiye vazifeleri der 
eki (valnız sı ı ha y İ a ra * mansuştı ı r. ) 


337 savdı Deniz mecmuası 


337 sayılı Deniz 

( Rus karadeniz 


mecmua sının tarihi ilavesi 
filosu tarihi') 




338 savılı Denk mecmuası 


İST 7 - İST® Türk - Bti» harbi! ad* denil b*.f ek elleri 
( 33S nuEnerâlı mermaenin tırthl illresî ) 


Yirminci yüz yılda Akdeniz egemenlisi 


Donanmada bova işleri 


339 numaralı deniz mecmuası 


Kılavuz seyri bilgileri özü 


340 numaralı deniz mecmuası 


Coşflma denin meydan muharebesi 


Hini yolu ve osman lı imparatorluğu 


Dizel motorları 


. Kurmay vazifeleri 
suhavlara mahsustun ) 


notlan ( yalnız 


lahh 




1935 



12 

1 

! 

20 

B. 

ı •< 

-« \ 

16 

■ ■ 

1 • 

20- 


12 

j 

! 6 
33 


1936 


- « 








































































































































































































































8ıvaş gemilerinin denizaltı muhafaza tertibatı 


Getri m iîi ismi 
{ kızaktan in¬ 
diği yıl ) 


a. E 



muhafaza sistemi 


lfepııbU|ue 

( 1902 ) 
King Edward VJI 

( 1903 ) 

Dentsehteml 

Denişe! daııd 
( 1904 ) 

Dreadııought 

( 1906 ) 


14900 Dabi vatı t, arkasında kömürlük 


16600 Valgartg kömür dolu. arkası kö - 

m ıı rl û k 

13200 

] 320ü Dış valgang, iç Yaigaı% arkasında 





< tetfriesland 

1909 ) 

Nepiııoe 
( 19 J9 ) 


Dan ton 


( !909 ) 


Bavern 


( 1015 ) 


Sfrvprefpn 25650 


( 1915 ) 



Wirgini 


18200 Dışta geniş valgatıg* bıuıa mücavir 

muhafaza kömürlüğü ve torpilû 

perdesi 

22800 Dışta geniş vaİgang, mücavir mu- 

halaca körmıı lüğü ve torpilo perdesi 

20200 Dablv&mJ* içeriye doğru iki mu* 

irafoza kömürlüğü, tos pıto perdesi- 
niıı rpevkıi kat'j olarak belü değil 
Dahivaııd, arkasın# valğatıg, ten- 
pjto perdesi zır bin altına 
uzanır 

Yalgang, mtılıa&ea kömfu lüğü iç 

tmpıto perdesi 

Ynınm; rljhlvantb vîilpang ( yağ 

savma ) t kupilo perdesi, muhafaza 
sarnıcı, boş bölme 


25 


a 


18200 


45 


285 m 



50 


38 


33820 


Denizaltı muhafaza sistemi dahilin- Bira taba uda da ki 

dehi perde ve bölme ter in kaimlik muhafaza ku- 

ve şa ma sı şağın ı n m ec - 

mu genişliği 

m/m. 


I io v; 1 1 So ve re ı gı j 

14600 

Dışla geniş valgang .rç T kömürlük 

— 

1.75 

'( 1891 ) 




■ 

Heriri IV 

3920 

AU zırh güve Ne ile da bl botum 

Ş 

2.60 

{ 1899 ) 


arasında yarı üstııvam torpilo jıer- 
desı, içte geniş kömürlük, dışta 


9 



torpıto perdesİie dış kaplama ara¬ 





sımla dar vaîgarcg 



Ozarewıisch 

12900 

Dablvaıit, valgang, alt zırh güver- 

38 

1 0.9C 

t 190! ) 


leye yan daire kavssle birleşen tor¬ 





pile) perdesi 





0 .80 ) 


2.70 0.90 ) 


2 . 



1.8 J ) 


2.3Ü I 



) 


2.80 1.20 ) 


2.20 2.00 )■ 


1.90 2.60 1.10) 



1 


. 10 Tî 


i îü ! .011) 



Boş 

lan anı kii ıdii üç 
lorpitrı perdesi 


mu 




sarnıç- 3 x 19 


2.00 2.00 ) 


0.80 1 60 2,0ü 1.30 2,10) 


19 n /m lık 


1.20 0 95 0.95 


0.85 1.30 1 



) Dış b.ıpîp nji„ | torfilo ( Kjrh ) perdesi, _ 
A d aile r taksimat »raanidaki m e saf# yİ verir 



Muhafaza kli¬ 



ğinin yüzdesi 



3.40 

22 3 

30.5 

2.00 

23.2 

17 3 

3.60 

24.3 

29.6 

4.00 

23.8 

33.6 

420 

22 2 

37.9 

4.00 

25.0 

32,00 

4.20 

28.5 

29.5 

5.60 

25,9 

43.2 

3. İÜ 

25.7 

24.1 

4.00 

30.0 

26.7 

* 

|-3** 

7 80 

30.4 

51.3 

525 

29.6 

35,5 


İl örn ÜT V« ya.£ dolu bölıılr 


pominİD eîfls teknesi rîs ilâve edilmiş yumru dahili indeki bölmeleri gösterir. 









































































































Mulıltilil 1 ma1mîihm;lttki savaş gttmilunmfelii zırh kalııdujt w sureti taksimi 


Geminin istni 

(kızaktan indiği yıl ) 

D i zay ü 
eh a l iu ah - 
reci 

t. 

Devastaiıou 

9500 

( 187ü ) 
Inflssible 

12100 

( 1874 J 

Admiral 

965Ü 

( 1880 ) 


D ra ilden hm g 

1UUÖ0 

( 1890 ) 

M i kasa 

1520Ü 

( 19U0 ) 
Sıtadel tipi 

Cza rewi isciı 

13700 

( 1901 ) 
Sandık tipi 
Dense tikimi 

132i X> 

( İ904 ) 
Sıtadel tipi 

Dıeadnoughl 

18200 

( 1906 ) 

Şandık tipi 

Bavenı 

■ 

285ÜÜ 

( 1915 ) 
Sitadel tipi 

W e st Wirgınia 

3:i82<> 


Zırh 

malzemesi 


Damıt 


» 


>İ 


Knipp 


4 


» 


Zırh m ıha faza sistemi 


Da yel az frıbımihı taretli ■te m i ( Borda 
müdafaalı m on hor ) 


■ fc 


[|| 


yalm/. a l i zırh g ı j veı te hu t ada tn ü ı rıteı I . 
Kısa ve dar kucaklı barbet gemisi, niha¬ 
yetlerde yalnız alı /m h güve* te mümfced. 


ıızıın 


::ı dar k 


ziıh 


güverte Jl« c>Mulmüş> üsL kısım zillisiz, 
Orta kısmı 1 „ 55 tulde üst güvsı te ye kadar 

zırhlı, nihayetlerde kuşak dar» alı zırh 
güverte balık sıttı. 

Itul("ıiı gemi uzueluğımea dm kuşak. uiki 

zilli güverte ile öıtülmüş, altılıda torpıto 


e ır 


Urla kışnn üst güverteye kadar zırhlı, 
nihayetlerde dar kuşak ve balık sırlı alt 

zırlı güverte» fisi mh k 

riıı 


Bütün uzunlukça gem 

güverte ile örtülü a 

zırh güverte, lorjMiu 

UM a kısım üst* baş 
taraf alt güverte ve 


ufki zırh 

sırtı ali 


a f batarya, ku; 

zaddı. 


geniş kuşak kıç tarafla 
kuşak dar, kuşak ufkî üst zırh güverte 
ile örlfılfı, dizayn su haltında alt ufki 
zırh güverte . 



M/m olarak zı 

rh kalınlıkları 


Xtrb m t salla - 

Ma tmahrecin 

yüzdfsi olarak 

zırh sıkleti 










41 

*U 

i7) 

V k. 

“ V 

SJ " 

r: u 

rc 

as d 

t 

ja 

r £ 

O S 

= ® ' 

—* t* ^ 

S sfr S 

S «< ** ” 
O-C u 

— «ÎJ 

n İM 

ısS H 
~ > 

<'bQ 

jd u 

3m *-■ 

bi ^ 

— > 
J£ ts 
O bö 

TorpiEo 

pcrddoî 

Sının borda me¬ 
sahasına lak - 
ribî n is beti 

305 

254 

(356) 

— 

150 


"tĞH 

[t m ' 

% 61 

i 

610 

610 

(406) 

— 

-- 

76 

76 

— 

-.34.2 

* 

457 

-- 

356 


76 

76 



% 141 

% 30 

400 

— 

300 


300 

65 



" m 25 

31,7 



(120) 








229 

152 

356 

152 

102 

102/ 

? 


% 59,6 

% 28.5 



(254) 



64 





254 


254 

Î78 

160 

38 

70 

38 

" „ 33.2 

% 25.8 



(279) 






# 


229 

160 

250 

160 

100 

67/ 

40 

— - 

11 «ı 56.8 

* i, 33.3 



(28ü) 



40 





279 


279 


152 

70/ 

20 

25 

% 41,9 

% 28,7 



1279) 


(102 ) 

44 





350 

250 

350 

170 

17Ü 

30 

30 

*3 * B W 

50 

*, 75 

'■ u 41.4 



(350) 


200 




( Hazmet iırhı 
dilin 1 dûgil) 


343 


457 


(343) 

37- 

76- 

3xiu 

,39.3 

? 



(457) 


' r f 

57 

89 


(Kıç dahil değil) 



* 











































































































































, mayii zaviyeleri ve borda zırhının 


muvazene! kıymetleri 


Muhtelit* maîmahreçieki savaş gemilerinin ana abadı 


suya girdili mikılarlar 


X 


9 


Ba yen re 
müşabih 
gemi 

18215 


11 


5 


3 


2 


'iı e 


İÜ 


8 


0 


7 


Beyenve 

müşabih 

gemi 

11725 
133.80 
22 39 


4 


İNi3W 


• -t 


Charles Iııflex 


Hoyal 


- 


mu 


i 


Ulah 


Mıkasa 


îveru 


11 


ten I 


■ I 


eo 


i bte 


Marlel 


ge m ı 


sovereı gn 


o 




21 Ii20 224'İ ) 


22 ISO SI SOI) 
4 183.47 

30.0 29,68 

8 4-40 9.! 5 


186 JÜ 

145.6 


1433) 

143 0 

24 y ) 


1783J 
145,0 


14230 14520 

0 13303 


14230 


11570 


9 


1 


TU 


16 95 


155,5 


119.0 


99.70 


lao.oo 


r 


m 


2 b, 89 


26.9 


25 95 


24 3 


25.7 


2230 


D 


23.2 


21.66 




m 


8i 20 


8,06 


8.70 


8.4.) 


8,40 


6.72 


7.93 


8.43 


7.72 


6.27 


T 




m 


i sııvıı 


13. iS 14.90 


lT n eeK 


14.27 


12.88 


13.70 


13.24 


16.26 


11.88 


15-10 


13 |] 


13.58 


10.77 


II 12 


H 


15,90 


İleri Ellik 


m 


5.32 


5.60 


ti. 5 Q 


18 


7.86 


5 


5.16 


5.18 


6/ 


3.05 


4.85 


8.10 


Vasatta fnbord 




m 


7.9ü 


6,30 


8.no 


7,00 


6,30 


6 03 


5 53 


6.70 


5.50 


5.23 


6,10 


5.50 


Fbv 


8.10 


1 Sa şta f r i bor d 


m 


8, m 9.40 


10 70 


3.16 


7.49 


10.10 


9.40 


4.27 


7.02 


8.00 


batarya ateş iıtifaı 


.A •' 11 - 


tu 


ı:lo 


9.03 


9.19 


8.96 


7.65 


9 44 


8bö 9.01 

0 656 0.597 


7. î 7 


" .> 


7.55 


merkezi sikle! irlilaı 


(imi ırgatla ıı yu kan 


m 


0.645 


0.660 


0 


0 


0 645 


0.645 


0.58ü 


0.643 


0.645 


0.504 


KG ı II 




Merkezi sıklethı sn lıaitı fisi ünde ( J r ) veya su 


j-1.20 4-0.04 

5.984 
0.280 
0.984 


+ 1.1)4 


+3.90 


+ 1.04 

5 984 
0.28 ) 


+0.37 


!').) 


0 95 


-9.43 +0.66 

5.20 ) 5 345 

0.367 0 

0.950 
0.778 
(I.G22 


+ ).61 

5 510 
i) 447 
0.912 
(1.720 
0.532 


+0 90 

5 98 4 
0 280 
0.984 


+0.2 1 -1)17 

4,354 

u. 337 
0.936 
0.860 
0.673 


hattı alnınla ( tnei’kii 


m 


6 180 
0.3 )S 


5.52ıl 
O 2.' I 

0,9u.) 


5 


5.410 
0.300 
0 96) 
0.770 
0.610 


5 984 


5 544 


.: i! 




0,323 

0986 

0735 


{ ı. 28 ı 


0. 


IVB 


0,36 ı 


I\ i s t let I er 


O 


0,944 

0,753 

057ü 


11 981 

0.717 


0.922 


4 


Maktuı azam emsali 


0.717 

0616 


ü 0 


D\ 


0,740 


0 


Dîziivii su hatlı emsali 

_ _ * _ '• d ■ 


J . 


i 


0 616 O 


0.800 
3 3b 6 


0.59 


I 


0 616 


0,571 


MriimabiöÇ emsali 


3861 


2880 


2500 


28 10 


2340 


2120 


219.) 


F c w 1 


1966 


2150 


uv 


1925 


haltı mesa Um 


Dizayn 


m 


4.93 


3.93 


45 î 


4 


4.69 4 44 


4 32 


3 62 


4 83 


4 43 


3.39 


KK 


433 


4 45 


merkezi sepi m yo iıtilaı 

İtezi muvazene it 


Omurgadan 


rn 


7.İS 


6,51 


6 Iİ 


6,82 


7. 


5.90 


6.10 


5.03 


5,33 


5J6 


m 


5,75 


4 


m 


M«m ke 1 1 


u 


2.60 2 30 


2,30 


2 i: 


1 


2 30 


2 07 


1.15 


113 


1.17 t 16 


r;\I 


i 


2.53 


î 


M ütesi muvazene iri i 


m 


j 


r ^ 


312 


299 


323 


3 


312 


250 


312 


295 


233 


I. b. T. i T v 


290 


ü 


.«.Jl 


<1= 37.1 


3.8'- 


3.58 


4,75 


4.25 


4.86 


5 22 


9.75 


! 1,33 


10.38 


10.11 


5.66 


5 33 


10.42 


t 


v,e 


Meyil zaviyesi 


Û. Gtt 


0.08 


0.09 


0,11 


0.11 


an 


0 13 


aıo 


0.12 


0,18 


0.14 


0.15 


Ü. 15 


ı 


Muvazi batrş 

Meyilden dolayı batış 0.5 B Igtf 1 
Mecmu batış — t -j- 0.5 B lv rf P 

Sn kıatlı üzerinde k.mn zırhlı l'ribnrd { 2 ) 


m 


0.83 


Ü. 14 


0,94 


0.80 


I. 


2.21 


2 44 


1 14 


2.06 


144 


2 10 


1.07 


nrı 


143 0.88 


0.91 


i .23 


1,23 


1,05 


2.24 


2 


2.25 


1.22 


1 26 


2 15 


m 


3,25 


4.79 


6,50 


48 


5 


2.29. 


3.40 


36 


548 


3.05 


4.83 


1,6 > 


m 


1 






Ralıne halinde zırh güvarle üst kenarının su 

haE!imlan yükseklisi ( + ) veya alçaklığı ( —) 


j-3.54 +4 15 


5 62 


-j-4 55 


4-0 04 4-3.95 


+3.16 


+0 95 +2.98 


- 0 48 


-0,55 4-1 83 


+3.57 


m 




için lüzum ulan 


Ravern'm ayni meyli ya 


2.95 


347 


3.69 




n (O 5 B 


1457) 


t n 


1.255) 


GM' 


(n 


GM irtifaı 


G 


(u 


i 




s 




0.5 B 


n 


basılmış adiler neşredilmiş adilerdir, d pirleri raulUeJlf «ualümmun h***p erimiştir 

dalış yutun kmiıuıaılar lül*l ©dUmişîlf. 


1- JCulm 


2. Zırh frib ordun 100 m tm. 


V3 


I 






























































































































































































































